
A A N W I J Z I N G E N VOOR I N Z E N D E R S V A N A R T I K E L E N 
VOOR H E T M A R I N E B L A D . 

Het papier mag slechts aan één zijde beschreven zijn, bij 
voorkeur met machine-schrift met één regel tusschenruimte 
en met breede marge. 

Het wordt op prijs gesteld de getikte artikelen in duplo 
in te dienen. 

De titel van ieder artikel moet eenige aanwijzing geven 
omtrent den inhoud of het onderwerp, dat behandeld wordt. 

Citaten moeten tusschen aanhalingsteekens worden ge
plaatst en de bron moet worden vermeld. 

Het verdient aanbeveling ieder artikel van eenigen om
vang vooraf te doen gaan van een korte „samenvat t ing". 

De titels van aangehaalde boekwerken, tijdschriftartikelen, 
enz., moeten volledig worden vermeld met jaar van uitgave. 

Noten moeten doorloopend genummerd worden en voor 
komen aan den voet van de bladzijde, waarop zij betrekking 
hebben. 

D E R E D A C T I E 

Ten einde van de geregelde ontvangst van het Marineblad 

verzekerd te zijn, behooren de leden, bij verandering van 

verblijf- of woonplaats in of bij vertrek uit het Vaderland, 

aan den Secretaris schriftelijk hun adres op te geven. 

Art. 12 Reglement der Marine-Vereeniging. 

Plaatsing van stukken sluit niet in, dat de redactie zich 

met den inhoud er van vereenigt. 

Art. 39 Reglement der Marine-Vereeniging. 
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In Memoriam. 

1837 N O R M A N M A C L E O O . 1934 

Na een welbesteed leven ging de gepensionneerde Vice-
Admiraal Norman MacLeod den 2yMn Januari van dit jaar 
de eeuwige rust in. 

Geboren den i 8 d e n September 1837 bereikte hij den leeftijd 
van 96 jaren. 

Van die 96 jaren droeg hij 44 jaren de marine-uniform, 
na welken tijd hij nog bijna 40 jaren gepensionneerd was. 

Dit laatste getal van 40 jaren geeft duidelijk te kennen, 
dat het tegenwoordige corps zeeofficieren den Admiraal niet 
anders kennen dan bij naam en bij renommee. 

E n dat die naam ook nu nog een schitterende zeemans
klank heeft, moge het beste bewijs zijn, dat MacLeod geen 
man was wiens werken vergeten kan worden. 

Gesproten uit een Schotsch geslacht heeft deze veteraan 
van den ouden stempel, hoewel gevormd in een tijd waarin 
het zeilschip nog de zeeën beheerschte en achterlaadkanon-
nen nog niet bestonden, zich geheel aangepast aan de 
groote wijzigingen, die zoo op technisch, scheepvaartkundig, 
als artilleristisch gebied zich voltrokken. 

Als ik in herinnering breng, dat zijn theoretische vorming 
als zeeman lag tusschen I September 1850 en i September 
1853, d.vv.z , dat ze begon nog vóór hij den 13-jarigen 
leeftijd bereikte, zoodat hij nog voor zijn i 6 d e n verjaardag 
het adelborstenbaadje voor de officiersjas verwisselde, dan 
moge dat alleen reeds ten bewijze strekken, dat hij zich zelf 
heeft opgewerkt tot den krachtmensch, dien hij tot op zeer 
hoogen leeftijd gebleven is. 

De harde school des levens heeft — hoe zou het anders 
kunnen — niet nagelaten ook op hem zijn stempel te 
drukken. 

Op zeer jeugdigen leeftijd toch droeg hij reeds groote 
verantwoordelijkheid. 

Van zijn i 6 d e tot zijn 23 s t e jaar maakte hij zijn eerste 
Indische „torn ' ' (zooals dat oudtijds genoemd werd) en, 
nauwelijks anderhalf jaar in het vaderland teruggekeerd, ver
trok hij op 24-jarigen leeftijd, nu als oudste luitenant ter 
zee, met het korvet „De Linge" andermaal naar O.-I. 
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E n toen op die reis de Commandant, tijdens het verblijf 
te Rio de Janeiro, overleed, bracht de 24-jarige MacLeod 
het schip veilig rond de Kaap de Goede Hoop naar Indië, 
eene prestatie, die hem niet alleen van wege den Minister 
van Marine een bizondere tevredenheidsbetuiging bezorgde, 
maar die voor Z. M . den Koning aanleiding was om hem, 
den 24-jarigen, te benoemen tot Ridder van de Eikenkroon. 

De flinkheid en ware zeemanschap, die uit dit feit spreekt, 
hebben hem nooit verlaten. 

De overgangstijd van zeil tot stoom en electriciteit en 
— om het kort uit te drukken — van hout tot staal en 
pantser, die hij medemaakte en waarin hij niet alleen mede
leefde, maar waarin hij vooraanstaande posities vervulde, 
bewijst hoe hij zijn helder verstand en taaie doorzettings
vermogen benutte om geheel op de hoogte van zijn tijd te 
blijven en te werken in het belang van de Marine en het 
vaderland. 

Tot tweemalen toe werd MacLeod belast met de opleiding 
der aanstaande onderofficieren, de bootsmansleerlingen. Den 
jsten October i368 toch werd de toenmaals 31-jarige Luite
nant ter zee i s t e klasse belast met het commando van de 
opleidingsbrik „Terna te" , welk commando hij 2 ' / 2 jaar voerde. 
E n andermaal werd hem van 21 Januari 1879—3r Januari 
1882, dus gedurende drie jaren die opleiding toevertrouwd 
als Commandant van de brik „De Zeehond". 

Schrijver dezes moge in herinnering brengen hoe Mac 
Leod tijdens dat laatste commandement — tot verbazing 
van vele zeelui uit dien tijd — het verstond om met een 
stijve Westelijke bries, met twee reven in de marszeils het 
Westgat uit te kruisen en het zal dan ook niemand ver
bazen, dat hij, als jeugdig zeeofficier, aan wien langzamer
hand het begrip „zeilen" vreemd werd, met eerbied naar 
dien zeeman opzag. En die eerbied heeft hem nooit ver
laten, maar werd in hooge mate versterkt, niet alleen toen 
hij, nu ruim 50 jaar geleden, belast met het militaire com
mando over een detachement militairen aan boord van een 
hopperbarge, na de uitbarsting van den „Kraka tau" met den 
Kapt. ter zee MacLeod, toenmaals Commandant van het 
ramtorenschip „Prins Hendrik", mocht samenwerken in 
Straat Sunda en omgeving, maar zeker ook in den tijd dat 
MacLeod als Chef van het materieel der Zeemacht gedu
rende 5 jaren zijn beste krachten en groote gaven wijdde 
aan de moderniseering van de vloot. 

In den zomer van het jaar 1889, waarin hij op de meest 
eervolle wijze van die betrekking werd ontheven, trad hij. 
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als Commandant van het ramtorenschip „Buffel" op als 
divisie-Commandant bij de manoeuvres in het Noorder
kwartier. 

Kort daarna bevorderd tot Schout-bij-Nacht, werd hem de 
betrekking opgedragen van Directeur en Commandant der 
Marine te Hellevoetsluis en bevelhebber in de stelling van 
de monden van de Maas en het Haringvliet. 

Die functie verwisselde hij twee jaren later, twee maanden 
voor hij op I Mei 1892 bevorderd werd tot Vice-Admiraal, 
voor de betrekking van Directeur en Commandant der 
Marine te Amsterdam, een functie, die hij tot 1 Augustus 
1894 vervulde, op welken datum hem op 57-jarigen leeftijd 
pensioen werd verleend met •— hoe zou het anders kunnen 
— den bizonderen dank der Regeering voor de vele en 
hoogst gewichtige diensten aan den lande bewezen. 

Was hiermede zijn Marineloopbaan afgesloten, niet zijne 
belangstelling in en zijn warm hart voor die Marine. 

In de 40 jaren zijner pensionneering hebben nog ver
schillende artikelen van zijne hand hiervan blijk gegeven. 
Die alle te memoreeren ligt niet in de bedoeling; slechts 
wil ik in herinnering brengen hoe MacLeod op zijn 70 s t e 

jaar begon aan een werk: „De Oost-Indische Compagnie 
als Zeemogendheid in Azië (1602—1650)", een werk, dat 
hij op zijn 92- t e jaar voltooide. 

En dat werk draagt geheel den stempel van den schrijver. 
Zakelijk en hoogst belangrijk gedocumenteerd droeg het 
o.a. de waardeering weg van een man als wijlen Prof. Blok, 
die echter naast de erkenning van zijn groote verdienste, 
niet kon verhelen, dat MacLeod's eigenaardigheden uit den 
stijl spraken. 

Zóó was MacLeod, zakelijk, wars van ijdelheid of omhaal, 
even wars van wat een zeeman noemt „opkammeri j" . De 
flinkste daden van hemzelf beschouwde hij als de meest 
gewone, niet waard om er ophef van te maken, maar dat 
bracht mede, dat hij goede en prijzenswaardige daden van 
zijne minderen wel waardeerde, maar van meening was, dat 
zij, zoo min als hijzelf, op uiterlijk betoon dier waardeering 
gesteld zouden zijn. 

Rond voor zijne meening uitkomen, dat lag in zijn zee
mansaard en het is dan ook niet te verwonderen, dat de 
roep omtrent hem uitging, dat wel eens een departementale 
ontevredenheidsbetuiging zijn deel was. 

Maar die enkele gevallen worden in de schaduw gesteld 
door de talloos vele malen, dat hem openlijk dank gebracht 
of te vredenheid betuigd werd. 
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De waardeering die de Regeering voor zijn doen en werken 
had, uitte zich niet alleen in de reeds vermelde benoeming 
tot Ridder van de Eikenkroon, maar meer nog in de be
noeming, op 19 Februari 1874, tot Ridder van den Neder-
landschen Leeuw van den toenmaals 37-jarigen Luitenant 
ter zee [ s t e klasse, eene onderscheiding, die 24 October 
1892 gevolgd werd door zijne benoeming tot Commandeur 
in de Orde van Oranje Nassau. 

Met MacLeod is heengegaan een zeeman van den ouden 
stempel, een nooit versagende werker, een vaderlander in 
hart en nieren, een man wiens naam en daden ongetwijfeld 
als een lichtend voorbeeld voor alle generaties zal blijven 
voortleven. 

B. 
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Q U S T A A F P A U L V A N H E C K I N G C O L E N B R A N D E R . 

Op 26 December 1933 overleed te Wassenaar de vice-
Admiraal van Hecking Colenbrander. 

Gedurende zijn loopbaan bij Hr . Ms. Marine van 1 Sep
tember 1875 —16 Augustus 1916, is Colenbrander steeds 
geweest een man uit één stuk, met groote toewijding aan 
zijn beroep, en groote werkkracht, veeleischend, in de eerste 
plaats van zichzelf. In verschillende belangrijke commande-
menten en commissiën kon hij zijn uitmuntende bekwaam
heden als zeeman en als organisator toonen, en zich doen 
kennen als geboren aanvoerder, die zijn ondergeschikten 
wist te bezielen en vertrouwen in zijn leiding en daardoor 
zelfvertrouwen in te boezemen. Steller dezes mocht hiervan 
o.a. getuige zijn gedurende den tijd dat de toenmalige 
Kapitein ter zee Colenbrander als commandant Hr. Ms. 
„Gelder land" deel nam aan de represaille-maatregelen tegen 
Venezuela door het in W.-Indië samengetrokken Nederland-
sche eskader. Zijn krachtige en doeltreffende leiding dwong 
bewondering af, en blijft in eerbiedige herinnering van hen 
die destijds onder hem dienden. 

Het was een voor de Marine en Nederland gelukkige 
omstandigheid dat dezen man in de moeilijke jaren van 
den wereldoorlog de verantwoordelijke positie van bevel
voerder der strijdkrachten en strijdmiddelen in de provincie 
Zeeland werd opgedragen. Een eervol slot van een eervollen 
diensttijd! Hij is een voorbeeld geweest voor zijn tijdge-
nooten, moge hij het eveneens zijn voor hen die na hem 
kwamen. H . A . S. 



In Memoriam. 
J O H A N N E S W O L T E R B E E K M U L L E R . 

Op den 5 d e" Januari 1934 overleed te Brussel in den 
ouderdom van 63 jaar de gepensionneerde Kapitein ter zee-
titulair J. Wolterbeek Muller. 

Johannes Wolterbeek Muller werd 2 November 1870 te 
Den Helder geboren. Gesproten uit de vereeniging van 
twee geslachten, waarvan de mannelijke leden sinds meer 
dan een eeuw in groote meerderheid bij 's Lands Zeemacht 
hadden gediend, koos hij ook die loopbaan. 

Op 1 September 1885 aangesteld tot adelborst 3 d e klasse, 
werd hij op 2 Augustus 1889 benoemd tot adelborst i s l e 

klasse. Op het Koninkli jk Instituut voor de Marine te W i l 
lemsoord bleek reeds spoedig, dat hij behoorde tot de 
besten van zijn jaar. 

Na zijne benoeming tot adelborst i s , e klasse maakte hij 
met Hr. Ms. „Van Galen" een reis heen en terug naar 
Oost-Indië, via de Kaap de Goede Hoop. Op deze reis deed 
hij zich reeds kennen als een bijzonder goed observateur. 

Na een verblijf van ongeveer drie maanden in Nederland, 
ging hij per particuliere gelegenheid, als medegeleider van 
een transport schepelingen, weer naar Oost-lndië Hij diende 
daar op Hr. Ms. „At jeh" en „Padang" en ging in Apr i l 
1893 wegens ziekte naar Nederland terug, na inmiddels op 
1 Mei 1892 tot Luitenant ter zee 2 d e klasse te zijn bevor
derd. Na ongeveer zes maanden wegens ziekte non-actief 
te zijn geweest, diende hij achtereenvolgens geruimen tijd 
aan boord van het Wachtschip te Hellevoetsluis en tweemaal 
gedurende de zomermaanden op Hr Ms. opnemingsvaartuig 
„Raaf" voor de opname van de Zuidelijke vaarwaters van 
ons land. Voor dit werk bleek hij bijzonder geschikt te zijn ; 
zijn commandant roemde hem als zeer bekwaam in hydro
grafisch opnemen. 

Op het einde van 1896 geplaatst op Hr . Ms. „Mataram", 
vertrok hij met dit schip in het begin van 1897 naar. Oost-
Indië. Behalve op dit schip, diende hij aldaar aan boord 
van Hr. Ms. „Koningin Emma der Nederlanden", „Java" en 
„Bromo" en repatrieerde voor de tweede maal in Februari 
1900 wegens ziekte naar Nederland. 

Na gedurende zeer geruimen tijd wegens ziekte non-actief 
te zijn geweest, werd hij achtereenvolgens geplaatst op Hr. 
Ms. „Neptunus" , het opleidingsschip voor de zeemilitie, en 
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op Hr. Ms. „Gier", het opleidingsschip voor de Marine
reserve. Op dit laatste schip diende hij bijna twee jaar tot 
groote tevredenheid van zijn commandant, o.a. ook wegens 
zijn bijzondere gave om als instructeur op te treden. Hij 
werd Juni 1903 gedetacheerd in Amsterdam en in commissie 
benoemd met den Electro-Technicus der Marine voor be
proeving en aanschaffing van toestellen voor draadlooze 
telegrafie. Nadat hij van deze functie, onder dankbetuiging 
voor de bewezen diensten, ontheven was, vertrok hij, na 
inmiddels 1 Apr i l 1904 bevorderd te zijn tot Luitenant ter 
zee i e klasse, in December 1904 voor de derde maal naar 
Oost-Indië. Daar diende hij, behoudens een geruime onder
breking, om als leider op te treden van het toenmalig radio
proefstation te Weltevreden, voornamelijk op het aldaar 
aanwezig pantsermaterieel, Hr. Ms. schepen „Her tog Hendrik", 
„De Ruyter" en „ T r o m p " . Op het laatstgenoemde schip 
vervulde hij de functie van Adjudant van den Commandant 
van het Nederlandsch eskader in Oost-Indië. 

In dezen werkkring werd hij door zijn chef bijzonder 
gewaardeerd wegens zijn zeer grooten ijver en helder oordeel, 
terwijl hij bij den radiodienst behoorde tot de pioniers, die 
dat dienstvak hebben opgebouwd. 

In Februari 1908 verliet hij Indië en werd 16 Juli 1908 
wegens lichaamsgebreken gepensionneerd. 

Na zijn pensionneering bleef Wolterbeek Muller permanent 
lid van de commissie voor het examineeren van zeeofficieren, 
van welke commissie hij langen tijd de secretaris was. Bij 
het uitbreken van den wereldoorlog stelde hij, daar zijn 
gezondheid inmiddels weer verbeterd was, zich onmiddellijk 
voor terugkeer in actieven dienst beschikbaar, en nadat hem 
in 1915 de titulaire rang van Kapitein-luitenant ter zee was 
toegekend, werd hij dan ook in het begin van I 9 i 7 i n d i e n 
rang in activiteit hersteld. Na in Apr i l 1919 tot Kapitein 
ter zee titulair te zijn bevorderd, werd hij in September 
1920 ten tweede male gepensionneerd. 

Gedurende dezen tweeden actieven diensttijd werd Wol 
terbeek Muller, na een aanvankelijke plaatsing bij de Kweek
school te Leiden, belast met het commando over den be
wakingsdienst onzer boven-rivieren, belangrijk vooral door 
de vele en onvoorziene verwikkelingen, die zich ter zuivere 
handhaving onzer neutraliteit slag op slag daarbij voordeden, 
en waarbij zijn bijzondere bedrevenheid in vreemde talen 
niet weinig te stade kwam. Hem gewerd dan ook een bijzon
dere dankbetuiging van den chef van den Generalen Staf 
voor zijn uitstekende diensten als commandant der Maritieme 
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Middelen op de Bovenrivieren en als hoofd van het Bureau 
Watertransporten van het Algemeen Hoofdkwartier. 

Wolterbeek Muller was gerechtigd tot het dragen van 
het eereteeken voor langdurigen dienst als officier, van het 
eereteeken voor belangrijke krijgsverrichtingen met verschil
lende gespen en van den eerepenning voor menschlievend 
hulpbetoon. Bovendien was hij Officier van het Legioen van 
Eer en Knight Commander of the British Empire. 

Heeft de ontslapene dus zeker met onderscheiding bij de 
Koninklijke Marine gediend, al werd door een wankele ge
zondheid zijn loopbaan tijdelijk onderbroken, ook op geheel 
ander gebied is hij met niet minder toewijding bezig geweest. 
Ongemeen fijn kenner en scherp beoordeelaar van beel
dende kunst, heeft hij met den speurzin van den geboren 
verzamelaar veel bijeen weten te brengen van wat zijn liefde 
had en het was zijn trots, dat ieder stuk daarbij tot het 
beste in zijn soort behoorde. In het bijzonder richtte zich 
zijn belangstelling op de moderne Nederlandsche en Fransche 
schildersscholen, waarin hij thuis was als weinigen, maar 
er was welhaast geen tak van grafische of plastische kunst, 
die buiten zijn gezichtskring bleef 

Ook het schoone boek en de zeldzame uitgaven hadden 
zijn opmerkzame genegenheid en het was een waar genot 
door hem te worden rondgeleid in wat hij had bijeenge
bracht. Voor een belangrijke schenking aan 's Rijks Ethno-
grafisch Museum te Leiden gewerd hem de dank der regee
ring en aan het Ned. Hist. Scheepvaartmuseum te Amsterdam, 
in welks algemeen bestuur hij van de oprichting af zitting 
had, stond hij in bruikleen de door hemzelf zorgvuldig 
bewerkte zeer belangrijke bescheiden af, die in zijn geslacht 
van vader op zoon waren overgegaan en vermeerderd. 

Bij de teraardebestelling, die op 9 dezer plaats had op 
het kerkhof te Evere nabij Brussel, in welke stad Wolter
beek Muller zich na zijn eerste pensionneering had geves
tigd, heeft een jaargenoot van den ontslapene hem herdacht 
als een uitmuntend zeeofficier en als een bijzonder gewaar
deerd persoon in de longroom wegens zijn opgeruimd karak
ter en de buitengewone gave om zijn verhaal geestig weer 
te geven, en namens alle jaargenooten een bloemstuk op 
de baar gelegd. Verschillende persoonlijke vrienden hebben 
de kenmerkende eigenschappen van deze bijzondere figuur 
gehuldigd en ten slotte heeft een zwager met innigen dank 
het ontzaglijk vele herdacht, wat Wolterbeek Muller voor 
zijn naasten familiekring is geweest. v. d. B. 
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J . V A N D E R S T R U I J F . 

Den 29 s t e n December 1933 overleed de gepensionneerde 
Hoofdingenieur der Marine J. van der Struijf. Geboren te 
't Hof van Delft op den 3 d e n October 1865, werd de Ir. 
van der Struijf op 1 A p r i l 1890 benoemd tot adspirant-
ingenieur der Marine en geplaatst bij de Rijkswerf te 
Amsterdam. Daar werd door hem een loopbaan aangevangen 
welke hem tot aan zijn dood lief is geweest. In sterke mate 
afkeerig van uiterlijk vertoon en ophef, stil en teruggetrokken, 
maar bezield door een groote werklust en een steeds 
groeiende liefde voor het scheepsbouwersvak, gesteund door 
een sterken wil en een ijzer vast karakter, begon hij zijn 
taak en legde hij den grondslag voor rijpe ervaring en groote 
bekwaamheid, die in de latere jaren in zoo ruime mate aan 
onze Koninklijke Marine ten goede zijn gekomen. 

Reeds spoedig trok deze bijzondere figuur de aandacht 
van zijn chefs en vertrouwend op zijn kennis en degelijk 
karakter, werd hem reeds één jaar na zijn benoeming tot 
Ingenieur der Marine 2 e k l . in 1896 het zelfstandig toezicht 
opgedragen over den aanbouw van de voor Indië bestemde 
flotieljevaartuigen. 

In 1899 werd hij gedetacheerd aan boord Hr. Ms. „Zeeland", 
teneinde met dezen nieuwen kruiser een reis naar West-Indië 
te maken en daardoor ervaring te verkrijgen van het gebruik 
van oorlogsschepen in de practijk en de verschillende eischen 
en wenschen die daarvan het gevolg zijn. 

Zeer bijzonder was daarna, de aan hem als jong Ingenieur 
verstrekte opdracht tot een diepgaand toezicht op het nieuw 
in aanbouw zijnde pantserschip Hr . Ms. „de Ruyter". 

Dit was voor den scheepsbouw van dien tijd een zeer be
langrijk ontwerp, dat nóg duidelijker sprak, toen bij het 
zusterschip Hr . Ms. „Koningin Regentes" aanvankelijk min
der goede uitkomsten waren verkregen. 

De resultaten welke de Ir. van der Struijf met Hr. Ms. 
„de Ruyter" bereikte, waren bijzonder goed, en als een 
volkomen geslaagd scheepsbouw-ontwerp, deed het nieuwe 
schip zijn intrede in de Marine. De verdiensten van den heer 
van der Struijf werden erkend, toen hij door H . M . de 
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Koningin op 14 September 1906 werd benoemd tot Ridder 
in de Orde van Oranje Nassau. Het zou te ver voeren om 
de loopbaan van den Ir. van der Struijf op den voet te volgen, 
in alle hem verstrekte opdrachten tot toezicht bij aanbouw 
of belangrijke herstellingen, want er is nu eenmaal geen 
enkel andere ingenieur der Marine, die in dit opzicht op 
zoo'n veelzijdigen en uitgebreiden staat van dienst kan terug 
zien. Volstaan moet dus worden met het memoreeren van 
den zeer bijzonderen onderzeebootbouw. 

Het was een logische beslissing, toen het nieuwe scheeps-
type, de onderzeeboot, ongeveer dertig jaar geleden, zijn 
intrede deed in de Koninklijke Marine, dat de Ir. van der 
Struijf met dit toezicht op den bouw van dit bijzondere 
scheepstype werd belast. De problemen, die zich hierbij 
voordeden, hadden direct zijn volle belangstelling en met 
verdubbelde werkkracht begon hij zijn nieuwen werkkring, 
waaraan hij met korte onderbrekingen zijn geheele verdere 
leven geschonken heeft, practisch tot aan zijn dood toe. 
Want alle voor de Nederlandsche Marine gebouwde onderzee
booten, werden onder zijn toezicht gebouwd. Aanvankelijk 
waren het buitenlandsche ontwerpen, waarnaar gebouwd 
werd, doch geleidelijk werd overgegaan tot het aanbrengen 
van wijzigingen welke, naar de door de Marine opgedane 
ervaringen, verbeteringen zouden blijken te zijn. Met de typen 
O 12 en K i t deden tenslotte de onderzeebooten haar 
intrede in de Marine, welke gebouwd waren naar de eerste 
eigen Hollandsche projecten van den Marine-ingenieur J. van 
der Struijf en sedert dit oogenblik werden reeds twaalf 
onderzeebooten naar zijn ontwerpen, aan de Marine toege
voegd. De onderzeedienst van de Koninklijke Marine trekt 
reeds sedert jaren een groeiende en bijzondere belangstelling 
van de buitenlandsche Marine's. Naast het werk van de 
Marine Officieren en dat der Hollandsche scheepsbouwers 
kan deze belangstelling slechts verklaard worden door het 
groot aandeel, dat de heer van der Struijf in den groei en 
opbouw van dezen bijzonderen dienst gehad heeft. 

Op eigen verzoek, werd Ir. van der Struijf op 1 Januari 
1931 eervol ontslag uit 's Lands dienst verleend, wegens het 
bereiken van den 65-jarigen leeftijd. Het ontslag geschiedde 
met het bijzondere predicaat ,,met dankzegging voor de 
aan den lande bewezen diensten". 

In December 1932 werd hij bevorderd tot Officier in de 
Orde van Oranje Nassau. Doch de Koninklijke Marine kon 
zijn ervaring en kennis nog niet missen. Mede door het feit 
dat er op dat oogenblik een vrij groot aantal onderzeebooten 

11 
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tegelijk op stapel stonden, bleef hij als gepensionneerd Hoofd
ingenieur nog tot i Augustus 1933 in dienst, voor het toezicht 
op den bouw der Indische booten. Nadat de Hollandsche 
booten waren afgeleverd en de eerste K . boot in dienst was 
gesteld, gaf hij noode zijn werk over aan zijn opvolger, den 
Hoofdingenieur G. de Rooy. 

Het spreekt van zelf, dat de bijzondere figuur van den 
Hoofdingenieur van der Struijf kritiek niet werd bespaard. Zij 
is gekomen, zoowel uit den boezem van de Marine zelve, als 
van de zijde van de verschillende scheepsbouwers. De geringe 
neiging tot welsprekendheid, de geslotenheid van karakter, 
gepaard aan een zeer doelbewust streven en een vast ver
trouwen in eigen kennis en ervaring, vormden dan ook geen 
gemakkelijke basis om spoedig tot een oplossing van gerezen 
meeningsverschillen te geraken. Toch heeft de kritiek hem 
weinig kunnen deeren; dat wordt reeds afdoende bewezen 
voor een ieder, die den bijzonder gunstigen stand van de 
eindbalans van zijn werken in oogenschouw neemt. 

Bijna drie jaren heb ik in nauw contact, met hem mogen 
samenwerken, waarbij ik niet alleen den Ir. van der Struijf, 
maar ook den mensch van der Struijf heb leeren kennen en 
waardeeren. Daardoor ben ik er van overtuigd, dat op 29 
Januari j . 1 . is heengegaan niet alleen een plichtsgetrouwe, 
stille werker en een bekwaam scheepsbouwer, maar tevens 
een goed mensch, wiens hart toegankelijk was voor het 
wel en wee zijner medemenschen. 

D . H . 



DE VERFRISSCHINü VAN DEN MARINEGEEST. 

Naar aanleiding van het artikel van den luitenant ter zee 
de Gelder, opgenomen in het „Marineblad" van I November 
1933, over „de Marine-officier", zou ik gaarne het volgende 
willen opmerken. 

Ik ben het in principe geheel met den schrijver eens, 
echter zou ik in zijn betoog over de verandering van mentaliteit 
van den marine-officier, dit laatste woord willen vervangen 
door het meer algemeene woord „mar ineman" , want die 
verandering in mentaliteit is gelukkig niet het sterkst bij 
de officieren. Als ik het wel heb is deze verandering zelfs 
van onderop begonnen en hebben de officieren zich ten 
slotte moeten neerleggen bij de materialistische levensbe
schouwing van de bemanning en bij de toegeeflijkheid der 
regeering. 

Ik geloof zelfs nu nog in het idealisme én de bezieling 
van de adelborsten als zij uit volle borst het adelborstenlied 
zingen: „het voorbeeld door van Speyk gegeven volgen wij 
met hart en hand". Wat er echter na verscheidene jaren 
op de vloot van overblijft hebben wij het vorig jaar moeten 
ervaren. 

Daarom moeten wij niet alleen de mentaliteit van de 
officieren trachten te veranderen, maar wij moeten nu ook 
de mentaliteit van den marineman in het algemeen gezond 
zien te maken. 

De marinemenschen worden technisch en practisch zoo 
goed mogelijk opgeleid, maar wat wordt er gedaan om de 
menschen bezieling te geven voor het vak, dat het doel 
van hun leven moet zijn en niet het middel om van te 
leven ? 

De matrozen krijgen les in militaire vorming, o.a. door 
het voorlezen van de krijgsartikelen, waarin staat wat ze 
wel en wat ze niet moeten doen en hoe groot de straf kan 
zijn in bepaalde gevallen. 

Dit laatste vooral was belangrijk, vertelde men mij, want 
als dat duidelijker behandeld was, zouden niet zoovelen 
lichtvaardig gestaakt hebben. (Dus uit vrees inplaats van 
uit overtuiging.) Voor het technisch personeel is zelfs deze 
simpele les te tijdroovend. 

Deze zoo belangrijke les wordt zelfs door de jongste 
luitenants ter zee derde klasse gegeven. 
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Ik betwijfel het dan ook sterk, neen ik weet het zelfs 
zeker, dat in die lessen niet ,,de geest van de artikelen" 
wordt duidelijk gemaakt, maar dat de koude wetten en 
reglementen worden voorgelezen, gekruid met afgezaagde 
opmerkingen zooals — dienst gaat voor het meisje — e.d. 

Ik heb getracht, aan de hand van het reglement op de 
krijgstucht, waarvan m i . de geest van de artikelen zoo mooi 
en juist is, de menschen van mijn divisie innerlijke militaire 
vorming te geven, waar ik meer waarde aan hecht dan aan 
uiterlijke militaire vormen. „Het voortdurend besef van 
ondergeschiktheid" b.v. is een begrip dat verwaterd is tot 
onder alle omstandigheden netjes met twee woorden spreken, 
zoo mogelijk in de houding staan, altijd beleefd groeten e.d. 

Dat is echter niets dan het geraamte van het artikel, de 
geest van het artikel wordt pas duidelijk als men denkt 
aan de gemeenschap, die nu eenmaal rangen noodig heeft, 
omdat de menschen in die gemeenschap gewaardeerd moeten 
worden, naar hetgeen zij voor die gemeenschap presteeren; 
en zoo kan men bij haast iederen zin stilstaan om dieper 
door te denken. 

Ook de uitlatingen van Theodore Roosevelt en admiraal 
Togo en „De wil tot verdedigen" uit de „Chicago Tribune", 
overgenomen in het „Marineblad" van 6 Juli 1933, behan
delde ik dan in die lessen en naar ik hoop overschat ik 
mijn succes niet, als ik meen dat mijn gehoor daar wel 
ooren naar had. 

Zulke denkbeelden van groote mannen, uitgelegd in hun 
historisch verband, moeten een marineman toch wel goed 
doen, als hij zelden anders hoort dan: „Massamoordenaars , 
oorlog aan den oorlog, daar gaan onze belastingcenten", enz. 

Hij zal daardoor weer het gevoel van eigenwaarde krijgen, 
het gevoel dat het Vaderland, hem — een flinke vent — 
noodig heeft. 

Ik geef toe dat de officieren moeten voorgaan en dat 
het daarom goed is. den geest van den marine-officier onder 
de loupe te nemen, doch tegelijk met den geest van de 
officieren moet die van de manschappen worden veranderd. 

Daarmee mag zelfs geen dag meer gewacht worden. 
Deze opwekking voor alle officieren miste ik nog in het 

betoog van luitenant ter zee de Gelder. 
Nu ik toch eenmaal naar de pen gegrepen heb, moet mij 

nog iets van het hart. 
E r is m.i. in de verhouding tusschen de officieren en 

manschappen nog een scheef ding en dat is de afschuwelijke 
politiek. 



DE VERFRISSCHING V A N DEN MARINEGEEST. IS 

In dezen tijd praat iedereen over liberalisme, marxisme, 
democratie, fascisme, enz. Matrozen discussiëeren er over, 
onderofficieren praten er over met vrienden en ook de 
officieren beunhazen in de politiek. Zoodra echter matrozen 
met officieren of onderofficieren er over willen spreken, 
krijgen zij ontwijkende antwoorden, omdat iedereen bang 
is teveel te zeggen. 

Wij zoeken en krijgen contact met de menschen, door 
met hen te werken, voor hun technische en physieke opvoe
ding te zorgen, gezamelijk sport te beoefenen enz., doch 
nog meer contact wordt er verkregen door hen voor te 
lichten in problemen waarover zij hun hoofd breken en dat 
doen onze menschen nu over de politieke vraagstukken, 
want ze weten niet meer wie en wat ze gelooven moeten. 
Zij hebben tot nu toe steeds hun voorlichting gehad van 
een zijde die het dogma van den klassestrijd huldigt. Hun 
is thans gezegd dat die voorlichting verkeerd was en dat 
zij daarom verboden is Doch waarom stellen wij daar nu 
absoluut niets tegenover? Waarom toonen wij hun niet het 
dorre van het materialisme, dat alleen in een voorspoedigen 
tijd een schijn van genoegdoening aan het leven schenkt, 
doordat een ieder zich veelvuldig kan bedwelmen door bios
coopvoorstellingen, kroegpartijen al clan niet gepaard met 
het zinnelijk genot van den dans e.d. 

Men behoeft daarom nog geen fascist te zijn. Men kan 
toch ook zonder dat nationaal eergevoel en bezieling trach
ten bij te brengen. Dat zijn echter twee kostelijke begrip
pen die m. i . den marineman zoo langzamerhand vreemd 
geworden zijn. 

Ik wil hier niet betoogen dat wij evenals de volksleiders 
(of misleiders?) stemmen moeten zien te winnen voor een 
of andere regeeringspartij. Hoe de menschen bij kamer- of 
gemeenteraadsverkiezingen zullen stemmen behoeft ons slechts 
matig te interesseeren. 

E r moet echter geen heilig huisje tusschen ons in staan. 
Natuurlijk zal dan ook het heiligste van dit heilig huisje 

ter sprake komen n. 1. het vakvereenigingswezen en de 
bonden. 

Het lijkt mij echter niet moeilijk om het verderflijke van 
de zuiver materialistische vakvereenigingen aan te toonen, 
die om hun bestaan te verzekeren klassestrijd en partij
discipline propageeren in een gemeenschap, die eensgezind 
moet zijn en die slechts militaire discipline mag kennen en 
dulden. 

Het zou, geloof ik, nog het beste zijn als de officieren 
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geheel op de hoogte werden gebracht van de gegevens 
waarop de- minister zijn maatregelen heeft gebaseerd, om 
over dit onderwerp te groote verscheidenheid in voorlichting 
te voorkomen. 

Pas als deze moeilijkheden overwonnen zijn en niet langer 
worden omzeild, zal de toestand zuiver kunnen worden. 

Zoo is het immers ook als twee partijen, na een meenings-
verschil de handen weer ineenslaan. Dan moet er eerst 
worden „ui tgepraat" wat dan meestal neerkomt op het 
begrijpen van eikaars standpunt en het erkennen van ge
maakte fouten. 

E n tusschen officieren en manschappen is het immers 
veel erger geweest dan bij een meeningsverschil, het was 
een verschil in levensbeschouwing waardoor de manschappen 
ons slechts technisch als hun leiders beschouwden, doch 
ons overigens wantrouwden en alleen in de bondsbestuur-
ders hun werkelijke leiders zagen. 

Ik ben mij er volkomen van bewust dat de echte vak-
vereenigingsman en klassestrijder, want die zijn er nog in 
de marine, niet direct bekeerd is, maar als de betrokkene 
zelfs bij goede voorlichting niet vatbaar blijkt voor gezonde 
ideeën, dan lijkt het mij een winst voor de marine als die 
man verwijderd wordt. 

Ik hoop met deze regelen althans iets bij te dragen tot 
bereiken van het schoone doel „Verfrissching van den 
Marinegeest". F . G. 



L U I T E N A N T - A D M I R A A L 

W I L L E M J O S E P M B A R O N V A N G H E N T . 

Nu Harer Majesteit de Koningin heeft behaagd aan 
een Harer torpedobootjagers den naam „van Ghent" te 
geven, en, zoo ver ik weet, nog nimmer een levensbeschrij
ving, hoe kort ook, van dezen luitenant-admiraal het licht 
zag, zal ik in de volgende bladzijden zijn daden en ver
richtingen, en zijn beteekenis voor onze Zeemacht en voor 
ons Land schetsen, opdat blijke hoe zeer hij de groote eer 
waardig is dat een Nederlandsche oorlogsbodem zijn naam 
zal dragen. 

Toen na den rampspoedigen zeeslag bij Lowestofft op den 
j j d e n j u m - duidelijk was gebleken hoe weinig men ver
trouwen kon op de aan boord onzer schepen geplaatste 
zeesoldaten, en de luitenant-admiraal Johan Evertsen zelfs 
rapporteerde „aan Haer Hoog Mogenden niet te connen 
onthouden dat de soldaten de Marine soo gansch slecht 
bevonden wierden dat het niet om seggen is, ende dat in 
al haer doen, kruijpende bij vijf en twintiche en meer weg 
wanneer wij voor den vijand quamen", besloten de Staten 
van Holland, na advies te hebben ingewonnen bij den 
luitenant-admiraal de Ruyter, een afzonderlijk „regiment de 
Marine" op te richten. Negentien compagnieën, bestaande 
uit „bequaame zeeluijden die aireede eenige tochten ter zee 
hadden gedaan" zouden worden aangewezen voor den dienst 
ter zee, en als eerste „korne l " kozen de Staten van Holland 

aen luitenant-kolonel van liet regiment Walen, tevens \ 
gouverneur van Hellevoetsluis, W. J. Baron van Ghent. \ 

Van Ghent had, toen hem den 2 i s t e n December 1665 het 
bevel over dit eerste korps Mariniers werd opgedragen, een 
diensttijd van ongeveer twintig jaren als officier bij het 
Staatsche leger achter den rug. Blijkens een request aan 
de Staten van Holland, ]) van 1662 of '63, waarin hij ver
zocht begunstigd te worden met een bezoldigde majoors
plaats in het regiment Walen van den Graaf van Hoorn, 
had hij toen reeds gedurende achttien jaren den Lande 
gediend, en o.a. de onderneming van de Ruyter naar het 

') M i l i t a i r e Spectator 1851, p. 112. 
M . 1934. 2 
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eiland Funen, in 1659, medegemaakt. s) Den 6 d e n Maart 
1663 kreeg hij zijn aanstelling tot „sergeant-majoor", den 
3 d e n December 1664 volgde zijn benoeming tot luitenant
kolonel en tevens tot gouverneur van Hellevoetsluis. 

Was, voor zoover wij weten, de deelneming aan de expe
ditie naar Funen tot nog toe de eenige rechtstreeksche 
aanraking van van Ghent met onze Zeemacht geweest, in 
Augustus 1665 zien wij hem aan boord van een der schepen 
van de vloot die, onder bevel van de Ruyter, in het midden 
dier maand in zee stak om de in Bergen, in Noorwegen, 
liggende rijke retourvloot van Fieter de Bitter veilig thuis 
te brengen. Behalve hij, hadden nog vier andere hooge 
landofficieren, waaronder de twee kolonels Dolman en 
Mauregnault, zich ingescheept, s) doch Johan de Witt, Huygens 
en Horeel (als Gedeputeerden van de Staten-Generaal), de 
Ruyter en de overige vlagofficieren, wezen van Ghent aan 
om bij aankomst voor Bergen, op den 29 s l e n Augustus, zich 
naar den wal te begeven teneinde den Gouverneur, den 
Generaal Ahlefeldt, dank te betuigen voor de door hem 
verleende hulp gedurende den Engelschen aanval van den 
I 2 d e n Augustus, en zijn medewerking te verzoeken dat de 
koopvaarders zoo spoedig mogelijk zee konden kiezen. 4 ; 
Ook de verdere onderhandelingen met Ahlefeldt zijn door 
van Ghent gevoerd, en de nauwe aanraking die hij dien
tengevolge met de machthebbers op de vloot heeft gehad, 
is waarschijnlijk niet vreemd aan zijn spoedig na de terug
komst der vloot gevolgde benoeming tot commandant van 
het nieuw opgerichte „regiment de Marine", met den rang 
van kolonel. 

Deze aanstelling dateert van den 2 i s t e n December; op den
zelfden dag werden Frangois Palm en graaf Johan van Hoorn 
tot luitenant-kolonel en sergeant-majoor bij het regiment 
benoemd. Zeer goed zagen de Staten-Generaal in dat, wilde 
de nieuwe organisatie werkelijk verbetering brengen, de 
hoogste bevelvoerders, als hun manschappen te scheep 
gingen, niet aan den wal mochten blijven en dat hun 
integendeel alle gelegenheid moest worden gegeven zich 
vertrouwd' te maken met de eigenaardige omstand ;gheden 
waaronder de zeesoldaten aan boord zouden moeten leven 
en vechten. Zij noodigden daarom de drie Hollandsche 

2) In zijn request vermeldt van Ghent dat hij reeds jarenlang een majoors-
plaats bekleedt, doch zonder eenig tractement daarvoor te ontvangen. 

3) Zie Verbael der Gedeputeerden (adm. arch. no. 1026), op 14 Aug 1665. 
4 Zie mijn .,Retourvloot van Pieter de Bitter", p. 56, met Bijlagen 

O en P. 
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admiraliteiten, die van de Maas, van Amsterdam en van het 
Noorderkwartier, uit voor ieder der drie hierbovengenoemde 
hoofdofficieren ter beschikking te stellen „een bequaem 
schip van oorloge, om daermede haer eygen eer ende 
reputatie, soo wel als den dienst vant Landt te connen 
waernemen ende betrachten". 6) Toen dan ook op den i s t e n 

Juni van het volgend jaar de Ruyter met zijn vloot in zee 
stak om den vijand op te zoeken en slag te leveren, voerde 
in die vloot de kolonel van Ghent het bevel over het 
schip „Gelder land" van de admiraliteit van de Maas, be
wapend met 66 stukken en bemand met 305 matrozen en 
45 mariniers, de luitenant-kolonel Palm over de „Kruiningen" , 
van Amsterdam, van 60 stukken, en de graaf van Hoorn 
over een tweede schip „Gelderland", van het Noorder
kwartier, van 64 stukken. Niet alleen waren dus van Ghent 
en zijn hoofdofficieren hiermede geheel tot de Zeemacht 
overgegaan, doch daar hij en zijn onderhebbende bodem 
in de officieele schepenlijsten steeds onmiddellijk na de vlag
officieren, en vóór de overige kapiteins worden genoemd, was 
hem blijkbaar een positie gegeven die in overeenstemming 
was met zijn hoogen rang van kolonel-commandant van 
een regiment van bijna twintig compagnieën. 

Het eerste scheepscommando van van Ghent heeft slechts 
kort geduurd; vroeg in den ochtend van den 1 i d e n Juni, 
den eersten dag van den Vierdaagschen Zeeslag, liep de 
wind naar het zuidwesten, een stijve koelte begon te waaien, 
en ten tien ure, nog vóór een schot was gelost, verloor de 
„Gelder land" door het stampen van het schip haar fokke-
mast en haar boegspriet, en brak haar groote ra acht of tien 
voet van den nok in stukken. De Ruyter gelastte van Ghent 
zijn ontredderden bodem, die een der best bewapende 
schepen van de vloot was, naar een Nederlandsche haven 
te laten sleepen, doch stond toe dat hij zelf overging op 
het „Wapen van Utrecht" van kapitein Hendrik Gotskens, 
die als een der „secondes of bijstanders" van de „Zeven 
Provinciën" direct voor of achter het vlaggeschip van de 
Ruyter den strijd zou medemaken. 6) A l is het dan ook 
niet als commandant van een schip, toch heeft hij van zeer 
nabij de Ruyters beleid in deze geweldige worsteling van 
den n d e n , i 2 d e n , i 3 d e n en i 4 d e n Juni 1666 kunnen bewonderen. 

Toen reeds in de eerste dagen van Juli de Ruyter weder 
zee koos, was de „Gelder land" hersteld en voegde van 

6) Verg. Ten Raa en de Bas, Het Staatsche Leger,V, p. 147. (Breda, 1921). 
°) Brandt (1746), p. 468, 476 en 478. 
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Ghent zich als kapitein van dit schip onder de vlag. Den 
3 d c n Juli had aan boord der „Zeven Provinciën" een be
spreking plaats gehad met de Gedeputeerden van de Staten-
Generaal en de Gecommitteerden der admiraliteiten, en de 
toen opgestelde instructie voor den opperbevelhebber hield 
in „dat men geerne zoude zien dat 's vijands vloote op 't 
onvoorzienst, en noch in 't ongereede weezende, zelfs ter 
plaatze daar de zelve was leggende, wierde overvallen ; en 
dat, met alle promptitude en doenlijke snelheid ' . 7 ) Drie 
dagen later werd dit plan in den krijgsraad gebracht, doch 
al spoedig bleek dat de beschikbare loodsen ernstige be
zwaren maakten tegen het opvaren van de Rivier van Londen, 
en „werd men haast gewaar dat dit stuk zoo licht niet was, 
als men zich in den Haage inbeeldde". 8) Toch zeilde men 
naar den mond der Theems; hier vernemende dat op de 
reede van Duins geen schepen lagen, en dat de hooger op 
de rivier liggende scheepsmacht zeker tijdig gewaarschuwd 
zou worden van de nadering der onzen, veranderde men 
van plan en bereidde een landing van een 7500 man voor, 
onder leiding van van Ghent, op de kust van Noord-Voorland. 
Toen evenwel bleek dat de vijand alle maatregelen had 
genomen tegen een dergelijken aanval, de loodsen niet op 
de hoogte waren van de vaarwaters, en een Engelsch eskader 
bij Harwich gereed lag om in te grijpen, „was de Ruyter te 
wijs om zulk een ongeziene en onmoogelijke aanslag zoo 
los bij der hand te neemen". 9) Onze vloot zeilde weder 
naar buiten om daar, op de Vlakke Zee, beoosten den 
Theemsmond, den vijand af te wachten. 

Den i s t e n Augustus zag men de Engelsche vloot met de 
eb de rivier afdrijven; drie dagen later nam de voor ons 
zoo noodlottige Tweedaagsche Zeeslag, die eindigde met 
den beroemden aftocht van de Ruyter, een aanvang. 

In dezen strijd heeft van Ghent de groote eer genoten 
aangewezen te zijn als een der secondes van het vlaggeschip 
van de Ruyter. Uiteraard zochten onze admiraals hiervoor 
d i e kapiteins uit, in wie zij het volste vertrouwen stelden, 
en op wie zij in alle omstandigheden meenden te kunnen 
rekenen; en dat van Ghent hiervoor werd uitverkoren be
wijst welk een goede reputatie hij reeds had weten te ver
werven. Bij deze keuze van de Ruyter kan provincialisme 
of bevoorrechting wegens hooge geboorte niet hebben ge-

M Brandt, p. 502. 
s) T.a.p.p. 503. 
•5 T.a.p.p. 504. 
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golden, en moeten alleen van Ghents deugden als krijgs
man den doorslag hebben gegeven. u ' ) 

Van Ghent heeft zich deze onderscheiding ten volle waar
dig getoond. Onder de weinige namen van kapiteins die 
Brandt in zijn uitvoerig relaas van den slag noemt, komt 
die van van Ghent met eere voor; totdat zijn schip redde
loos geschoten was heeft hij zijn opperbevelhebber onder 
de meest hachelijke omstandigheden getrouw bijgestaan; 
en toen de „Royal Charles", met de vlaggen van Monck 
en Prins Robert van top, tezamen met de grootste schepen 
van den vijand en enkele branders een laatste poging deden 
de „Zeven Provinciën" te veroveren, „kreeg de Royal 
Charles so veel dat hij wel in 't Gasthuys mogt gaen, 
want zijn tuychje was hij van boven soo schoon quijt, als 
een af-gemaeyde Acker ; de Ruyter draeyden uit, door hulp 
van zijne loffelijcke seconden, daer van Ghent geen kleyne 
eer behaelde". n ) 

De Ruyter heeft den ongelukkigen afloop van dezen slag-
geweten aan den aanvoerder onzer achterhoede, den luitenant
admiraal Cornelis Tromp; deze had zich met zijn eskader, 
al vechtende, van de hoofdmacht verwijderd, en was daar
door, volgens onzen opperbevelhebber, de oorzaak geweest 
van onze nederlaag. „Met harde ende oock eenige seer 
onbetaemelijcke woorden" had de Ruyter Tromp bejegend, 
en bovendien diens vice-admiraal Sweers en den schout
bij-nacht van der Zaen „oock met gelycke hevicheydt ende 
impetuositeyt, boven op 't halff verdeck, ende sulx in pre
sentie van 't scheepsvolck" de les gelezen. 1 2 ) Tromp, 
overtuigd gedaan te hebben wat zijn eer en zijn plicht hem 
voorschreven, had den Staten-Generaal schriftelijk medege
deeld dat het hem „onlydelijck was van de Ruyter voor 
oorsaecke van de nederlage, ende voor een schelm gede-

1 0) In het standaardwerk „De Geschiedenis van het Nederlandsche 
Zeewezen" (II, p. 178), noemt de schrijver Jhr. Mr. J. C. de Jonge de 
verheffing van den Kolonel van het „regiment de marine", Wil lem 
loseph Baron van Ghent, en die van den kolonel van het Staatsche 
leger Hans Wil lem van Aylva tot luitenant-admiraal „bewijzen hoezeer 
de provincialistische en aristocratische geest in die dagen heerschte, 
zelfs nadat het voorbeeld van Wassenaar geleerd had welke schadelijke 
gevolgen zulks voor het Vaderland had". Voor wat van Aylva aangaat 
moge dit misschien juist zijn, voor wat van Ghent betreft maken ook 
diens d a d e n vóór zijn benoeming tot den hoogsten rang bij de Zee
macht — en dus niet alleen zijn hooge geboorte en zijn geboortestreek 
— deze bevordering verklaarbaar; en bovendien rechtvaardigen zijn 
verrichtingen na zijn benoeming haar dubbel en dwars. 

M Hollanritze Mercurius 1666, p. 116. 
1 2) Brieven van de Witt , uitg. Japikse, III, p. 203. 
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criteerd te worden". l s ) Na dit „krackeel" tusschen de twee 
hoogste bevelvoerders onzer navale macht waren de Staten 
van Holland van meening d tt men onder de gegeven om
standigheden onmogelijk b e i d e vlootvoogden kon hand
haven Den 20 s , e n Augustus besloten zij, „oock in aghtinge 
genomen verscheyden voorgaende onordentelijckheden ende 
inobedientien" door Tromp gepleegd, dezen zijn aanstelling 
tot luitenant-admiraal te ontnemen, en, op voorstel der 
Amsterdamsche admiraliteit, van Ghent tot zijn opvolger 
te benoemen. Hoewel Tromp zich in die dagen „seer sub
mis ende humbel" toonde, verklaarde bereid te zijn aan de 
Ruyter alle satisfactie te geven, en zelfs verzocht, indien 
het bevel over zijn eskader aan een ander mocht worden 
opgedragen, als kapitein van een der secondes van de Ruyter 
in de gelegenheid te worden gesteld te bewijzen „den selven 
nooit te willen verlaten, maer syn leven gaerne voor hem 
te willen opofferen", zijn de Staten van Holland hiervoor 
niet gezwicht Ook de pogingen door de Witt in het werk 
gesteld om Tromp voor de vloot te behouden, hebben niet 
mogen baten; den 24 5 T e n Augustus hebben de Staten, „in 
consideratie van 't veranderlyck ende brouillant humeur" 
van hun luitenant-admiraal, en verder omdat hij, „in syn 
passien vervallende, sigh selfs niet capabel is te bedwingen", 
hem zijn ontslag medegedeeld, en hem verboden voorloopig 
den Haag te verlaten of eenige correspondentie met het 
vlootpersoneel te onderhouden. u ) 

Van Ghent heeft ernstig bezwaar gemaakt tegen zijn 
benoeming tot luitenant-admiraal. Wel zeide hij Hun 
Hoog Mogenden dankbaar te zijn voor de hem betoonde 
„gunst en genade", doch hij verklaarde van harte te wen-
schen niet tot zulk een verantwoordelijk ambt te worden 
benoemd. Hij had hiervoor nog te kort de zee bevaren; 
nimmer was zijn bedoeling geweest bij de zeemacht te 
blijven dienen; het ontbrak hem aan de noodige zeeman
schap, en hij „bevond zich niet alleen ten hoogste bekom
mert, maar ook onbequaem" om een eskader te comman-
deeren. De Edel Groot Mogende Heeren gingen hierop 
echter niet in, en zij besloten d it van Ghent zou worden „ver
zocht, aangemaand en des noods precies gelast" zonder uit
stel het hooge ambt op zich te nemen; en eerst toen heeft 
van Ghent, daartoe mede aangespoord door Tromp, den eed 

I3> Aitzema V , p. 731. 
14) Brieven van de Witt, uitg. 1723, II, p. 326. 
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als luitenant-admiraal bij de admiraliteit van Amsterdam 
afgelegd. u ) 

De houding van Tromp in deze aangelegenheid is zeer 
te loven; nadat zijn eerste verontwaardiging over de Ruyters 
— overigens zeer begrijpelijke — beschuldigingen was uit
gewoed, heeft hij zijn bereidwilligheid, den twist bij te leg
gen door zijn verontschuldigingen aan te bieden, onweer
legbaar getoond, en van zijn beste bedoelingen doen blijken. 
Vooral zijn raad aan van Ghent den hem aangeboden hoogen 
rang te aanvaarden, strekt den zoon van Bestevaer tot eer; 
maar tevens zien wij daaruit dat deze ervaren vechtadmiraal 
hooge verwachtingen van van Ghent koesterde, en hem, in 
de gegeven omstandigheden, als den meest geschikten man 
voor het moeilijke en verantwoordelijke ambt beschouwde. 

Ook Johan de Witt heeft zich hierin van zijn beste zijde 
laten kennen. Hun zoo geheel verschillende politieke denk
beelden hebben den machtigen raadpensionaris niet ver
hinderd voor den in ongenade gevallen luitenant-admiraal 
op te komen', uit zijn vele brieven over den twist, en over 
het ontslag en de opvolging van Tromp, blijkt hoe goed 
hij beide partijen heeft kunnen begrijpen, en hoe van harte 
hij gewenscht heeft, in het waarachtige belang van het Land, 
dat alle betrokkenen zouden kunnen vergeten wat de eerste 
dagen na den slag gebeurd en gezegd was. En als zijns 
ondanks Tromp toch wordt weggestuurd, en van Ghent 
diens plaats inneemt, schrijft hij den 3 d e n September uit 
Vlissingen dat „Gode zy loff, in de vlote alles seer wel 
staet, ende dat de veranderinge van den heer Tromp, mits-
gaeders d'introductie van den heer van Gent, gansch geen 
alteratie heeft gecauseert". Tot zijn vreugde kan hij boven
dien melden dat ,,genoechsame lieffde en affectie" tot den 
nieuwen luitenant-admiraal bestaat, en dat de hoofdofficieren 
der vloot, ,,noyt in meerder eenigheydt ende beter corres
pondentie" geweest zijn dan nu. 1 B) 

Dat ondanks de opgewonden, verontwaardigde stemming 
onder de vlagofficieren, kapiteins en matrozen van Tromps 
eskader na de in het openbaar uitgesproken verwijten van 
de Ruyter, van Ghent zonder eenige moeilijkheden zijn vlag 
aan den grooten top van het admiraalsschip van de voor
hoede heeft kunnen hijschen, ter vervanging van die van 
zijn populairen voorganger, pleit voor de goede reputatie 
die van Ghent op de vloot genoot. Geen enkele aanwijzing 

1 5) Brandt, p. 528; Leven van Tromp, p. 348. 
i") Brieven van de Witt, uitg. Japikse, III, p. 211, en id. uitg. I723 ; 

II, p. 340. 



24 L U I T E N A N T - A D M I R A A L W I L L E M JOSEPH BARON V A N G H E N T . 

bestaat dat de benoeming van den kolonel van het regiment 
zeesoldaten tot luitenant-admiraal, bij wien ook, kwaad 
bloed heeft gezet. In den tegenwoordigen tijd, nu een 
kolonel van het leger gelijk gesteld is aan een kapitein ter 
zee, zou een bevordering als die van van Ghent, met voor
bijgaan van een schout-bij-nacht en een vice-admiraal, zoo 
al geen naijver, dan toch zeker eenige verwondering wekken. 
In de zeventiende eeuw waren de verhoudingen echter ge
heel anders. Kapiteins te land en kapiteins ter zee bekleed
den denzelfden rang, een kolonel van het leger was minstens 
even hoog, zoo niet hooger, dan een vice-admiraal. Toen 
in begin Mei [659 eenige hoofdofficieren van de troepen, 
die met de Ruyters vloot zouden worden overgevoerd naar 
de Somt, orders ontvingen van de Staten-Generaal om ge
durende de reis zitting te nemen in de door den vice-
admiraal de Ruyter gepresideerde zeekrijgsraden, verzetten 
de kolonels zich hiertegen. Zij beweerden „dat de charge 
van collonel veel gereleveerder was als die van een vice-
admiraei, dat noyt collonels bij tijden des Princen van 
Orangien hadde willen sitten onder den president van een 
Crijghsraedt, en oock dat de Engelsche collonels binnen 
scheepsboordt waren boven de vice-admiraels, hebbende een 
tractement van tien duysent guldens jaers". Zij boden echter 
aan mede te gaan als passagiers, belovende bij een mogelijk 
gevecht hun soldaten naar behooren te zullen encourageeren. 
De Staten-Generaal hielden echter voet bij stuk, voor zoo 
ver het de zittingen van den krijgsraad betrof, „maer 
ordonneerden anders, ende selfs in 't eeten aen de tafel 
in de cajuyt, dat de collonels souden sitten boven de vice-
admirael". 1 7 ) Dit wetende behoeft het uitblijven van teeke
nen van naijver ons niet meer te verwonderen. 

Den 5 r t e n September 1666, juist een maand na de Ruyters 
terugtocht, stak onze vloot weder in zee, verdeeld in drie 
eskaders, waarvan één onder het bevel van van Ghent. 
Eenige malen heeft groote kans bestaan dat een derde zee
slag in dit jaar zou worden geleverd, doch ten slotte is 
onze scheepsmacht medio October, zonder dat een bloedige 
ontmoeting met den vijand had plaats gehad, weder binnen 
geloopen. Johan de Witt heeft een gedeelte van den tocht 
medegemaakt; de Ruyter is ongesteld geworden en de 
raadpensionaris, bijgestaan door den luitenant-admiraal van 
Rotterdam, Aert van Nes, heeft gedurende de laatste weken 

') Aitzema, IX, kleine uitgave, p. 399. 
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de l e i d i n g op z i c h g e n o m e n . D e W i t t n o e m t i n zi jn vele 
b r i e v e n ui t dezen ti jd den n a a m v a n van G h e n t niet , a l l een 
i n a lgemeene t e r m e n laat hij z i c h b i jzonder g u n s t i g ui t 
over de v lagoff ic ie ren v a n de v loo t . O f v a n G h e n t de h a n d 
heeft g e h a d i n de vele goede r e g e l i n g e n op zee tac t i sch 
geb ied gedu rende dezen t o c h t g e m a a k t , is mij n ie t ge
b l e k e n . 1 S ) 

In het voor jaar van 1667 is van G h e n t voo r het eerst 
ze l f s t and ig met een eskader i n zee ges token . In A p r i l l ag 
een v l o o t v a n ongeveer 300 k o o p v a a r d e r s z e i l k l a a r op de 
reede v a n T e x e l , toen de r egee r ing v e r n a m dat een 25 
E n g e l s c h e en S c h o t s c h e f regat ten en kapers op het p u n t 
s tonden ui t de R i v i e r van E d i n b u r g te l o o p e n o m onze 
koopvaa rde r s te onde r scheppen . V a n G h e n t k r e e g n u o p d r a c h t 
met 24 o o r l o g s s c h e p e n d e n v i jand op te z o e k e n en aan te 
t a s t e n ; 1 9 ) het i n het R i j k s a r c h i e f be rus tende ve r s l ag van 
dezen tocht , met het daarbij b e h o o r e n d e rappor t v a n den 
k a p i t e i n T h o m a s T o b i a s , s o ) laat i k , daar het n o g n i m m e r 
w e r d g e d r u k t , h i e rach te r i n ex tenso v o l g e n . H e t is ge r i ch t 
aan de a d m i r a l i t e i t van A m s t e r d a m , en gedateerd op den 
I 4 d e n M e i . Ik l ie t den sti j l en d e n z i n s b o u w o n v e r a n d e r d , 
d o c h i k modern i see rde de s p e l l i n g . 

„ Ik v ind mij verplicht om U Ede! Mogenden rapport te 
doen van het gepasseerde op onze Noordsche voyage; en hoe
wel dezelve zoo wel niet gelukt is als ik wel gewenscht had, 
zoo hoop ik evenwel dat zij ter glorie van onzen Staat uitge
vallen is, en dat U . E . M . daarin contentement zullen nemen. 

Wij geraakten den 2 8 s t e n A p r i l , met een zuidelijken wind, 
en omtrent zuidoosterzon 2 1 ) , met het geheele eskader door het 
Spanjaardsgat ge lukkig in zee, alwaar wij, de rendez vous-
briefjes en verdere noodige orders uitgedeeld hebbende, onzen 
koers zetten N . W . en N . W . t . N . . om alzoo op het spoedigste 
de Riv ie r van Edinburg te bezeilen. Doch de wind oostelijk 
loopende, waren wij geraakt op de westhoek van het Z a n d 2 2 , 
en zagen den ^zs,c" 'smorgens met het hinderen van den dag 

>8) Zie o.a. mijn „De Zeeslag op Schooneveld", p. 132. 
1 9) De hier gegeven voorstelling wijkt af van die van de Jonge (II, 

p. 163) en die van de Hollandsche Mercurius (1667, p. 75). Zoowel uit 
het verslag van van Ghent als uit den brief van Wicquefort aan Frederik 
III (Colenbrander, Zeeoorlogen, I, p. 530) blijkt, dat van Ghent op dezen 
tocht geen koopvaarders heeft geconvoieerd; deze hadden integendeel 
juist order te wachten tot van Ghent was teruggekeerd. 

2 0 l Rijksarchief; Holland 2762. Een gelijkluidende brief aan de Witt 
in Holland 2856, VI. 

2 1) 9 u. v.m. 
2 2) Doggersbank. 
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een vreemd schip te loefwaart van ons, latende een statenvlag 
waaien. Doch door onze adviesjachten ontdekt zijnde, wierp 
hij het over stag, en maakte alles bij wat goed doen kon. 
Wij wendden hem na, en het werd doodst i l ; wij roeiden met 
tien riemen uit onze poorten, gelijk ook de meeste van onze 
schepen deden. 

De Engelschman zette twee sloepen en een boot voor den 
boeg, en boegseerde zijn uiterste best, waarop ik ook order 
stuurde aan de achterste en lijwaartsche schepen om mij, en 
den schoutbij-nacht Vollenhoven, die hem het naast waren, 
met hun booten en sloepen te komen boegseeren. 

Wij liepen hem hand over hand op, en krijgende omtrent 
zuidzuidoosterzon 2 3 ) een koeltje, kwamen wij zoo na, dat de 
Engelschman al achteruit begon te schieten, en zijn sloep en 
boot drijven l ie t ; smeet mede buiten boord alles wat hem 
belemmerde. De schout-bij nacht, die met twee adviesjachten 
te loefwaart van hem was, kwam hem zoo na, dat zij elkander 
de laag al gaven, en met musketten chargeerden, zijnde ook 
volkomen geresolveerd om zoo ras als doenlijk was hem aan 
boord te smijten; waarop de Engelschman al l icht begon af 
te houden; en wij onderschepten hem in de l i j , zoodat hij 
ongetwijfeld in minder dan twee glazen in onze handen had 
moeten vallen, zoo het G o d Almach t ig niet geliefd had, door 
een zeer d ikken mist, die ons subiet overviel, en wel zeven a 
acht glazen duurde, hem wonderbaarlijk en miraculeuselijk te 
verlossen 2 4 i . 

Wij meenden toen onzen koers naar de R iv i e r van E d i n -

3 S) + 101130 v.m. 
2 4) Captain Henry Dawes, van de Princess, het hierbedoelde Engelsche 

schip, geeft een . eenigszins andere lezing en vertelt niets van den mist. 
Hij rapporteerde, dat op den 30sten Apr i l „we discovered 25 sail of 
ships, which, upon our nearer approach, about the middle of the Dogger 
Bank, proved to be 17 sad of Rotterdam men-of-war, with 2 fire-ships 
and 6 smacks. About 6 in the morning, their rear-admiral, attended 
by 5 frigates, came up with us. the rear-admiral several times attemp-
ting to lay us aboard, with great cries for the States of Holland, but 
received so warm a welcome that forced him to edge off and keep on 
the weather. quarter. About 2 in the afternoon, the admiral, being a 
good sailor, got close under our lee bow, and 2 of his seconds on our 
weather bow. attempting to cross our hawse (Falconer hawse denotes 
any small distance a-head of a ship). Our imin-topmast and mizenyard 
being shot in pieces, we bore up round and fought our way through 
them, stdl keeping them from coming aboard us. The vice-admiral, 
being sternmost of the squadron, intended then to cross our hawse, 
having his decks full of men ready to enter, but our ship bearing 
round, we brought our broadside to his bow. and, being all laden below 
with doublé and bar shot, and above with case and bags 1 of buil ets), 
our shot did such good execution on them that we brought his fore-
yard to the deck and laid him by the lee. By 5 in the atternoon we 
got clear of all the fleet, and stood to the eastward, they chasing us 
t i l l night, and then steering on their course". (Laird Clowes, „ T h e 
Royal Navy", II, p. 435). 
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burg voort te zetten, maar de wind zuidelijk en zuidwest loo-
pende, en door de voorverhaalde rencontre ontdekt zijnde, 
resolveerden wij om bezuiden te beginnen, om het aanbevolen 
district langs te kruisen; en zagen den 2 d e n M e i Newcastle 2 5 ) 
Ik stuurde een welbemand galjoot om die haven en reede te 
visiteeren. Wij zagen ook omtrent zuidzuidwesterzon drie Engel 
sche fregatten kruisen in het gezicht van den wal, omtrent 
anderhalve mijl te loefwaart van ons, en, meenende dezelve 
te bezetten, of tegen den wal te jagen, kregen wij tegen den 
avond een vliegenden storm uit den N . N . O , zoodat wij met 
kle in zeil bij den wind moesten houden, en verloren dien 
nacht onzen boegspriet; werden ook nog drie andere van onze 
schepen beschadigd; en dreven weder op het Zand. alwaar 
wij twee etmalen ten anker lagen, zoo om den storm en dikken 
mist, die daarop volgde, als ook om onze beschadigde schepen 
te repareeren. 

Wij zetten toen onzen koers weder noordelijk, maar konden 
door contrariewind en stilte de R iv i e r van Ed inburg niet eer
der als den 9 d e n 'smorgens bezeilen; waren toen omtrent 7 i\ 
8 mijlen benoorden de voornoemde rivier, met noordelijken 
wind . Ik liet met het lumieren van den dag de witte vlag 
waa ien 2 6 ) ; stelde den kapitein Thomas Tobias als commandeur 
over drie oorlogsschepen, 3 galjoots en eenige welbemande 
sloepen, en gelastte hem om met dezelve de rivier in te loopen, 
tot op de reede, en, zoo 't doenlijk was, tot in de haven van 
Lei th 2 7 ) , om aldaar de vijandelijke schepen, principali jk de 
kapers, te veroveren en verbranden. Ik volgde met het gros 
zachtjes achter aan, tot op den hoek van El ie , alwaar ik 'sa-
vonds op een zeei goede reede op 24 vaam ten anker kwam. 

Den i o d e n 'smorgens, zijnde de wind W en W. t .N , resol
veerden wij om voort in te loopen, tot bij Inchkeith 2 8 , om 
daardoor onze binnen geloopen schepen wat te annneeren en 
H u n Hoog Mogende vlagge te laten beschouwen van het 
kasteel van Edinburg , hetwelke dezelve, zonder verrekijker 
bescheiden, doen kon. Ik hield het aldaar den geheelen dag 
gaande, af en aan houdende, doch het avondtij verloopen 
zijnde, deed sein in het begin van de eb om onze schepen 
af te doen komen, en met zonsondergang lens te 2 9 , de rivier 
met klein zeil weder af. zetten onzen koers Oost, vlak in zee, 
en zagen 'savo'.ids de geheele Schotsche kust in alarm, seinende 
met vuren van alle klippen en hoogten Hetgeen verder ge
passeerd is daarbinnen, zullen U . K . M gelieven te zien u i t l i e t 
schriftelijk rapport van Kapi te in Thomas Tobias hier bijge-

2 S) In den tekst: Nieucasteel. 
s 6 ) Het sein dat de kapiteins aan boord van den admiraal moesten 

komen. 
") In den tekst: Liet. 
2 8) Een eilandje in de Firth of Forth, recht beN. Leith. In den tekst: 

Hijn Kuijff; op 17de eeuwsche kaarten: Hijnkief. 
2 9 J Lenzen is voor den wind weg loopen. 



2 8 L U I T E N A N T - A D M I R A A L W I L L E M JOSEPH BARON V A N GHENT. 

voegd, waaruit volkomenli jk blijken zal, dat de Almachtige 
G o d ons dit maal met geen volkomen victorie heeft gelieven 
te zegenen. 

Wij hebben in en omtrent de rivier den kapers 3 goede 
prijzen ontjaagd en is door den K a p i t e i n Toutlemonde, dien 
ik op een welbemand galjoot gezet had, een snedigen kaper 
met 10 stukken op de reede van Le i th des nachts veroverd 
en door onze kitsen een Terreneufvaarder 3 0 j ; ook hebben onze 
adviesjachten 2 Vlaamsche p u i e n 3 1 ) opgebracht, geladen zijnde 
tot Midde lbu rg ; haar passen hielden op Noorwegen, doch 
bleek genoegzaam door haren koers, dat zij geladen, nevens 
andere, waren met hennip, werk, zeilgaren, touwen, ijzer en 
andere waren van contrabande Ik zal U . K M . orders hierop 
verwachten, om dezelve op te sturen. 

Wij hebben gisteren den geheelen dag buitengaats van Texe l 
af en aan gehouden, niet durvende door den sterken noorde
lijken wind en het late avondtij binnen loopen, en komen 
zoo aanstonds met het geheele eskader door het Spanjaards
gat ge lukkig in Texe l , alwaar ik U E . M . nader orders zal ver
wachten. E n verblijf met onderdanig respect, E d e l Mogende 
Heeren, U . E M . gehoorzame dienaar 

W . VAN G H E N T . 
Op 's Lands schip Essen, 
den i 4 c n M e i 1667, loopen-
de binnengaats van Texe l , 
de wind Noordel i jk. 

Het rapport van Kapitein Tobias luidt als volgt: 

Luitenant-admiraal van Ghent, met communicatie van 
vice-admiraal van der Zaen en den schout bij-nacht V o l 
lenhoven, heeft mij , onderschreven K ïpitein, op den Q E N 

M e i 's morgens geautoriseerd om te conimandeeren 's Lands 
oorlogsschepen, volgens de acte en instructie hier annex, 
vijf adviesjachten, twee branders, drie galjoots en eenige 
welbemande sloepen, om met dezelve te loopen tot op de 
R i v i e r van Lei th , om aldaar, zoo het mogelijk ware, in 
de haven den vijand alle mogelijke afbreuk te doen. 

Dm 9e" Mei op Maandag 's morgens, omtrent de k lok 8 
uren, 7 i 8 mijlen b e N . de R iv i e r van Ed inburg zijnde, wind 
van den N . N . O . De Heer admiraal gaf mij last, dat ik op 
het sein van de roode vlag van den voorsteng te waaien, als
dan met mijn bijhebbende geordineerde schepen mijn uiterste 
devoir zou doen, om naar de rivier te zeilen, gelijk ik deed. 

3 0) Een schip dat visch uit New-Foundland aanbracht. 
3 1) Een pui, of dogger, is een Nederlandsen soort visschersvaartuig, 

dat vooral gebruikt werd voor de vischvangst op de Doggersbank. Zie 
J. H . Röding, Wörterbuch der Marine (Hamburg, 1795), ' n voce Puje 
en Dogboot. 
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Omtrent zuidwesterzon 3 2 ) zeilden wij tusschen het eiland M a y 3 3 ) 
en den hoek Fife Ness 3 4 ) door. werpende gedurig het diep
lood, bevonden het minste 20 a 24, 25 a 30 vadems water. 
K o r t daarna passeerden wij de stad Anstruther 3 5 ) , waar wij 
twee kleine scheepjes onder de stad binnen het hoofd zagen 
liggen, zonder stengen op te hebben, en op het land veel 
ruiters rijden en soldaten met hun vaandels zwieren. 

E n wij verder de rivier opkomende, tot voor het stadje El ie , 
werd het stil, zoodat wij weinig tegen de eb konden avancee
ren; met westerzon 3 6 ) kregen wij wederom een mooi koeltje 
uit den N O . , waar wij mede zeilden, met het ondergaan van 
de zon, tot naast het ei land Inchkeith Zagen toen voor de 
stad van Lei th ten anker liggen 3 koningsschepen, beneyens 
nog 3 koopvaardijschepen, die ik presumeerde dat prijzen 
waren, waarop ik het sein deed dat ik koningsschepen zag, 
alsmede nog andere schepen, waarop ik terstond mijn uiterste 
best deed om met mijn schepen daarbij te komen. Maar het 
ei land Inchkeith pas gepasseerd zijnde, werd het meest dood
stil en daarbij een donkere nacht; zoodat ik tot mijn leed
wezen dien avond niets kon uitrichten, alzoo wij ten anker 
moesten komen. Ik gaf ondertusschen aan de galjoots, alsmede 
aan de kits, last, dat zij een scheepje, dat onder het ei land 
Inchkei th ' ten anker lag, zouden zien vandaan te halen, gelijk 
zij deden. Des nachts bij donker nam het galjoot van den 
admiraal, waarop Kapi te in Toutlemonde als opperhoofd was 
gesteld, een kapertje, gemonteerd met 10 stukjes. 

Dinsdag den 10"' dito hebben de koningsschepen hun touwen 
afgekapt en gingen onder zeil , waarvan een dicht bij ons heen 
passeerde, waar wij de laag tegen elkander in het passeeren 
op losten. Wij deden ons best om hun den pas af te snijden; 
hij dat ziende smeet het overstag en peurde 3 7 ) de rivier op ; 
met den dag voer ik van de galei af en ging op het schip 
Harderwijk over, alzoo dat een capabelder schip was om 
een koningsschip des te beter daarmede aan te kunnen doen, 
en peurde terstond de 3 koningsschepen achterna, die wij de 
rivier een groot stuks weegs opjoegen; maar zijlieden, beter 
door haar loodslieden bedreven zijnde dan wij, l iepen achter 
de eilandjes, kl ippen en riffen door, dat wij hen niet verder 
dorsten te volgen, doordien wij .daar zoo wel niet bedreven 
waren, en geen kennis van den grond hadden, maar vol bl inde 
kl ippen overal lag. Een van de koningsschepen raakte nog aan 
den grond vast, maar kwam terstond weer af, doordien het 
wassend water was. Wij bleven hen zoo lang het wassend water 

3 2) ± 3 uur n.m. 
3 3 i In den mond van de Fir th of Forth. 
3 i ) In den tekst: Visnest 
3 5) In den tekst: Amster. 
3 6 i + 6 uur n m. 
«) Deze uitdrukking ken ik niet. Volgens het rapport van van Ghent 

was de wind west. Waarschijnlijk is oppeuren = oplaveeren. 
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was vervolgen, en met de vooreb vonden geraden om wegens 
de blinde gronden en kl ippen weder om te keeren, en zeilden 
toen naar Burntisland 3 8 , alzoo wij daar 20 schepen, kle in als 
groot binnen de moe l i e 3 9 ) zagen liggen, die ten eenen male 
ontbloot en onttakeld waren, van meening zijnde om dezelve te 
verbranden en te ruineeren, alzoo dat ik onderricht was door 
eenige Hollandsche gevangen schippers, die ik uit een Ham
burger fluit had gekregen, als ook mede eenige gevangen 
Engelsche Schotten, die allemaal de gelegenheid heel goed 
wisten en ons onderrichtten, dat wij voor de stad van Le i th 
met schepen niets konden uitrichten, doordien daar een groot 
r if wel een paar kanonschoten van de stad afstrekte, waar niet 
meer met het allerhoogste springtij op wast, als 14 voet water 
en met laagvvater droogvalt, zoodat wij geen klein vaartuig 
zonder de bescherming van onze schepen dorsten in te zenden, 
doordien het een land is vol ruiterij en soldaten, die allemaal 
met hun geweer wel klaar stonden, gelijk wij gezien hebben. 

Desniettegenstaande heb ik evenwel last aan den Comman
deur Rosaeus gegeven, dat hij met zijn brander het hoofd 
van de haven zoude inzeilen, om aldaar de schepen te ver
branden, onder de bescherming van het jacht de Windhond 
en onze kits; maar de brander Rosaeus dicht bij het hoofd 
van de haven wezende, zoo schoot de wind W Z.W. , zoodat 
de brander de haven niet kon aanzeilen. Ondertusschen de 
Schotten ziende, dat het op branden aangelegd werd, haalden 
een leege fluit dwars voor de haven, dat er geen klein vaar
tuig in noch uit kon, en voor ons daar niets meer te doen 
was, of wij moesten meester voor dien tijd van het land ge
weest zijn, alzoo de haven zoo geweldig nauw gemaakt is, 
dat er pas maar een tamelijk groot schip kan inkomen. 

Ondertusschen zoo laveerde ik met de Engelsche galei, 
alsmede met het jacht de Postiljon en het jacht de Brak 
tot dicht onder Burnt island, waar wij gedurig kanonneerden, 
om het volk. dat op de batterij was waar een stuk op lag, 
door ons schieten daar vandaan te doen jagen, alsmede 2 
vendels soldaten die daaromtrent waren, en de schepen daar 
te verbranden Zoo kwamen de soldaten met zulk een groote 
menigte voor den dag, dat onze booten en sloepen niet 
dorsten wagen om zulks te verrichten, maar weder naar boord 
keerden. De eb ging zoo sterk uit, dat ik geraden vond dicht 
voor de haven ten anker te komen ; onze andere schepen 
dreven heel ver door de eb van ons weg. Ondertusschen zoo 
verspiedde ik de haven met laagwater, of het daar gelegen 
was, maar ziende met het klein vaartuig daarmede niets te 
kunnen verrichten om de Schotten daar van daan te doen 
jagen, ben ik naar de groote schepen toe gevaren, en daar 
mede dicht voor de haven ten anker gekomen en daar dapper 

3 S) Tegenover Leith, op den N . oever van de Rivier van Edinburg. 
In den tekst: Borrent-ijland. 

3 9) Pier. 
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met grof kanon op de haven geschoten om het volk daar 
vandaan te jagen ; maar alles te vergeefs hetgeen wij deden, 
doordien de Schotten zich zeer kloekmoedig hielden en niet 
van de plaats weken. 

Ik, dat ziende, heb den commandeur Saloo met zijn 
brander daar naar toe gecommandeerd om met zijn brand-
schip in de haven te zeilen en de schepen aldaar liggende 
te verbranden, waarop hij mij zulks beloofde, als ik het ge
ordonneerde sein tot een teeken zou doen. Omtrent het hoogste 
water wezende, heb ik het voornoemde sein gedaan, en een 
galjoot benevens nog twee wel bemande sloepen klaar gemaakt, 
zoodra hij, brander, de haven zou inzeilen met zijn schip, 
om alsdan zijn volk onder het faveur van het k le in vaartuig 
zich te beter te kunnen bergen. Maar ik , ziende dat de 
brander niet aan kwam, heb mijn sloep tot vier maal toe aan 
zijn boord gezonden dat het tijd was om zijn brander te 
besteden, maar is terug gebleven. De reden waarom hij zijn 
brandsch'ip niet heeft besteed en mijn last niet heeft achter
volgd, is mij onbekend; hetwelk hij , Gi l les Salvoo, bij den 
Edelen Heer Admiraa l en zijn opperhoofden zal hebben te 
verantwoorden. Ondertusschen heeft hij ons grootehjk geabti-
seerd, alzoo wij gedurig om zijnent w i l op de stad schoten ; 
wij vermeenden elk oogenblik dat hij zijn brander nog zou 
besteden, maar is tot mijn leedwezen achter gebleven. 

Ik, ziende dat Saloo niet eens in den zin had om zijn 
brandschip te besteden, waar hij het gemakkelijk wel had 
kunnen doen, des te meer alzoo het voor den wind daar 
naar toe was - ik nu ziende van hem geabuseerd te wezen, 
heb den commandeur Rosaeus van den anderen brander ge
last met zijn schip opwaart aan te laveeren (alzoo de brander 
Saloo niet aankwam), dat hij, Rosaeus, met zijn brandschip 
opwaart aan zou maken te komen van 's vijands ichepen die 
in twee partijen verdeeld van elkander lagen, aan het west 
einde van de haven waar een houten brug voor lag waar een 
deel schepen tegen aan lagen. Ik gaf den brander Rosaeus 
last dat hij met zijn schip boven wind zou afkomen zeilen 
en dicht bij de brug gekomen wezende, zijn schip dan m 
brand zou steken en tegen die houten brug aan te laten 
loopen of drijven, om alzoo de brug en de schepen daarbinnen 
tegen aan liggende tegelijk te verbranden. Maar heeft zijn 
brander volgens hetgeen hij mij beloofd heeft op het sem 
dat ik heb gedaan, mede niet besteed. De redenen waarom 
hij mijn last niet heeft achtervolgd zal hij hebben bij den 
Heer A d m i r a a l en zijn krijgsraad te verantwoorden. 4'') 

In den" krijgsraad van den 4den Juni is Saloo „van zijn dienst l ' 
eenemaal afgezet, en verklaart onbequaam te zijn om ooit in dienst van 
den Staat gebruikt te worden. Ook werdt al zijn gagie, m dien toght 
verdient, verbeurt, en hij wijders verweezen, om vier jaaren m t rasp
huis t' Amsterdam te zitten, en daar zijn kost met arbeiden te ver
dienen". Rosaeus werd voor den aanstaanden tocht geschorst, en geplaatst 
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Onder dit langdurig schieten stuurde de Heer Admiraal 
mij door een van zijn galjoots een schriftelijke acte dat ik 
met de eb wederom met al mijn schepen onder de vlag zou 
maken te komen, hetwelk ik gedaan heb, en ben een half 
uur voor zonsondergang bij den Heer Admiraal gekomen, 
wien ik in het kort mondeling rapport van mijn wedervaren 
heb gedaan; en toen mijn afscheid nemende ben ik naar 
mijn eigen schip toe gevaren, en heeft van mij dit schriftelijk 
rapport gevorderd, hetwelk ik door mijn waarheid en hand-
teekening alzoo beken gepasseerd te zijn, 

Actum in 's Lands schip de Bescherming, 
den i 2 d e n Mei I66-J. THOMAS TOBIAS. 

A l moge van Ghent geen glorierijke overwinning hebben 
behaald, en al is de buit gering geweest, toch heeft hij 
bereikt dat onze koopvaardersvloot spoedig na zijn terug
komst ongehinderd is kunnen uitzeilen. Bovendien was de 
kust van Schotland om en nabij de Fir th of Forth in rep 
en roer gebracht; i o o o o man waren onder de wapens ge
komen nabij Burntisland, evenveel nabij Leith ; 6000 burgers 
van Edinburgh waren opgeroepen om de forten te bezetten, 
met dertig stukken had men den citadel aldaar versterkt, 
met twintig de forten bij Lei th. Een nieuwsbericht van den 
i o d e n Mei meldde dat "the Dutch ships firing all night on 
Burntisland caused uproar in Edinburgh, drums beating, 
bells ringing, soldiers marching to Leith and planting cannons, 
the people of Leith removed into the c i ty" ; den I 5 d e n Mei 
schreef men uit Hui l dat de Hollandsche vloot op de kust 
"causes such fear that not a ship dares stir out". Later, als 
van Ghent weder om de Oost is gestevend, klinkt een 
andere toon uit de brieven: tot bezinning gekomen, en 
kenbaar opgelucht, schrijft men dan dat "al l the damage 
done by the Hollanders was that they killed a hen, and a 
rat that had built in an old chimney, and that the little 
fort of Burntisland so plagued them, that three of their 
ships were forced to come by to stop their lecks"; en een 
ander vertelt zelfs dat "the people were so cheerful that 
had the Dutch continued 24 hours longer, 20.000 horse and 
foot would have risen, the people longing that they might 
land". «') 

Het best kunnen wij van Ghents expeditie beschouwen 
als een voorproefje van den spoedig daarop gevolgden tocht 

op het schip van van Ghent, „om aldaar, de gelegentheit voorkoomende, 
zijn misslagh te verbeteren". (Brandt, p. 560). 

41) Calendar of State Papers, 1667, p. 62—80. 
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naar Chatham; de enorme indruk dien deze laatste onder
neming heeft gemaakt, is ongetwijfeld oorzaak geweest, dat 
die op de Fir th of Forth door onze historieschrijvers zoo 
goed als geheel is vergeten. 

Na zijn terugkomst op de reede van Texel voegde van 
Ghents eskader zich onder de vlag van de Ruyter. In de 
lijst der zes luitenant-admiraals: de Ruyter, Banckert, van 
Nes, van Ghent, Meppel en van Aylva , nam hij de vierde 
plaats i n ; kwam de Ruyter te sneuvelen, dan zou eerst van 
Nes, en dan van Ghent den drijvenden wimpel als opper
bevelhebber moeten laten waaien. Aan boord van de „Dolphijn", 
het zwaarst bewapende schip der vloot, met 84 stukken, 
475 matrozen en 75 soldaten, commandeerde hij thans het 
derde eskader, waarin ook Meppel, de vice-admiraals Sweers 
en Schram, en de schout-bij-nacht van der Zaen waren 
ingedeeld. 

Den i 3 d e n Juni stak de vloot in zee, den i 7 d e n ankerde 
zij in het Koningsdiep. Ten 4 uur 's morgens van den i 8 d e n 

kwam de krijgsraad bijeen op de „Zeven Provinciën", en 
hier ontving van Ghent de eervolle opdracht met een eskader 
van 17 schepen en fregatten, en eenig klein vaartuig, 4 2 ) 
de rivier verder op te zeilen, en een nabij Gravesend lig
gende vloot oorlogsschepen en koopvaarders aan te tasten, 
en daarna den toestand op de rivier van Rochester, de 
Medway, te verkennen. 

Over de wijze waarop van Ghent deze taak heeft vol
bracht, kan ik kort zijn: Brandt, de Jonge, Backer Dirks 
en Blok hebben den tocht naar Chatham uitvoerig beschre
ven, en aan van Ghents beleid en doortastendheid alle recht 
laten wedervaren. De Staten-Generaal en de Staten van 
Holland hebben dit óók gedaan; niet alleen de opperste 
leiders van „het bekende fameuse exploit", Cornelis de Witt 
en de Ruyter, ontvingen „een betuiging van singulier ge
noegen" van Hun Hoog Mogenden, doch ook van Ghents 
verdiensten als de eigenlijke uitvoerder van de onderneming 
werden openlijk erkend; en van de drie „gouden koppen, 
daarop het exploit en de verkreege victorie ten beste uit-
gebeelt" stonden, bestemden Hun Edel Groot Mogenden 
één voor van Ghent, „niet tot eenige recompense, maar 

4 ! ) E e n volledige opgave van de schepen, fregatten, branders, advies
jachten en galjoten, waaruit dit eskader bestond, vindt men in V . D . 
Bios ) , Leeven en Daden der Doorluchtighste Zee-Helden, Amsterdam 
1676, II, p. 245. De opgaven van Brandt ip. 568—'9), de Jonge (II, p. 
179) en Arend (IV, 1, p. 806) zijn onvolledig of onjuist. 
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alleenlijk tot een gedenkteeken in zijn familie en voor de 
posteriteit". 4 8 ) 

Van Ghents verrichtingen op den 2 i t u n , 22 s l e n en 23 s t e n 

Juni 1667 vormen het hoogtepunt in zijn loopbaan bij de 
Zeemacht van den Staat. De omstandigheden waaronder 
gedurende die dagen moest worden geageerd, en de aard 
van zijn taak, waren als voor hem geschapen. In zwaar 
stormweer, als het op grondige kennis van zeil en tuig, 
van wind en tij aankwam, zal het hem vermoedelijk wel 
eens aan de noodige zeemanschap hebben ontbroken; in 
een grooten zeeslag zal men van hem geen verrassende 
staaltjes van hoogere zeetaktiek hebben mogen verwachten; 
doch op de Medway, waar met branders, galjoten en sloepen 
moest worden gevochten tegen forten aan den wal en tegen 
verankerde oorlogsschepen, was de eerste kolonel van het 
eerste regiment mariniers in zijn element. Cornelis de Witt 
en de Ruyter hebben dit klaar ingezien, en aan het ver
trouwen door hen in van Ghent gesteld, toen zij hem in 
den krijgsraad van den i 8 d e n Juni de hiervoor genoemde 
opdracht" verleenden, heeft hij ten volle beantwoord De 
woorden van den ruwaard van Putten aan zijn broeder den 
raadpensionaris, in zijn brief van den 23 s t e n Jun i : „Den heere 
van Gent heeft bij alle occasiën syne vlijt ende neersticheydt 
ten dienste van ons algemeyne lieve vaederlandt sonderlinge 
betoont. . . ende met sonderlingen yver tot executie van 
de gegeven ordres gearbeydt", 4*) geven hiervan het duide
lijkste bewijs. 

Na dit „manhaft ig bestaan, waarover gantsch Engeland 
als. voor 't hooft geslaagen stond: 't ontstelde de grooten 
en 't verbaasde de kleenen", 4 5 ) wachtte van Ghent een 
nieuwe opdracht. Den 25"=" Juni gelastte de Ruwaard 
hem, met goedvinden van de Ruyter, met een eskader naar 

4 3 ) B r a n d t , p . 583. 
D e b e k e r v a n de R u y t e r (afgebeeld i n B l o k s . ,De R u y t e r " . g roo te u i t 

gave , p 294) b e v i n d t z i c h i n het R i j k s m u s e u m ; d ie van C o r n e l i s de 
W i t t w e r d door zijn a f s t a m m e l i n g e n v e r s c l a c h e r d aan een u h h e e m s c h 
o p k o o p e r , „ o m d a t ze er zoo b u i t e n s p o r i g v e e l g e l d v o o r k o n d e n m a k e n " , 
s i e rde een igen t i jd „ h e t k u n s t k a b i n e t van een r i jken f r a n k v o o i d e r J o o d " 
( A r e n d , I , p 812) en k w a m ten slot te t e rech t i n he t M u s e u m C U m y t e 
Par i j s . (De D i r e c t e u r v a n he t N e d e r l a n d s e n H i s t o r i s c h S c h e e p v a a r t 
M u s e u m te A m s t e r d a m d e e d vergeefsche p o g i n g e n h e m w e d e r v o o r ons 
L a n d te ve rwerven) . D e b e k e r van van G h e n t w e r d i n 1795 o f ' 9 6 , toen 
er b e l a s t i n g voor moes t w o r d e n b e t a a l d , ve r t r ap t e n v e r n i e l d . ( A r e n d , 
t.a.p.). 

"1 B r i e v e n aan de W i t t ( u i t g . J ap ikse ) , II, p . 325—'6 . 
4 5 ) B r a n d t , p . 578. 
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de Shetlands-eilanden te stevenen, om te trachten een der 
havens aldaar te veroveren, echter zonder daaraan meer 
dan twee of drie dagen te besteden. Een rijke Oost-Indische 
retourvloot, met een lading waarvan de inkoopwaarde dertig 
tonnen gouds bedroeg, onder bevel van Joan van Dam, was 
namelijk op komst; en ten einde deze veilig binnen onze 
havens te brengen, diende van Ghent zich spoedig naar de 
Far Oer te begeven om aldaar de twaalf schepen van van 
Dam op te wachten, doch niet langer dan tot den 6 d e n 

Augustus. 
Brandt noch de Jonge deelen bijzonderheden over dezen 

tweeden tocht waarin van Ghent als zelfstandig aanvoerder 
optrad, mede. Gelukkig is echter het journaal van Hendrik 
Brunsveld, die als schout-bij-nacht het eerste gedeelte van 
deze expeditie (tot den 29 s t e n Augustus) mede maakte, bewaard 
gebleven; bovendien voegde later het schip waarop de be
kende chirurgijn en wereldreiziger Nicolaus de Graaff diende, 
zich bij de vloot van van Ghent ' 1 6 ) ; en zoodoende was het 
mij mogelijk het verloop van deze onderneming, en haar 
resultaat, althans in groote trekken te schetsen. 

Van Ghent is den 28 s , e n Juni uit het Koningsdiep gezeild, 
eerst naar het Goereesche Gat om de „Royal Charles" over 
te brengen, en daarna langs de oostkust van Engeland verder 
om de noord. Zijn vloot bestond uit achttien schepen en 
fregatten, vier galjoots en twee branders 4 7 ) ; de vlag van den 
admiraal was geheschen op de „Dolphijn", van 84 stukken; 
Johan de Liefde en Hendrik Brunsveld lieten de vlag als 
vice-admiraal en schout-bij-nacht waaien. Het eenige gevaar 
dat dreigde was het eskader van den Engelschen admiraal 
Sir Jeremy Smith, dat volgens de laatste berichten benoor
den de Shetlands op onze retourvloot kruiste. 

Behalve dat men op Zondag den 3 d e n Juli, gedurende de 
predicatie op het vlaggeschip, bijna aan den grond raakte 
op de banken dwars van Yarmouth 4 8 ) , en men dagen lang 

4«) Zie S. Haagsma, Scheepsjournaal van den schout-bij-nacht H . 
Brunsveldt, Anno 1667. in Navorscher 1898; J. F L . de Balbian Verster, 
Oud-Hollandsche betrekkingen met Hitland (Shetland) en de vaart 
achter Engeland om, in Tijdschrift Kon. Ned. Aardr. Gen. 1922. 110. 3; 
en Reizen van Nicolaus de Graaff, Werken Linschoten Vereeniging, 
deel 33. 

4 7) Zie voor de namen der schepen enz. Navorscher 1898, p. 207. 
4 3 ' Brunsveld vertelt dat hij aan boord van den admiraal voer om de 

predicatie bij te wonen, en ,,daer synde hebben na de predicatie het 
Heylige Avondtmael gecumuniceert, ben doen mede aengegaen, dat my 
soo vervrolijckte (vermoedelijk in de beteekenis van „stichtte"), dat 
veellicht niet weer sonder predicant sal in zee gaen". 
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door een dikken mist omringd was, verliep de reis zonder 
wederwaardigheden. Den 4 d e n Juli deelde van Ghent zijn 
vlagofficieren en kapiteins mede dat zijn geheime orders 
hem voorschreven de Bressay Sound, op de oostkust van 
het hoofdeiland der Shetlands, nabij Lerwick, in te loopen, 
en deze haven, „soo doendlijck onder Gods zeegen te ver
overen"; doch het zou nog tot den 9 d e n Juli duren voor men 
zicht kreeg van de Hanglip 4 9 ) (het eiland Noss, beoosten 
Lerwick). 

Van Ghent heeft het raadzaam geacht, alvorens de Bree-
sond, of Buyssehaven (zoo noemde de I7 d e eeuwsche zee
man de Bressay Sound) in te loopen, eerst inlichtingen in 
te winnen omtrent de versterkingen aan den wal die hij 
tegenover zich zou vinden; en toen hij den i o d e n Juli van 
een gevangen schipper vernam dat Sir Jeremy Smith in de 
nabijheid kruiste, en dat de Buyssehaven verdedigd werd 
door een fort met tachtig stukken en duizend soldaten, liet 
hij terstond alle plannen voor een aanval varen, en trachtte 
hij toen op een meer zachtzinnige wijze contact te verkrij
gen met den wal. Zijn schepen waren namelijk slecht ge-
victualieerd, en van Ghent maakte daarom gebruik van de 
vriendschappelijke verhouding van den gouverneur van Ler
wick met den vice-admiraal de Liefde, door dezen een brief 
te laten schrijven waarin de Liefde, zich beroepende op hun 
„oude allijancien en vrinschap", de aankomst van het Neder-
landsche eskader, ter verdrijving van de vloot van Smith, 
meldde, en den gouverneur verzocht aan zijn Shetlanders 
te willen bekend maken dat allen die visch of schapen aan 
boord zouden' willen brengen, vriendelijk zouden worden 
ontvangen en behoorlijk worden betaald. 

A l mogen de berichten omtrent de verdediging van de 
Breesond overdreven zijn geweest, en al heeft de draai dien 
van Ghent aan zijn komst voor de Shetlands heeft gegeven 
ons slechts 19 varkens, drie schapen en één kalf (en dit nog 
wel „schier niet weerdigh om te kooken") opgebracht, toch 
is zijn volte face, in verband met de nabijheid van de schepen 
van Sir Jeremy Smith, waarschijnlijk het verstandigste ge
weest wat hij heeft kunnen doen. Een bezetting van Lerwick 
zou toch slechts tijdelijk kunnen zijn, en vermoedelijk niet 
gelukken zonder ernstige verliezen aan schepen en matrozen; 
en deze konden moeilijk gemist worden, wilde men een 

4 9) Vermoedelijk afgeleid van Hangcliff, een rots die als een poort i n 
zee staat, op het eiland Noss. Zie de Balbian Verster, t.a.p.p. 276. 
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redelijke kans hebben de retourvloot op te vangen en deze 
tegen een Engelschen aanval te beschermen. 

Na den I 4 d e n Juli is de kruistocht van ons eskader, tusschen 
de Shetlands en de Far Oer, een aaneenschakeling geweest 
van stormweer, mist, regen, averij, ziekten, sterfgevallen en 
gebrek aan victualie en water (al gelukte het nu en dan 
den eilanders eenig vee of zelfs groenten af te koopen). 
Aan den wal kwam men alleen om zijn dooden te begraven 
of om de uitkijkposten op de bergtoppen aftelossen. Noch 
de vijand, noch de retourvloot kwam evenwel opdagen. Toch 
heeft van Ghent, toen de 6 d e Augustus was aangebroken 
en hij dus volgens zijn instructie zijn schepen thuis moest 
brengen, niet kunnen besluiten het terrein vrij te laten aan 
den Engelschman; ondanks de schaarschte aan bier, spek, 
gort, erwten en brood, heeft hij zijn kruistochten nog uit
gebreid tot de Noorsche kust bij Bergen, tot hij ten slotte, 
door ziekte, honger en stormweer gedwongen is geworden 
den 29 s t c n Augustus buitengaats van Texel ten anker te gaan. 

Op laatstgenoemden datum eindigt het journaal van Bruns-
veldt. Diens schip, dat van de Liefde, en nog zes andere 
die te zware averij hadden beloopen of te veel volk hadden 
verloren, kregen order naar hun havens terug te keeren; 
van Ghent en de overige schepen moesten echter zoo spoedig 
mogelijk revictualieeren, hun soldaten en mariniers afgeven 
en weder naar zee vertrekken. Wel was den 3 t s t e n Juli de 
vrede met Engeland gesloten, doch daarbij was bepaald dat 
de vijandelijkheden op de Noordzee en in het Kanaal tot 
den 5 d e n September, die daarbuiten, tot Kaap St. Vincent, 
tot den 5 d e n October zouden mogen voortduren. Daar de 
retourvloot van van Dam nog steeds niet binnen was, en 
de schepen van Sir Jeremy Smith nabij de Far Oer, dus 
buiten de Noordzee, werden vermoed, hadden de Heeren 
X V I I (de Bewindhebbers der Oost Indische Compagnie) bij 
de Staten Generaal aangedrongen op verdere beveiliging 
van hun schepen; en den 3 i s t e n Augustus zagen de gedepu
teerden van de admiraliteit van Amsterdam, die naar den 
Helder gereisd waren om spoed achter het werk te zetten, 
van Ghent weder in zee loopen 5 0 ) . 

Ter gedeeltelijke vervanging van de acht voor den dienst 
afgekeurde schepen, verliet een smaldeel van drie bodems, 
onder bevel van den kapitein Schey, den 20 , , e n September 
de reede van Texel ; den 29 s , e n voegde dit zich onder de vlag 

60) Adm. van A'dam aan St. Gen. dd. 28 Aug. en 31 Aug.; van 
Ghent aan St. Gen. dd. 29 Aug. (Arch. S.G. no. 5592, Liassen adm. 
1667, 3)-
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van van Ghent. Na zes dagen te zamen gekruist te hebben 
benoorden de Shetlands, trof men eindelijk den 4 d e n October 
het eerste der retourschepen, en vernam men dat dit nog 
kort geleden bij zes van zijn reisgenooten was geweest. Een 
zevende schip was op de kust van de Far Oer gestrand, 
van de vier andere had men geen bericht. Van Ghent, eenige 
dagen later gevolgd door Schey, heeft toen geleidelijk de 
thuisreis aanvaard; een periode van zeer zwaar stormweer, 
die eenige weken aanhield, deed alle eskaderverband ver
breken; en zoo liepen in den loop der tweede helft van 
October zoowel de oorlogs- als de koopvaardijschepen op 
eigen gelegenheid onze zeegaten binnen. Den 25 s , e n October 
kon de admiraliteit den Staten Generaal melden „dat den 
Lieutenant Admirael van Ghent, gecruijst hebbende om de 
noord op cle verwacht werdende Oostindische retourschepen, 
binnen de Zeegaten van Texel ende het Vl ie gearriveert 
waren". 

Den i s t e n November heeft van Ghent in de vergadering 
van Hun Hoog Mogenden rapport uitgebracht over zijn ver
richtingen, waarna „den gemelten Lieutenant Admirael is 
aengeseght dat hare Ho. Mo. de goede conduite, vigilantie 
ende courage, die hij geduijrende de voorschreve expeditie 
gebruijckt ende betoont heeft, aengenaem is, ende sich 
deselve wel laten gevallen". 5 ' ) 

Ook de Heeren X V I I hebben van hun waardeering doen 
blijken: bij hun resolutie van den 27 s t e n October is van Ghent, 
„gekruyst hebbende om de Noord op de retourvloot, nadat 
deselve eerst in October en sulcx soo laat in ' t jaar indese 
landen was aangekomen, mitsgaders beyde veele peryklen 
hadden uytgestaan, vereert met 300 rijcxdaelders, nevens 
een Bewinthebbersportie specerijen" 5 2 ) . 

Van October 1667 tot het voorjaar van 1670 heeft van 
Ghent geen commando op de vloot gevoerd. In dien tijd 
zijn achtereenvolgens de vice-admiraal Sweers, de schout-bij
nacht van der Zaen en de kapitein Dirk Schey aan het hoofd 
van kleine eskaders naar de Middellandsche Zee gezeild ter 
bestrijding van de Algerijnen; de resultaten dezer tochten 

s l ) Reisen van Nicolaus de Graaff, p. 97 —99. Res. Stat Gen. dd. 8 Sept, 
26 Oct. en 1 Nov. 1667. Adm. van A'dam aan S.G. dd. 6 Sept. (Lias 
adm. S.G 5592). Voor de retourvloot van van Dam zie ook Valentijn I, 
p. 238, en Hollandse Mercurius 1667, p. 154. 

S ï ) Jaarlijks genoten de Bewindhebbers, ,.voor de keucken", 4 pond 
peper, 2 p noten, 1 p. foelie, 1 p. kaneel en 1 p nagelen. Zie Pieter van 
Dam, Beschryvinge van de Oostindische Compagnie, I, 2, p. 576, en 
1, 1, p. 168. (ed. Stapel). 



L U I T E N A N T - A D M I R A A L W I L L E M J O S E P H B A R O N V A N G H E N T . 39 

waren echter zoo gering geweest, en de roovers zoo over
moedig geworden, dat de Staten-Generaal in het voorjaar 
van 1670 ,,de heylsame resolutie namen" den admiraliteiten 
van Amsterdam, de Maas en Zeeland te verzoeken ieder 
een smaldeel uit te rusten en in zee te zenden, „om te 
beteugelen de aenwasschende macht der Barbarijsche rove
rijen, ende te prevenieren de schaden die sij door 't exten-
deren van haer vaerwater soo op de custe van Portugal als 
int opgaen vant Canael oft in de Bocht van Vranckrijck 
(daervan sich albereyts exempelen hadden geopenbaert), de 
goede ingesetenen deser landen souden connen toe brengen". 
In aanmerking genomen de scheepsmacht door de Engelsche 
regeering voor ditzelfde doel reeds uitgezonden, achtte men 
twaalf goed uitgeruste, voor acht maanden gevictualieerde 
oorlogsschepen hiertoe voldoende. Daar de Algerijnen zich 
den laatsten tijd vooral buiten de Straat van Gibraltar ver
toonden, behoorden deze schepen „in esquadrons verdeelt 
te worden geemployeert" bewesten het Nauw, „in soodanige 
districten ende op alsulcke hooghten als de ondervindinge 
heeft geleert dat de roovers meest aendoen en bevaren om 
de coopvaerdijschepen deser landen te bejegenen ende 
attacqueeren". 5 S) 

In Mei 1670 liepen drie smaldeelen, ieder op eigen ge
legenheid in zee: zes Amsterdamsche schepen onder den 
luitenant-admiraal van Ghent, drie Rotterdamsche onder 
den vice-admiraal de Liefde, vier Zeeuwsche onder den 
vice-admiraal Cornelis Evertsen. De Liefde noch Evertsen 
is er in geslaagd eenig succes te behalen; aan.van Ghent 
is het daarentegen gelukt, in samenwerking met den Engel
schen commandeur Richard Beach (van Ghent, Brandt en 
de Jonge noemen hem „Bits") den Algerijnen een gevoeligen 
slag toe te brengen. 

Deze samenwerking met de Engelschen bij de beveiliging 
van de scheepvaart naar de Straat en op de Levant had 
reeds lang een onderwerp van bespreking uitgemaakt tusschen 
de Republiek en Engeland; plannen hiertoe dateeren zelfs 
van vóór den Tweeden Engelschen oorlog 5 4) In 1669 polsten 
de Staten Engeland wederom over een gezamenlijk optreden 
in de Middellandsche Zee, doch onze ordinaris ambassadeur 
Boreel en onze extra-ordinaris minister van Beuningen in 
Londen waren nog niets gevorderd met het sluiten van een 

s s ) Hollantsche Mercurius 1669, p. 159; Adm. van A'dam aan St. Gen. 
dd. 8 J. i l i 1670 (Lias adm. S.G 5601). 

S 4) N . Japikse, De verwikkelingen tusschen de Republiek en Engeland 
van 1660 tot 1665. Leiden, 1900, p. 178 en 300. 
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desbetreffende overeenkomst, toen van Ghent reeds lang op 
zijn kruisterrein was aangekomen. 6 6) Dit heeft evenwel 
niet belet dat de zeeofficieren, die het eigenlijke werk moes
ten doen, en die aan den lijve, en in hun beurs, de voor
deden van een gemeenschappelijk optreden zouden kunnen 
voelen, wèl tot overeenstemming kwamen. 

Toen van Ghent den 2 2 s e n Augustus nabij Kaap Spartel 
(op de Afrikaansche kust, iets bewesten de Straat) den 
Engelschen vice-admiraal Sir Thomas A l l i n ontmoette, be
gaf hij zich aan boord van diens admiraalsschip, en vernam 
daar dat A l l i n , evenals hij, kruiste op een zevental Alge-
rijnsche fregatten die reeds geruimen tijd de Nederlandsche 
en Engelsche koopvaarders lastig vielen. Getroffen door de 
„civiele bejegening" die hij mocht ondervinden, stemde van 
Ghent in met het voorstel gezamenlijk te ageeren met den 
„second in command", den commandeur Richard Beach, 
die, terwijl A l l i n zelf zijn schip in Gibraltar moest laten 
schoon maken, het bevel over het Engelsche smaldeel zou 
voeren. 

Van Ghent en Beach hadden toen ieder vier schepen 
onder hun vlag; ieders kruisterrein, de verdeeling van den 
eventueel te behalen buit, en een lijst van seinen werden 
vastgesteld, en den 24 s t e n Augustus kon de gemeenschap
pelijke actie beginnen. 6 6) 

Reeds denzelfden dag had men het geluk zes van de zeven 
Algerijnen in het noordwesten, dus verder in zee, op zich 
te zien afkomen. Zoodra deze echter bemerkten met oor
logsschepen te doen te hebben, gingen zij overstag en zetten 
het op een loopen. Beach en van Ghent openden terstond 
een algemeene jacht; de eerste, minder goed bezeild, gaf 
deze na enkele uren op, maar van Ghent zette de achter
volging voort. Gedurende drie dagen en nachten wist hij 
voeling te houden met den vijand, en door met veel beleid 
en zeemanschap te manoeuvreeren slaagde hij er in, op den 
namiddag van den 27 5 t e n , de roovers, nabij As i la en E l 
Arisch, dicht onder de Afrikaansche kust te dwingen. Nog 
trachtten de Algerijnen onder den wal op te laveeren om 

6 5) Brieven van de Witt, IV, p. 73—84; Brieven aan de Witt, II, 
47 , -474 . ( e d. Japikse). Res Holland dd. 31 Juli 1670. 

56> De vlag van van Ghent woei op de „Spiegel" (64); de drie andere 
schepen warende „Essen" (50), de „Leeuwen" (50), en de „Leijden" '32), 
resp. onder bevel van de kapiteins Joost Verschuur, Thomas Tobyas, 
en Gill is Schey. (De Jonge II, p. 230). Het smaldeel van Beach bestond 
uit de „Hampshire" , „Portsmouth", „Jersey" en „Centurion". tLaird 
Clowes, II, p. 439>. 
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naar hel Nauw van Gibraltar te ontkomen, toen benoorden 
hen de schepen van Beach opdaagden, en hun den pas 
afsneden. 

Na een verwoed gevecht van eenige uren tegen de Engel
schen gaven de roovers eindelijk alle verdere pogingen om 
te ontkomen op, en besloten zij hun schepen in den nacht, 
met hoog water, op het strand te zetten. Zoodra van Ghent 
van een ontvluchten Christenslaaf, die naar zijn schip ge
zwommen was, dit vernam, liet hij alle sloepen en booten 
gereed maken om daarmede den volgenden dag de roof
schepen te veroveren Deze waren echter reeds grootendeels 
door de bemanningen verlaten, en zonder veel strijd vielen 
alle zes in onze handen. Aan boord bevonden zich nog 
ongeveer tweehonderd Christenen, waaronder vijftig Neder
landers en zeventig Engelschen, die nu in vrijheid konden 
worden gesteld. Van de gevangen genomen Turken vereerde 
van Ghent twee „van de beste" aan A l l i n ; hijzelf en zijn 
kapiteins behielden ieder één als kajuitwachter, de overigen 
werden bestemd om later tegen andere Christenen te worden 
ingeruild. „Alzoo de Honden alles over boort ghesmeten 
hadden" en de schepen zoo vol water waren dat het kruit 
en de victualie bedorven waren, was de buit slechts gering; 
de schepen zelf waren door de felle branding gebarsten en 
stuk gestooten, en daarom besloot men, „nada t de Maets 
noch wat gepluckt hadden" alle zes te verbranden. Nog 
denzelfden dag werden de slaven over de schepen verdeeld ; 
van Ghent bood Beach „tot dankbaerheid een glaesjen" aan ; 
den aan het strand verzamelden Mooren gaf hij tot afscheid 
„al temet een schootje", en, voldaan over de met zoo weinig 
bloedstorten verkregen victorie, stevende hij naar Cadix. D ') 

In de eerste dagen van November is van Ghent in onze 
havens teruggekeerd, en den 13 d e n van die maand bracht 
hij rapport uit in de vergadering der Staten-Generaal, die, 
na hem te hebben aangehoord, verklaarden „dat H H . M . de 

M) V a n G h e n t a a n S t a t e n G e n e r a a l , d d . 3 1 A u g u s t u s ( L i a s s e n a d m i 
r a l i t e i t 1 6 7 0 , e n H o l l a n d t s c h e M e r c u r i u s 1 6 7 0 . p . 1 1 5 e . v ) ; J o u r n a a l 
v a n A l l i n ( H i s t . M S S C o m m . X I , 5 , p . 19); A l l i n ' s r a p p o r t ( C a l e n d a r 
o f S t a t e P a p e r s , D o m e s t i c , 1 6 7 0 , p . 3 9 4 ) ; d e J o n g e , I I , p . 2 3 1 — 2 3 5 ; 
L a i r d C l o w e s , I I , p 4 3 9 . A l l i n i s z i j n r a p p o r t m e t g e h e e l b i l l i j k t e g e n 
o v e r v a n G h e n t , w a a r h i j s c h r i j f t : „ D o u b t i e s s w e a r e u n d e r s o m e o b l i -
g a t i o n t o t h e D u t c h f o r c h a s i n g t h e m t o w a r d s u s , b u t I h o p e n o n e o t 
t h e m w i l l p r e t e n d t h a t t h e y w e r e w i t h i n t h r e e s h o t s o f t h e T u r k s , t r o m 
7 o ' c l o c k u n t i l t h e y w e r e a l l a s h o r e , e x e p t o n e o f t h e i r s m a l l f r i g a t e s 
w h i c h d i d n o t c o r a e i n t i m e e n o u g h t o fire 6 g u n s w i t h i n r e a c h o t 
t h e m " . L a i r d C l o w e s ( t . a . p . ) m a a k t d i t w e d e r g o e d d o o r t e s c h r i j v e n , 
d a t B e a c h e n v a n G h e n t „ c o - o p e r a t e d m o s t e f f i c a c i o u s l y " . 
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aengewende debvoiren ende 't goet beleijt van den L t Admirael 
van Ghent geduijrende sijn jongste voijagie, ende in sonder-
heijt in de rencontre (tegen de zes Barbarijsche roovers) 
getoont, voor aengenaem hebben opgenomen". Op bet ver
zoek van van Ghent om den matrozen van zijn eskader 
„ijetwas tot een vereeringe toe te leggen" omdat zij zoo 
goed als geen buitgeld hadden ontvangen, beslisten zij echter 
„dat 't selve om de quade ende schadelicke consequentie 
sal werden gedeclineert . . . ende dat dienvolgens de voorsz. 
matroosen met hare soldijen ende belooninge contentement 
sullen hebben te nemen". 6 8) 

De admiraliteit van Amsterdam heeft den i s , e n Januari 
1671 van Ghent beloond met een eereteeken ter waarde 
van 800, den kapiteins met een gouden ketting van coo 
gulden. 6 9) 

Toen in het voorjaar van 1671, in verband met de ver
wikkelingen met Frankrijk, de Staten Generaal besloten een 
vloot uit te rusten, kreeg van Ghent wederom het bevel 
over het derde eskader, van twaalf schepen met de noodige 
fregatten, branders en ander klein vaartuig. Zijn vlag woei 
van de „Gouden Leeuw", van 90 stukken; de vice-admiraal 
Sweers en de schout-bij-nacht de Haan waren hem als vlag
officieren toegevoegd. De Ruyter voerde het opperbevel over 
onze geheele scheepsmacht, Banckert commandeerde het 
tweede eskader. 

Deze zomerkruistocht op de Noordzee is van grooten 
invloed geweest op het verloop van den in 1672 uitbrekenden 
oorlog tegen Engeland en Frankrijk. Vier maanden lang 
heeft onze grootste vlootvoogd gelegenheid gehad zijn onder
bevelhebbers met zijn geest te bezielen, en hen, met hun 
kapiteins, te oefenen in het manoeuvreeren met de hun 
toevertrouwde eskaders en smaldeelen Ui t dezen tijd stam
men de krachtigste en duidelijkste orders van de Ruyter; 6 : ;) 
aan deze bevelen, aan dezen tijd van besprekingen in 
krijgsraden, van manoeuvreeren, excerceeren en drillen, is 
te danken dat in Juni 1672 onze vloot met een vast ver
trouwen in haar leiding en in haar kracht, het dorst bestaan 
de vereenigde Engelsch-Fransche scheepsmacht in de Solebay 
aan te tasten. 

6 S) Res. St. Gen. 14 Nov. en 4 Dec. 1670. 
6 9) De Jonge, II, p. 234. 
6 0) Dien van den IO<3M Augustus liet ik afdrukken in mijn „De Zee

slag op Schooneveld", p. 132. 
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Behalve dat van Ghent deze vorming van onze vloot tot 
een macht die in vier groote zeeslagen de overwinning zou 
behalen, van het begin tot het einde medemaakte, heeft hij 
de hoofdrol gespeeld in de in haar gevolgen zoo belang
rijke saluutkwestie met het Engelsche jacht de „Merlin". 

Den 24 s t e n Augustus, toen de Ruyters schepen midden in 
de Noordzee 6 ' ) ten anker lagen, en onze admiraal zijn schip 
„De Zeven Provinciën" juist krengde (d i . het naar één zijde 
liet overhellen om het ouder de waterlijn te kunnen schoon 
maken), liep de „Merlin", een jacht met 14 stukken bewa
pend, dwars door onze vloot, en loste, als saluut aan onzen 
opperbevelhebber, eenige schoten met scherp, „gelyk de 
Engelsche, ende alle andere Koninklyke scheepen ten allen 
tyden, haare schooten van eere ofte vermaak gewoon zyn 
te doen" 6 -) . Daar het jacht de Engelsche vlag van den groo
ten mast liet waaien, begreep de Ruyter dat zich „iemand 
van qualiteit" aan boord moest bevinden; hij haastte dan 
ook zijn scheepsvolk het schip weder recht te leggen om 
het saluut te beantwoorden, en, hoewel hij dit, met zeven 
schoten, reeds door van Ghent hoorde doen, gaf hij zelf 
spoedig daarna ook nog negen schoten. 

Was deze ontmoeting voor de Ruyter hiermede afgeloopen, 
voor van Ghent was dit niet het geval. Nauwelijks had deze 
zijn saluut afgegeven, of de „Merlin" schoot weder enkele 
malen met scherp, doch thans op de „Gouden Leeuw". Van 
Ghent zond zijn vlaggekapitein naar het jacht om ophelde
ring te vragen, en deze keerde spoedig terug met de bood
schap dat Mevrouw Temple, de vrouw van den Engelschen 
gezant, aan boord was, en dat de kapitein eischte dat van 
Ghent zijn vlag zou strijken en zijn marszeil zou laten vallen. 
Van Ghent, die in den afgeloopen winter ten huize van de 

1,1) De Ruyter geeft, zooals een goed zeeman betaamt, in zijn brief 
aan de Staten Generaal van den iaden September (Brandt, p. 63 p 
nauwkeurig zijn ankerplaats op: „op 24 vadems, Westkappel oostzuidoost 
tusschen de 6 en 7 mijlen van ons". De mijl van onze 17de-eeuwsche 
zeelieden was van 15 in een graad, de moderne zeemijl is van 60 in 
een graad-, de vloot lag dus volgens de Ruyter op 24 a 28 zeemijl idi . 
44 a 52 K.M.) uit den wal, derhalve midden in de Noordzee, iets dichter 
bij de Nederlandsche dan bij de Engelsche kust. Waarschijnlijk lag men 
zelfs nog verder af, daar men eerst op 31 zeemijl (d.i. 56 K M ) een 
diepte aantreft van 24 vadem (en de geloode diepte nauwkeuriger zal 
zijn geweest dan de gegiste afstand en peding van WestkappeD. 

De meeste schrijvers doen het voorkomen alsof onze vloot dicht 
onder onze kust lag; Dr. N . Japikse, (Staatkundige Geschiedenis van 
Nederland, iste druk, p. 222. en Prins Wi l l em III, iste deel, p. 176) 
spreekt zelfs van ,,op de Schelde". 

8 2) Brandt, t.a.p. 
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Temples „veel eere ende civiliteit" genoten had, liet zich 
toen zelf naar de „Merl in" roeien, om zijn vroegere gast
vrouw te begroeten; aan boord komende deelde hij tevens 
den kapitein mede dat zijn orders hem niet toelieten aan 
diens verlangens te voldoen, en dat geschillen hierover wel 
door den Engelschen Koning en de Staten Generaal zouden 
worden uitgemaakt. Nadat van Ghent afscheid had genomen, 
vervolgde de „Merlin" haar koers, en was spoedig uit zicht 
verdwenen. 

In Engeland heeft men van Ghents weigering om te strij
ken zeer hoog opgenomen, en in de memorie van den 
ambassadeur Sir George Downing van den I 2 d e n J a n u a r i 1672 
eischte deze zelfs „dat van Ghent voorbeeldelyk gestraft 
moest worden, om anderen af te schrikken van diergelyk 
wangedrag" 6 : i). Wèl heeft onze regeering een zeer tegemoet
komende houding aangenomen, en haar admiraals nog eens 
op het hart gedrukt strikt de bepalingen omtrent het saluut 
volgens het vredesverdrag van Breda in acht te nemen, doch 
een bestraffing van van Ghent is gelukkig uitgebleven. 

Over het geval van de „Merl in" behoef ik hier niet verder 
uit te weiden; zeer veel is er over geschreven en het is van 
alle kanten bekeken 6 4 ) . Eén opmerking — naast die over 
de p l a a t s van'de ontmoeting: in open zee, en niet dicht 
onder onzen wal — wil ik echter nog maken. De algemeene 
meening der geschiedschrijvers is steeds geweest dat de 
„Merlin" niet als oorlogsschip behoefde te worden beschouwd ; 
en vooral Dr. J. A . Wijnne, in zijn uitvoerig artikel over 
dit onderwerp 6 5), is de tolk hiervan, waar hij schrijft: „Een 
jagt is geen oorlogsschip. Een jagt heet zóó, omdat het 
bestemd is voor vermaak of voor een haastig (jagtig) over
voeren van personen, goederen of tijdingen". 

Ik geloof dat deze opvatting niet juist is. "The Merlin yacht" 
komt in de schepenlijsten der Engelsche Marine voor als be
wapend met 14 stukken geschut en bemand met 90 koppen ; 
en dat het wel degelijk voor andere doeleinden dan als 
pleizier- of transportvaartuig was bestemd blijkt uit het ver
woede gevecht dat het als konvooier van een koopvaardijvloot, 
den 23 s t e n October 1665 nabij Cadix tegen eenige Neder-
landsche schepen leverde, en waarin de kapitein, Haward, 

°3) Wagenaar, Vaderlandsche Historie, XIII. p. 473. 
°4) Men zie vooral Wicquefort, Histoire des Provinces Unies (Am

sterdam 1874), IV, p. 236—243, het hierna te noemen artikel van J. A . 
Wijnne. en Brieven van de Witt (ed. Japikse) IV, p. 196 e.v. 

6S1 De ontmoeting van de Merlijn in Augustus 1671 (Nijhoffs Bij
dragen, Nieuwe Reeks, Vijfde deel, p. 297 e.v.) 
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z i c h d u s d a n i g o n d e r s c h e i d d e dat hij een plaats w a a r d i g we rd 
g e k e u r d i n C h a r n o c k ' s B i o g r a p h i a N a v a l i s 6 6 ) . B o v e n d i e n 
n o e m t de d o o r de E n g e l s c h e regee r ing u i tgegeven " G a z e t t e " 
v a n d e n I 3 d e n N o v e m b e r 1665 deze „ M e r l i n " een " f r iga t e" , 
en o o k d a a r o m m e e n i k dat m e n de o n b i l l i j k h e i d v a n de 
E n g e l s c h e e i schen n ie t m a g baseeren op de ge r inge afme
t ingen en het v reedzame k a r a k t e r van het v a a r t u i g dat, met 
de v l a g aan den g r o o t e n top , een sa luu t e ischte als ware 
het een o o r l o g s s c h i p . 

D e n 7 d e n A p r i l 1672 v e r k l a a r d e n E n g e l a n d en F r a n k r i j k 
ons den o o r l o g ; i n de eerste d a g e n v a n M e i ve rzame lde 
onze s c h e e p s m a c h t z i c h v o o r T e x e l ; en v a n G h e n t , thans 
aan b o o r d v a n de „ D o l p h i j n " , v a n 82 s t u k k e n , aanvaa rdde 
weder het beve l over een der d r ie eskaders , met de v i ce -
admi raa l s Sweers en S c h r a m , en d e n schout -b i j -nacht de H a a n 
als onde rbeve lhebbe r s . 

V a n d e n 2 4 s t e n tot den 2 Ó s t e n M e i heeft van G h e n t , aan 
het h o o f d v a n vi j f t ien s chepen , een p o g i n g gedaan een t i en
t a l E n g e l s c h e o o r l o g s s c h e p e n op de T h e e m s te ve rn i e l en of 
te v e r o v e r e n ; toen deze ech te r d e k k i n g v o n d e n onder het 
thans k r a c h t i g ve rs te rk te fort v a n Sheerness , zag hij de 
n u t t e l o o s h e i d van zijn p o g i n g e n i n , en hij kee rde s p o e d i g 
weder o n d e r de v l a g v a n de R u y t e r t e rug . 

Deze v r u c h t e l o o z e o n d e r n e m i n g op de R i v i e r v a n L o n d e n 
is de laatste geweest w a a r i n van G h e n t ze l f s t and ig is opge
t r e d e n ; twee w e k e n later , den 7 d e n J u n i , wie rp onze v loo t 
z i c h op de ve reen igde F r a n s c h - E n g e l s c h e scheepsmach t , d ie 
i n de S o l e b a y ten a n k e r l ag , en d i e n d a g v i e l het n o o d 
lo t t i ge schot , dat een e inde maak te aan de g lo r i e r i jke 
z e e m a n s l o o p b a a n v a n W i l l e m Joseph B a r o n van G h e n t . 

V e l e m a l e n is het a lgemeene v e r l o o p van den s lag i n de 
S o l e b a y beschreven ; het be l e id van de R u y t e r en de t ac t i sch 
zoo ju i s te manoeuvres v a n B a n c k e r t zi jn doo r N e d e r l a n d e r s , 
E n g e l s c h e n en F r a n s c h e n b e w o n d e r d ; de aanva l v a n v a n 
B r a k e l en v a n van de R i j n op het a d m i r a a l s s c h i p v a n de 
B l a u w e v lag , en de laatste str i jd, en d o o d , v a n den G r a a f 
v a n S a n d w i c h zijn door pen en pensee l v e r e e u w i g d ; als een 
pap ie ren g e d e n k t e e k e n aan v a n G h e n t v o l g t h ier het j o u r n a a l 
van zi jn s ch ip de „ D o l p h i j n " , voor den d a g dat hij zi jn 
l even v o o r zijn V a d e r l a n d gaf. 

") Londen, 1794, I, p. 166. 
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J O U R N A A L V A N ' S L A N D S S C H I P D E D O L P H I J N , V O E R E N D E 
D E V L A G V A N D E N L U I T E N A N T - A D M I R A A L W . J . B A R O N 
V A N G H E N T , E N G E C O M M A N D E E R D D O O R D E N K A P I T E I N 
M l C H I E L K l N D T . c 7 ) 

Den 7"' Juni 1672. Donderdag. 
's Morgens met het lumieren van den dag zagen wij de 

Engelsche kust omtrent Solebay, en de Engelsche en de Fran 
sche vloten in lij van ons, waar wij op dragende hielden, 
wezende van alles genoegzaam klaar om in te vallen. De 
kapitein Brakel niet 's Lands schip „ G r o o t - H o l l a n d i a " , uit de 
Maas, met een brander gesecondeerd, liep geheel dicht onder 
het eskader van de Blauwe v l a g 6 8 ) , zijnde de loefwaartste van 
'svijands vloot, en kanonneerde daarop allereerst. 

Wij raakten toen mede met den vijand in schutgevaar, te 
weten met het eskader van de Blauwe vlag, liggende met den 
steven om de noord; de Heer de Ruyter met dat van de 
Roode v l a g 6 9 i ; en de admiraal Banckert, met het eskader van 
de Witte vlag 7 , ) ) , lag aan l i j , om de zuid . 

Ziende, de k l o K omtrent 7 uren, 's vijands vloot zoo confuus 
liggen, vielen wij en eenige van onze schepen met een moe
dige courage daar op in doch van sommige niet al te wel 
gevolgd. E n de bovengenoemde brander, met Brakel vóór 
zeilende, legde de gemelde brander, genaamd „he t Wapen van 
Gorcum' ' , gevoerd door den commandeur M u n n i c k , een kapi
taal Engelsch oorlogsschip aan boord; doch alzoo hij r.iet wel 
was toegemaakt, brandde hij flauwelijk, lag aan l i j , en deed 
geen effect, en raakte vruchteloos af. 

De schout bij nacht de Haen was dapper met de Blauwe 
vlag doende, die hem aan zeilage als anders zeer beschadigde, 
en in onmacht bracht, zoodat dezelve gedwongen was af te 
houden. 

Ondertusschen raakte kapitein Brakel den admiraal van de 
Blauwe vlag aan boord, omtrent tusschen de groote en fokke-
mast, latende het anker in den grond vallen, doch werd van 
geen van onze schepen gesecondeerd, in voege de Heer van 
Ghent resolveerde hem (te weten aan de andere zijde) aan 
bakboord te abordeeren. Wij prepareei dep alles tot de entering, 
en lieten de roode vlag waaien om in te vallen, maar vermits 
de stilte konden wij niet achter hem om komen, weshalve wij 
met klein zeil stilletjes langs zijn stuurboordszijde moesten 
drijven, zoo dicht, dat ik met een musketkogel daar gemak
kelijk in kon werpen, gevende volle logen van onder en van 
boven, meest met dubbel scherp en schroot, benevens het 

w ) Rijksarchief, collectie de Ruyter, aanwinsten 1896, X C V , no. 241. 
De spelling heb ik gemoderniseerd, den zinsbouw alleen daar iets ge
wijzigd, waar de tekst anders voor enkele lezers van het „Marineblad" 
onverslaanbaar zou zijn. 

68) Onder bevel van Edward Montagu, Graaf van Sandwich. 
6 9) Onder den Hertog van York. 
'°) Het Fransche eskader, onder d'Estrées. 
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dechargeeren van snaphanen; doch zij bleven ons niets schul
dig, maar dampten met al hun geschut achter de groote mast 
van gelijken op ons, schietende ons geheel reddeloos, zoo aan 
eenige rampaarden 7 1 ) , staande en loopende want, als anders, 
en cl i v e r s e d o o d e n z w a a r g e k w e t s t , w a a r o n d e r 
d e H e e r L u i t e n a n t A d m i r a a l v a n G h e n t, s t a a n d e 
a c h t e r d e n g r o o t e n k n e c h t 7 2t, d e w e l k e z ij n 1 i n 
k e r b e e n b o v e n d e k n i e m e t e e n g r o f k o g e 1 
w e r d a f g e s c h o t e n , b e n e v e n s v i e r ;\ v ij f c a p i -
t a 1 e d o o r g a a n d e w o n d e n i n b o r s t e n b u i k , a l s 
m e e r a n d e r e k w e t s u r e n m e t s c h r o o t , i n v o e g e 
d e g e m e l d e H e e r p l o t s e l i n g en „ h a r d t s t e e c k e n 
d o o d t " v o o r o v e r v i e l , m e t n o g t w e e a d r i e 
m a t r o z e n d a a r o m ' t r e n t, alsook de commandeur Jan 
Claasz. van Oosthuizen, voerende het adviesjacht de VValvisch, 
die van den geinelden Heer Admiraa l zaliger aan boord was 
ontboden, wiens sloep wij naar onze achterste schepen stuur 
den om den admiraal van de Blauwe vlag aan boord ce leggen 
en den kapitein Brakel te ontzetten 

Wij ageerden toen nog tegen het voornoemde eskader, en 
deden ors uiterste vermogen, met splitsen en knoopen, en 
lekken onder water waar wij bij konden) te stoppen 

Kor t na den middag bekwamen wij wat meer koelte en 
zagen dat de admiraal van de Blauwe vlag te loefwaart achter
l ik gedeinsd was. Wij deden toen sein om tegen hem aan te 
wenden, gelijk met de onzen geschiedde, maar hadden geen 
gevolg van onze dicht aanwezende schepen. Wij vernamen 
toen mede het eskader van de Roode vlag, als ook den Heer 
Generaal de Ruyter met eenige van zijn schepen aan lij van 
ons, waar wij voor den wind naar toe liepen, en stuurden den 
kapitein Panhuys 7 3 ) aan boord van den Heer de Ruyter, om 
van Zijn Kdele te vernemen of wij tegen het Blauwe eskader 
zouden aan wenden, of bij hem bl i jven; waarom wij een wijle 
tijds met het voormarszeil op de steng lagen 7 4 , om het advies
jacht de Kat , waar de kapitein Panhuys in was, alsook het 
adviesjacht van Jan Pijper van Enkhuizen in te wachten, 
hebbende al zijn riemen te boord, waarop de vijand hard 
aandrong om hun den pas af te snijden. Doch de kapitein 
Panhuys weder aan ons boord komende, rapporteerde om af 
te houden naar de Roode vlag, gelijk geschiedde, komende 
de admiraal binnen schoots op zijde, maar hadden weder geen 
o-evolg, en van niemand gesecondeerd, hebbende een zeer 
gedevaliseerd schip, zoodanig dat wij het met geen vier pom
pen lens konden krijgen 

Wij deden vier a vijf schoten naar den vice-admiraal Schram, 

»i) Affuiten. 
») Een houten opstelling achter den grooten mast voor het beleggen 

en doorhalen van loopend want. 
7 3) Smion van Panhuys, kapitein der mariniers. 
?4) M.a.w. bijgedraaid. 
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schout-bij-nacht V l u g h , luitenant-kolonel Pa lm, kapiteins 
Anske Fockes, To l ] , Sitter, de Boer van Enkhuizen met de 
Jupiter, en meer andere loefwaartsche van ons (alzoo wij 
dragende hielden), dat zij af zouden komen ; maar zij bleven 
liggen, zoodat wij genoodzaakt waren wener bij te steken, 
vermits wij niet suffisant waren om tegen den vijand stand 
te houden. 

Ter zelfder tijd zagen wij den admiraal van de Blauwe 
vlag (die van den kapitein Brakel weder afgeraakt was) ge 
abordeerd door een brander van de Maas, en in den brand, 
dewelke aan lij van ons tot het water toe afbrandde, van 
den welken eenige derzelver, zoo officieren en matrozen, door 
onze schepen geborgen werden; doch de admiraal Montagu 
en zijn zoon, (zoo wij naderhand verstaan hebben) die zich 
mede te water begaven, verdronken, 

's Avonds omtrent 9 uren scheidden de vloten van elkander 
(nadat wij tot dien tijd gedurig schutgevecht hadden gehouden). 
Wij legden het om de zuid, de wind O . N . O . en N.O. t Oosten, 
koers Z O. en daaromtrent. De vijand lag met ons heen, de 
Engelschen aan bakboord en de Franschen aan stuurboord 
van ons. De kapitein K i n d t 7 5 ) voer aan boord van den Heer 
de Ruyter, om van Zijn Edele te verstaan hoe dat wij het 
met de vlag zouden stellen, de welke order kreeg met dezelve 
tot nader order te continueeren. Wij zagen ter zelfder tijd 
verre te loefwaart achteruit een groot schip van den vijand 
branden 

's Nachts de koers als voren, met een mooi koeltje in de 
Hondewacht ; zagen een schip van de onzen branden, hetgeen 
wij presumeerden van zijn eigen kruit gekomen te zijn. 

Den 8SÜ" dito, Woensdag. 
's Morgens de wind nog als voren : waren den geheelen 

nacht doende geweest met repareeren ; waren zeer gedevali-
seerd . . . . zagen de Engelschen te loefwaart van ons, doch 
zij staken van ons af, om de N N . W . , en wij om de Z .O . 
E n w ij s t u u r d e n h e t o v e r l e d e n l i c h a a m v a n 
d e n H e e r l u i t e n a n t - a d m i r a a l v a n G h e n t 
z a l i g e r , e n 27 a 28 z w a r e , z o o a r m - a l s b e e n 
1 o o z e g e k w e t s t e n n a a r d e M a a s o m i n h e t 
n a a s t e v e r b a n d h u i s g e b r a c h t t e w o r d e n , en 
hielden nog 34 gekwetsten aan boord. Bevonden mede op 
ons schip 10 dooden te hebben, die in de voorgaande bataille 
gebleven waren. 

Van Ghent is begraven in de Domkerk te Utrecht. De 
a d m i r a l i t e i t v a n A m s t e r d a m uitte haa r d a n k b a a r h e i d en waar
d e e r i n g v o o r haar l u i t enan t - admi raa l , d o o r de v o l g e n d e woor 
den 7 6 ) op het doo r haar opge r i ch t e p r aa lg r a f te la ten be i t e l en : 

J51 De vlagge-kapitein van van Ghent aan boord van de „Dolphijn". 
n ) Vertaald uit het Latijn. 
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T E R E E R E V A N D E N A L L E R H O O G S T E N G O D . 
H I E R L I G T 

W I L L E M J O S E P H B A R O N V A N G E N D T . 
G E S P R O T E N U I T E E N Z E E R E D E L E N O U D G E S L A C H T I N 

G E L D E R L A N D . 

A D M I R A A L V A N H E T E D E L M O G E N D E C O L L E G E T E R A D M I 
R A L I T E I T T E A M S T E R D A M . 

K O L O N E L V A N H E T E E R S T E R E G I M E N T Z E E S O L D A T E N . 
E E N V O O R B E E L D V A N D E E R F D E U G D ZIJNER V O O R V A D E R E N , 
O N D E R W I E HIJ T E L D E M A A R T E N V A N R O S S E M , D I E N O O R 
L O G S B L I K S E M ; E N W A L R A V E N E N O T T O , B A R O N N E N V A N 
G E N D T , ZIJN OOMS, N A M E N V E R M A A R D IN D E N O O R L O G T E G E N 

D R I E P l l I L I P S E N . 

E E N D A P P E R , B E L E I D V O L , O N O V E R W I N N E L I J K M A N . 

E E N S C H R I K E N V R E E S V O O R D E V I J A N D E N T E W A T E R E N 
T E L A N D . 

B E K E N D I N G E H E E L E U R O P A D O O R ZIJN B E R O E M D E N T O C H T 
OP D E T H E E M S . 

E E N W A R E K L I P V O O R D E Z E E R O O V E R S , DIE , D E Z E E V O O R 
D E B A T A V E N O N V E I L I G M A K E N D E , HIJ V E R S T R O O I D E N 
G E V A N G E N G E N O M E N , E N ( W I E R S C H E P E N ) HIJ V E R B R A N D 

H E E F T . 

NA Z U L K E G R O O T E D A D E N M A N H A F T I G E N G E T R O U W E L I J K 
V E R R I C H T T E H E B B E N , H E E F T D E Z E D A P P E R E H E L D , OP D E N 
7 ™ J U N I V A N H E T J A A R 1672 I N D E N S L A G T E G E N D E 
E N G E L S C H E E N F R A N S C H E V L O T E N D O O R E E N K A N O N S K O G E L 
G E D O O D Z I J N D E , ZIJN K R A C H T I G E Z I E L A A N G O D , ZIJN 

S C H E P P E R , T E R U G G E G E V E N . 
V A A R T W E L , R E I Z I G E R . 

D E E D E L M O G E N D E H E E R E N V A N H E T D O O R L U C H T I G E 
C O L L E G E T E R A D M I R A L I T E I T V A N A M S T E R D A M H E B B E N D I T 
G E D E N K T E E K E N T E ZI JNER E E R E N N A G E D A C H T E N I S D O E N 

O P R I C H T E N . 

De dood van van Ghent werd algemeen betreurd, te meer 
omdat hij stierf in de kracht van zijn leven. ,,In kortejaaren 
van een landsoldaat een treffelijk Zeeoverste geworden", 
mocht men voorzeker nog veel van hem hebben verwacht 
indien hij nog eenigen tijd voor den Zeedienst zou zijn be
waard 7 7 ) . In 1667, vóór, tijdens, en na den tocht naar 
Chatham hebben de regeering en zijn maritieme chefs hem 

n ) Brandt, p. 672. 
M . 1934. 3 
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de moeilijkste, belangrijkste en meest eervolle opdrachten 
verleend; tot vier maal toe, in 1666, in 1667, in 1671 en 
in 1672 belastte men hem met bet bevel over een der drie 
groote eskaders van onze vloot; nimmer heeft hij het in 
hem gestelde vertrouwen beschaamd ; met veel beleid, plichts
getrouw en onbevreesd, heeft hij steeds tot volle tevreden
heid van zijn Meesters hun last volvoerd. Van moeilijk
heden, met wien ook, ho.oren wij niet; zelfs toen hij den 
bij diens officieren en matrozen zoo geliefden Cornelis Tromp 
in het bevel over onze voorhoede verving, vernemen wij 
alleen van „liefde en affectie" te zijnen opzichte; van eenige 
„difficulteit" is geen sprake. Ongetwijfeld heeft ook de 
Ruyter, die hem zoo hartelijk welkom heette toen hij zich 
als luitenant-admiraal meldde op de vloot, die de nederlaag 
van den 4 d e n en 5 d e n Augustus 1666 moest wreken, hem zijn 
vertrouwen en toegenegenheid geschonken; en naast Aert 
van Nes, de Ruyter's persoonlijken vriend, en Adriaen 
Banckert, den man die het best in den slag, volgens de 
bedoelingen van zijn opperbevelhebber, wist te handelen, 
moet ook van Ghent een belangrijke plaats hebben inge
nomen onder die aanvoerders op wie de Ruyter in alle 
omstandigheden kon rekenen. 

Bij mijn onderzoek naar van Ghents verrichtingen als 
admiraal heb ik geen persoonlijke bijzonderheden van eenig 
belang gevonden, als „mensch" heb ik hem niet leeren 
kennen, naar zijn ouders, zijn geboortejaar, zijn huwelijk, 
zijn nageslacht, heb ik niet gezocht. Genealogische feiten 
zullen Hare Majesteit de Koningin niet geleid hebben tot 
Haar besluit den naam V A N G H E N T te doen voortleven bij 
de Nederlandsche Zeemacht; het zijn zijn d a d e n als aan
voerder van smaldeelen, eskaders en vloten in talrijke onder
nemingen tegen den vijand, op de rivieren van Edinburg 
en van Londen, op de Noordzee en op de Afrikaansche 
kust, die hem die hooge eer waardig hebben gemaakt. 

Moge zijn n a a m de opvarenden van het schip, waar
van hij de peter mag zijn, met zijn g e e s t bezielen. 

J . C . M . W A R N S I N C K 



DE MARINE-OFFICIER EN NOG WAT. 

Het stuk, geschreven in het „Marineblad" van I November 
'33, door den Luitenant ter zee J. A . de Gelder dringt mij 
tot een enkel wederwoord of aanvulling, zoo ge wilt. Ik ben 
niet zoo boud te beweren daarbij de spreektrompet der 
varende officieren te zijn maar toch ben ik zeker dat 
menige collega bij de lectuur zich aanvankelijk de vraag 
heeft gesteld: wat wil de schrijver en is zijn les bedoeld voor 
Neêrlands burgerij, dan wel ailéén voor z'n mede-marine
officieren? Vóór de kennismaking met 's heeren De G.'s 
pennevrucht kwam de groote liefde, waarmede een deel van 
de Pers dit artikel al dadelijk omhelsde, mij ietwacht ver
dacht voor, immers, allerlei opstelletjes (meest van gedes-
illusionneerde oud-gasten), die in dappere „zelfkritiek" de 
Marine neerhaalden, werden in die couranten met gelijke 
vreugde begroet Tenslotte echter vindt een aandachtig lezer 
den heer De G. op het juiste pad : het herstel van de Marine 
moet van twee kanten komen, via het Nederlandsche volk 
en via het groepje ervan, dat Marinepersoneel heet, m.a.w. 
zoowel van dutten als van binnen. Zoo is het woord des 
heeren De G., geroepen tot beide partijen, een „keer tot u 
zeiven i n " geworden — moge het niet in een woestijn van 
onverschilligheid teloor gaan Elke fout, leeraarde mij eens 
een vriend, kent drie tijdperken: eerst dat, waarin ze begaan 
wordt; dan dat, waarin betrokkenen ze niet willen zien en 
ten slotte dat, waarin ze voor niemand meer verborgen blijft. 
Onze fout gaat thans blijkbaar het derde stadium in en de 
schrijver aarzelt niet de dingen bij den naam te noemen, 
een koers waarin wij hem voorzichtig willen volgen. 

Het eerste, wat hij zich ten doel stelt, is „uitwisschen van 
de smet, die aan onze eer kleeft" — hoe wij dat anders 
kunnen doen dan door in een of ander gevecht te toonen 
wat we waard zijn is mij niet duidelijk. Hier moet geduldig 
die kans worden afgewacht en dat is, om andere redenen, 
maar goed ook, want met eervol sneuvelen alléén is de natie 
niet gebaat. Laten wij thans andere kwalen dan deze 
smet bestrijden en (een sport lager misschien op de ladder 
der deugd) allereerst onze plichtsbetrachting in vredestijd 
nog verder pogen op te voeren. De groote vlootvoogden 
stelden het beoefenen daarvan zeker niet onder de toe
passing van den van Speykschen moed en het vergt vooral op 
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den duur, het uiterste van onze volharding. De roeping van 
den officier (waarop de heer De G. een „beroep" doet) kan 
daarbij nog op twee wijzen worden belicht. Men kan in zijn 
taak als l id van de Maatschappij een roeping zien, maar hoeft 
nog gansch geen „material ist" te wezen, indien men zijn roe
ping alléén vindt in het zoo goed mogelijk verrichten van 
den aanvaarden arbeid, m. a. w. men kan met hart en ziel 
marine-officier zijn uit louter vaderlandsliefde, maar ook 
puur uit liefde voor het beroep als zoodanig. Zoowel de 
enthousiast, die alléén aan den wal de trom roert, als de 
zeeman, die zich opsluit in zijn werk, schiet te kort. Men 
heeft beide roepingen van noode en om zin voor beide te 
vormen dient het Marineofficierskorps zich in een uitzonde
ringspositie te plaatsen door korpsgeest en beroepstrots tot 
het hoogste peil op te voeren. Democratische invloeden zijn 
hier funest, een uiterste selectie naar karaktereigenschappen, 
opvoeding-van-huis-uit, maatschappelijke ideeën zullen bij de 
aanneming en opleiding van officieren onmisbaar worden, 
een „kastegeest" in den zéér goeden zin van het woord zou 
langzaam aan (zoo noodig door uitstooting van ongeschikte 
elementen) moeten worden aangekweekt. Nu is daarvan nog 
niets te bespeuren, de Marineofficieren vormen, in plaats van 
de vaak geciteerde „band of brothers", een hoop los zand, 
en de eene korrel is er op uit de andere (liefst ten aanhoore 
van outsiders) af te stooten. De geest, die komen moet, zal 
bewijzen, dat een hoog gevoel van eigenwaarde en beheerschte 
trots deze uniform te mogen dragen, uitstekend kunnen 
samengaan met volle belangstelling voor ondergeschikten 
en een intens medeleven met het maatschappelijk gebeuren. 
Men spare nu mijn oor voor de verontwaardigde kreten der 
„vrije" Hollanders tegen zulke „micldeleeuwsche" of „mili-
tairistische" opvattingen, tegen zóó veel luitenantsheerigheid ! 

Helaas zijn wij in deze Marine, die volgens een rekenaar 
meer drijvende leslokalen dan oorlogsschepen telt, nog verre 
van onze idealen verwijderd. De heer De G. meent, dat het 
proces van afbraak slechts 15 jaar of korter nog, sinds de 
val van de „Vlootwet 1920", aan de gang is. Het noemen 
van die wet is op zich zelf geen gelukkige greep, bovendien 
moeten wij den schrijver teleurstellen en hem adviseeren 
vooral de zeer leerzame „Gedenkschriften van M H . Jansen, 
gep. s. b. n. tit." daarop na te slaan. 

Ruim 100 jaar, misschien wel 200 jaar, duurt deze lijdens
geschiedenis en ons beider zoo geëerde opvoeder, de 
gep. kolonel der mariniers P. S. Groen troostte mij in 1918 
al met de woorden dat „de Marine thans zóó diep gezonken 
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was, dat wij (mijne tijdgenooten en ik) alléén maar vóóruitgang 
konden meemaken". Helaas profeteerde hij hier bij uitzon
dering eens verkeerd, er bleek van de Marine nog meer 
af te kunnen. 

Bureaucratie, leert ons het woordenboek, is synoniem met 
„invloed of willekeur der ambtenaren, kleingeestige nauw
gezetheid des ambtenaars, ambtenaarsheerschappij" — ik 
zeg u : bureaucratie is gebrek aan vertrouwen 1 Wij zien al 
lang uit naar den Man, die ons de remedie brengt, die de 
dienst op de vloot vóórop stelt en de macht der bureaucraten 
vernietigt. Niets heeft de Marine meer kwaad gedaan dan 
het „varen voor straf", het beloonen van en met „wal-
plaatsingen''. Om een vergelijkend voorbeeld te geven, ik 
herinner mij zeer goed hoe kolonel Groen tegen de (nog 
heerschende)gewoonte opkwam om strafdienst door infanterie-
oefeningen ten uitvoer te doen leggen ; het was voldoende 
om iederen man voorgoed tegen deze nuttige excercitie in 
te nemen Zoo gaat het met varen, met dikwijls en langdurig 
varen althans, eveneens — de hoogste eer moet worden : te 
bevelen, verantwoording in de practijk te dragen, Comman
dant, Hoofd M . K . , Officier der Artillerie, enz. te mogen 
zijn op een volwaardig oorlogsschip. Maar van Koninklijke 
onderscheidingen af tot toeslagen op tractement vallen de 
prettige gebeurlijkheden „aan de kaai" te beleven; uit
branders of slechte conduites zijn vrijwel alleen te verdienen 
aan boord van een varend schip. Dat blijft als alles valt, 
daarvoor zorgen degenen waarvan Fedor Vergin zegt: 

„De burokraat heeft in zijn routinesysteem veel van 
de primitieve magie bewaard ; de magie moge in techniek, 
industrie en exacte wetenschap kleurloos geworden zijn, 
in de levensverrichtingen, welke op traditie berusten 
laat ze zich sterker gelden, zoo in staatsbestel, justitie, 
militaria. Burokratie beheerscht Europa in de trant der 
primitieve magie, slechts met gemoderniseerde middelen, 
registratie, formuleering, enz. Men „on tken t" , 
men „denkt weg", zooals de medicijnman der primitieve 
volken een kwaal „wegwerpt". De zucht naar geheim
zinnigheid, naar geheime politiek is evenzeer magisch 
verankerd; deze bereidt den ingewijden de voldoening 
„meer te zijn dan het gros", is dus de bron van lust
gevoelens en derhalve conservatief en zeer moeilijk uit 
te roeien; de censureerende burokraat behandelt zijn 
medemenschen als kleine kinderen en bevredigt zoo 
den infantielen lust tot „Vadertje spelen" 
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Hier ziet gij den magiër ten voeten uit geteekend, lezer, 
de bureau-medicijnman, die de strafplaatsing aan boord 
uitvond en de vloot met zijn papierladingen meent te moeten 
opvroolijken. Het is de held, die, zonder kop of staart, 
nergens te vatten is, maar onderwijl met z'n grimassen 
hoog en laag regeert. Ge wilt feiten . . . . die zijn meestal 
geheim tot zeer g e h e i m . . . . voorbeelden? Welnu, ik wil u 
wel een zéér onschuldig staaltje gunnen. U en ik, wij denken 
ons te varen op Hr . Ms. „Nieuw Guinea", een schip van 
oorlog, dat vele honderden opvarenden telt, die te samen 
een massa hutten, verblijven, kisten en kasten in gebruik 
hebben en dezelve plegen af te sluiten met even zoovele 
sleutels „pijp-of-pen-in-soorten". Dit is niets nieuws, even
min, dat van die vele honderden koperen en ijzeren sleutel
tjes na een jaar varen wel eens een enkele zoekraakt, hoe 
dan ook. Waarvan dan „c. f. de voorschriften" gerappor
teerd wordt. 

Nieuw is echter de „bezuiniging". Dus eischt Bureau-
cratius in deze benarde tijden een streng onderzoek en ver
haal op de daders. Twee officieren „gaan zitten", hooren 
gedurende 3 dagen 26 verdachten, waarvan 18 schuldig, 
tikken daartoe 11 foliovellen dichtineen vol (natuurlijk in 
vijf-plo) en begrooten deze verhaalbare schade op f 2.— 
(zegge twee gulden). 

A l deze schuldigen worden nu, wat billijk is, belast in 
rede van hun slordigheid, 6 hunner met een bedrag van 
/' 0.02 per man, de overigen wat meer 

Aldus sprak St. Bureaucratius recht. Van dezen heilige is 
weinig voor het goede doel te wachten en zeker niet de zuive
ring in de Officiersgelederen waar de heer De G. zoo op 
hoopt. Integendeel, onze goede Sint is ongeschikt om te 
herstellen wat allereerst voorziening noodig heeft, het ver
trouwen van den hoogste tot den laagste door alle gelederen 
heen: „Herstel van vertrouwen" heeft speciaal in de Indische 
politiek als uitdrukking een eigenaardig kleurtje gekregen; 
voorop gezet zij, dat allerminst „volgen van een ethische 
richting" wordt bedoeld. Maar zonder een nauw verbond 
met hen, die Bestevaer noemde „eerlijke lieden, die immers 
hun leven met mij wagen", zal de Marine, zal ons Officiers
korps geen stap verder komen en worden de pogingen des 
heeren De G slaan op een gesloten deur. Wij moeten allen 
volle kracht vooruit! Zoolang echter eigen voordeel den 
boventoon voert en meer aandacht vraagt dan b.v zelfstudie 
in het uit liefde gekozen beroep, zoolang de belangen van het 
gezin verslappend in plaats van veredelend op het plichtsbesef 



D E M A R I N E - O F F I C I E R E N N O G W A T . 

werken, zullen wij in des schrijvers „poel van materialisme" 
blijven rondworstelen, zonder ooit te zeggen „ik ontzwem"! 

Luitenant ter zee De G. wil nu aan deze zware taak gaan 
„werken". Waar? moge de eerste vraag zijn, op Departement 
of Directie, of op de Vloot? Achter het vloeiblad, of op de 
brug, voor de machines, in de batterij? Beide zijn noodig. 
Aan boord kan nog intensiever, liever gezegd economischer, 
worden gevaren en geoefend, als meer nog dan thans het 
geval is, de gevechtsgereedheid als leiddraad bij alle handelin
gen voorop wordt gesteld. Op de bureau's kan men helpen door 
den „ondoordr ingbaren muur" van binnen uit neer te halen, 
door de papieren controle af te schaffen en daarvoor in de 
plaats werkelijke verantwoording te stellen. Laat de leiders 
daar (als eenmaal Caspar de Robles) eens probeeren of ook 
papieren scheepjes zee kunnen bouwen! Zij zullen zich be-
keeren, een deel van hen wordt daar dan vanzelf overbodig 
en de vloot zal ze met open armen ontvangen. Nu kan men mij 
makkelijk een domme, direct te pareeren aanval op de Depar
tementale werkzaamheden verwijten, daarbij zeggende, dat ik 
die niet beoordeelen kan en mag. Maar zóó licht, St. Bureau-
cratius, zal uwe magie mij niet omvangen! Wij weten allen, 
dat De Ruyter's dagen voorbij zijn en dat een uitgebreide, 
zeer zwate, geheel onafhankelijke arbeid moet worden ver
richt aan den wal zelfs om een klein, modern vlootje in zee 
te brengen. Maar de kritiek gelde slechts de bemoeizucht 
uit tijdverdrijf, de dwaze opvoering van regelingen en 
aanvullende regelingen, die alles denken te omvatten, niets 
willen overlaten en dan ook niets bereiken 

De heer De G. blijkt te zijn een idealist. Dat is goed, 
dat is héél goed, deze soort is (in een beperkt aantal) 
onmisbaar, evengoed als de categorieën der zakeluken, ge
leerden, handigen. Maar niemand kan alle eigenschappen 
in even sterke mate met zich dragen . . . . Laat deze schrijver 
er van overtuigd zijn, dat de „strijd tusschen karakters", 
die hij zich voorstelt, het gevecht tegen „hen die volkomen 
den materialistischen kant zijn opgegaan" in de praktijk erg 
mee zal vallen. Moge zijn idealistische „Sturmabte i lung" 
hare cellen spoedig op de vloot verbreiden . . . . wij zijn van 
meening, dat deze bacil van zeer besmettelijken aard is en 
sterker dan die van onverschilligheid of cynisme. 

Geef daarnaast rechtvaardige, strenge en vooral consequente 
leiding, gelijke kansen bij gelijke kwaliteiten, vernietig de 
papieren rompslomp en herstel het gezag en de feitelijke 

5 5 
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eigen v e r a n t w o o r d e l i j k h e i d van den C o m m a n d a n t en de le i 
dende Off ic ie ren aan b o o r d . D e v loo t is geen poppenkas t , 
laat dan ook de m a n eens ,,naast G o d S c h i p p e r op z 'n 
s c h i p " , geen pop-aan-radio touwt jes w o r d e n , o f (als ge wi l t , 
m o d e r n e mensch) geen „ R o b o t rnit F e r n s t e u e r u n g " . V a n 
Mar inez i j de „ v a n binnen u i t " is dan het moge l i jke ge sch i ed 
en de v loo t k a n (met de w o o r d e n van den k o n i n g i n S c h i l 
lers „ D o n C a r l o s " ) het N e d e r l a n d s c h e V o l k toe roepen : „ H e r r 
G r o s z i n q u i s i t o r , i c h habe das M e i n i g e g e t a n ! T u n S ie das 
I h r i g e " . 

H e t zij z o o ! 

A / b . H r . M s „ J a v a " , D e c . 1933. V A N F O R E E S T . 

W I J Z U L L E N H A N D H A V E N . 

In het hier volgend artikel is de Idealist aan het 
woord, het is mijn overtuiging dat in deze tijden 
idealisme een tegenhanger moet zijn van laksheid, 
traditieloosheid en struisvogelpolitiek. 

„Wij zullen handhaven" \i géén aanklacht, doch is 
bedoeld als opwekking aan allen die trachten stand 
te houden tegen de golt van ontreddering die. na 
den oorlog 1914—'18, ook over ons kwam. 

D e w o o r d e n van den L u i t e n a n t ter zee der i e k lasse 
J . A . de G e l d e r i n zijn a r t i k e l „ d e M a r i n e - O f f i c i e r " i n het 
„ M a r i n e b l a d " v a n I N o v e m b e r 1933, zijn ve len onzer als 
uit het har t geg repen . 

H i j w ind t er geen doekjes o m , d o c h zet het mes d iep 
in de rot te p l ek die, w o n d ges lagen door het gebeurde in 
de maanden J anua r i en F e b r u a r i van di t jaar , d o c h n o g 
geensz ins daa rdoor g e r e i n i g d , weer bez ig is d i c h t te g roe ien 
voorda t a l le schade l i jke stoffen zijn u i t geworpen . 

D e aan het l i ch t gebrach te z i ek te i n onze M a r i n e is zoo 
b e s c h a m e n d , dat het ons m o e i t e k o s t v e r o n t s c h u l d i g i n g e n 
i n het m i d d e n te b r engen of b e s c h u l d i g i n g e n te u i ten aan 
het adres van anderen , h o e w e l ook wij ons l a n g z a m e r h a n d 
tot het d o e n van b e s c h u l d i g i n g e n g e r e c h t i g d gaan ach ten . 

O n s devies moe t w o r d e n „ k e n U z e l v e " , wij zi jn n o g niet 
genoeg d o o r d r o n g e n van onze e igen t e k o r t k o m i n g e n en 
fout ieve d e n k b e e l d e n . W i j v i n d e n n o g steeds het s t r eng 
m i l i t a i r e o v e r d r e v e n , b e s c h o u w e n n o g te vee l ons u n i f o r m 
als een soort w e r k p a k , dat s lechts noode i n d iens t t i jd w o r d t 
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gedragen. Wij voelen ons nog niet één met collega's van 
andere dienstvakken en nog minder met onze ondergeschik
ten. Wij zingen nog steeds ons Adelborstenlied zonder de 
diepe en hoogstaande beteekenis er van te doorgronden. 

De heldendaad van van Speyk op den S e n Februari 1832 
is door onze tegenwoordige Marine medegesleurd in den 
afgrond waarin zij langzaam maar zeker op den 5 e n Februari 
1933 terecht kwam. Laten wij, desnoods ten koste van ons 
zelf, die daad naar boven halen, door te toonen, dat zij nog 
steeds vermag ons dezelfde bezieling te geven als zij gaf 
aan onze collega's van honderd jaren geleden. 

De Heer de Gelder zegt o.a.: „Kan men nu redelijker
wijze verwachten, dat een klein alleenstaand groepje Marine-
Officieren in dien stroom van geestesverwording die over 
ons geheele volk kwam, pal blijft staan en zich niet laat 
meesleuren ?" 

Ik zou daarop willen antwoorden: men moet redelijker
wijze verwachten dat juist de kleine en alleenstaande groep 
Marine-Officieren stand weet te houden tegen de moreele 
ontaarding waarmede zoovele anderen werden besmet. Wan
neer men dat niet meer verwachten kan, dan kan men ook 
niet meer verwachten dat zij zullen voldoen aan de speciale 
eischen welke aan een Officier worden gesteld, zelfs moeten 
worden gesteld. 

E n als men dat niet meer van ons verwacht, waar moet 
het dan heen ? 

Die verwachting zou niet zijn beschaamd indien wij Marine-
Officieren ons één wilden voelen, wanneer wij door een 
beter onderling begrijpen en hoogere waardeering van elkan
ders denkbeelden, mét en door elkanders steun als een 
rots waren in den maalstroom van de door den communist 
vergiftigde volksmoraal. Nu zijn wij slechts als het grint, 
dat misschien individueel onvervormbaar en massief, door 
gebrek aan onderlingen samenhang werd medegesleurd. 

Op het Koninklijk Instituut kan ons veel worden geleerd' 
doch die begrippen over eer en traditie welke zoo hoog 
noodig zijn voor den Officier, kan men ons daar niet meer 
bijbrengen. Wij hebben Officieren noodig die deze begrip
pen in zich hebben als karaktereigenschap of van jongs af 
aan in het ouderlijk huis geleerd hebben ze te beschouwen 
als het hoogste en schoonste wat wij kennen. 

Wij hebben Officiersvrouwen noodig die het leed, hun 
man op het veld van eer te zien vallen, dapper onder 
oogen zien. 
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Ik heb eens hooren zeggen: „de Marine is niet met jullie 
vrouwen getrouwd". Die opmerking maakte mij duidelijk 
dat er verschillenden zijn die niet inzien welk een buiten-
gewonen invloed de Marinevrouw kan uitoefenen; en het 
meestal ook wel degelijk doet al weet ze het soms zelf 
niet; op den geest die in de Marine heerscht, ja zelfs in 
het uiterste geval op de gevechtswaarde van het personeel. 

De Marine is wel degelijk „met onze vrouwen getrouwd", 
wij moeten rekening houden met het gezin van den Militair, 
daar de toestand en mentaliteit ervan van enormen invloed 
zijn op zijn werklust en levensvreugde. 

Ook onze vrouwen moeten zich één voelen en eendrachtig 
eraan medewerken om in tijden van tegenslag en verbittering 
als tegenwoordig ons kracht te geven aan de ontmoediging 
te ontkomen. 

Maar om tot dit alles te geraken zal veel tijd noodig zijn 
en zullen in eigen boezem van ons Corps harde nooten 
moeten worden gekraakt. 

Als wij onzen eed aan Koningin en Vaderland hebben 
afgelegd zijn wij in naam Officier, in ons eigen Corps zijn 
wij dan nog pas leerling. Wij hebben dan leiding noodig 
en moeten alle krachten inspannen om te trachten het 
Meesterschap waardig te worden. Wij hebben dan oudere 
Collega's noodig die in ons niet zien de ondergeschikte in 
rang en de jongere die er voor is om de minder aangename 
baantjes op te knappen, doch mannen die het groote belang 
er van inzien ons voortdurend, ieder uur van den dag, zóó
wel in als buiten dienst, op een intiem feestje zoowel als 
bij een beleefdheidsbezoek, te leiden naar ons doel, een 
Officier te worden in den waren zin des woords. 

Laten wij aanpakken, laten wij naast de vereenigingen 
tot beoefening der technische wetenschappen die wij in 
onze Marine kennen, een vereeniging oprichten tot beoefe
ning van de hoogste en meest waardevolle kunst die wij 
moeten trachten machtig te worden ; de moeilijke kunst van 
het Officier-zijn. Werkelijk, dat is niet zoo eenvoudig als 
velen onder ons wel eens denken. 

Laten wij eindelijk eens een aanvang maken met de be
studeering en onderlinge bespreking van de moreele zijde 
van ons Officiers-leven, zonder direct te lachen als een van 
ons zich op een, voor onze eigen gevoelens, wat overdreven 
wijze uit. 
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De Heer de Gelder zegt dat de ziel van onze Marine 
zich moet kunnen voeden aan de ziel van ons volk, ik ben 
het geheel met hem eens, doch de ziel van het volk moet 
worden gevoed door een verheffenden invloed, welke behoort 
uit te gaan van het Corps Officieren. 

Een Officier is geen gewoon mensch, hij is Officier. Hij 
heeft geheel vrijwillig de zware verplichting op zich genomen 
ten allen tijde een voorbeeld te geven in moed en opoffe
rende vaderlandsliefde, beschaving, ijver en rechtvaardigheid ; 
hij heeft een eed afgelegd tot onvoorwaardelijke gehoor
zaamheid aan Wet en Krijgstucht. Het is geen verwaand
heid die mij dit doet neerschrijven, eerder is het een gevoel 
van dankbaarheid dat, doordat dit alles van ons Officieren 
wordt verlangd en verwacht, wij meer dan iemand anders 
de moreele dwang voelen om aan onze verplichtingen, 
waarin immers zit opgesloten het hoogste van 's menschen 
moreele kunnen, ten minste te trachten te voldoen. 

Als er lieden zijn die onzen Volksgeest vergiftigen dan 
moet van ons Officieren in de eerste plaats worden verwacht 
dat wij daartegen waken en zoonoodig ertegen ten strijde 
trekken met alle middelen welke de Wet ons ter beschik
king stelt. 

Wij moeten het vertrouwen van onze menschen trachten 
te winnen. Wij moeten onze uiterste krachten inspannen 
om tot het zoo moeilijke Compromis te geraken tusschen 
het geven en nemen in de militaire maatschappij. En wij 
moeten vooral leeren geven. 

Zonder wederzijdsche achting en genegenheid staat de 
militaire maatschappij, en zeker die aan boord van een 
oorlogsschip, op losse schroeven, is zij als een kaartenhuis 
dat bij de minste communistische lastertaal ineenstort. 
Zoolang de Marine zich niet van den Boeg tot het Hek 
één voelt van willen en denken, zich niet voelt als de leden 
van één groot gezin, staande onder de persoonlijke hoede 
van Hare Majesteit onze Koningin, zoolang zal het rendement 
van onze Marine bedroevend laag blijven. 

E n wanneer die eenheid zal zijn bereikt, dan zal blijken 
dat de qualiteit van het personeel totaal onafhankelijk is 
van de qualiteit en de quantiteit van het aan ons toever
trouwde materieel. 

Zeker, het vertrouwen van ons volk is voor ons een 
levensbehoefte, doch waarop berust dat vertrouwen? Niet 
alleen op de verwachting dat wij, indien wij daartoe mochten 
worden geroepen, hun leven en goed met het offer van 
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onze eigen gezondheid en ons eigen leven zullen dekken, 
doch het berust ook op het natuurlijk vertrouwen dat steeds 
de sterkere opwekt bij den zwakkere. De eisch die de heer 
de Gelder op pag. 618 aan het volk stelt, dat het ,,de 
waarde van dat offer beseft en dat het zelf zijn bijdrage 
levert om dat offer niet waardeloos te maken" vind ik wel 
wat te zwaar. Naar mijne meening denkt de groote massa niet 
zelfstandig en heeft ze nog minder besef van wat ze moet 
doen of wat ze moet laten. De groote massa wordt beheerscht 
door het kudde-instinct dat wij menschen van huis uit in 
zulk een sterke mate hebben medegekregen. De groote massa 
heeft slechts één behoefte en dat is zich te mogen scharen 
om een zeer krachtig centraal gezag, waar zij met ontzag 
tegen op kan zien en waarvan zij mag verwachten dat het 
haar „het brood en de spelen" zal geven. Zij roept „Hoera !" 
en werpt zichzelf zoonoodig in het vuur wanneer er iemand 
opstaat die, de psychologie van de massa aanvoelend, bij 
haar de juiste snaar weet te treffen en dan vraagt zij er niet 
naar of het een Koning is of een Proletariër. 

Uiterlijk heeft ook óns volk, na den Wereldoorlog door 
Communistische en verkeerd begrepen Marxistische invloeden 
een andere mentaliteit gekregen, waardoor de oppervlakkige 
beschouwer kon gaan denken dat de liefde voor ons .Oranje-
Huis en het Vaderland had afgedaan en plaats gemaakt 
voor louter egoïstische wraakgevoelens jegens hen die in
tellectueel en cultureel de leiding in handen hebben en die 
zich verzetten tegen de „dictatuur van het Proletariaat". 

Maar innerlijk verlangt in deze donkere dagen ons gansche 
volk zich te mogen scharen om Hare Majesteit onze Koningin, 
zich door Haar te laten leiden en zich, in ons aller belang, 
te voegen naar Hare, door krachtige Bewindvoerders ken
baar gemaakte, wenschen. 

Zoolang evenwel dat innerlijk van ons volk nog niet aan 
de oppervlakte is kunnen worden gebracht, zoolang staat 
ons Officieren niets anders te doen dan het tenminste te 
laten voelen dat er in ons Corps een kracht schuilt die 
volksbedriegers opzij trapt. 

Als wij Officieren kunnen toonen in dezen tijd van 
geestelijke krachteloosheid en inzinking pal te staan en de 
innerlijke moreele kracht blijken te hebben ons niet te laten 
ringelooren door een handje vol phantasten en egoïsten, 
dan zal het niet meer gebeuren dat de Zee-Officier, als hij 
zich in de hoofdstad van ons land in uniform op straat 
vertoont, wordt nagejouwd. 

Zoodra ons Volk, in alle onzekerheid en geestelijke on-
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evenwichtigheid waarmede het tegenwoordig is behept, zijn 
Marine weer ziet als een kern van kracht waarom het zich 
kan scharen, dan zal het weder der Marine zijn vertrouwen 
waardig keuren. De wereldgeschiedenis der laatste jaren 
is daarvan wel het beste bewijs. 

De Luitenant ter zee der 2e klasse S. den Boeit zegt 
in zijn art ikel: „de vorming van den jeugdigen zee-officier" 
in het Marine-blad van 6 Juli j.1., welk artikel naast de 
zuivere wijze waarop het een bepaalden misstand doet 
uitkomen de groote verdienste heeft den stoot te hebben 
gegeven tot het aanvangen van onzen strijd om wat vvij 
tegenwoordig missen: „Het is niet aan te nemen, dat de 
oude geest van onze voorouders zich door de eeuwen ge
handhaafd zou hebben en met de vorige generatie overleden 
zou zijn". Zijn woorden zullen bij velen in en buiten de 
Marine weerklank vinden. . ' :-- , 

Het is ons uit de geschiedenis overbekend dat de echte 
Hollander eerst een trap moet krijgen voor hij uit de sleur 
raakt en zich gaat verweren. Maar als hij zich eenmaal 
verweert dan leven in hem Goddank de vastberadenheld en 
de vasthoudendheid op, die hem steeds hebben gekenmerkt. 

Welnu! Wij Marinemenschen hebben onzen trap gekregen 
en ik betwijfel het geen oogenblik dat wij hierop als ras
echte Hollanders zullen reageeren. 

Eenigen tijd geleden vond ik de navolgende, vroeger eens 
door mij opgestelde, „twaalf geboden voor den Marine-
Officier. Hoewel oorspronkelijk bedoeld als te zijn een 
leiddraad voor mijzelve, acht ik het in dezen tijd, dat wij 
allen er behoefte aan hebben ons te uiten, beter dat zij 
een ieder onzer onder de oogen komen. 

Moo-en ook velen het op verschillende punten niet met 
mij eens zijn, toch zal ik mijn doel bereikt achten, indien 
die punten aanleiding geven tot die onderlinge bespreking 
en gedachten wisseling welke wij zoo hoog noodig hebben en 
zoo lange jaren hebben gemist. 

Het is verre van mij om deze „geboden te beschouwen 
als de beste of eenige juiste, doch ik acht het van groot 
belang voor onze Marine, als wij nu eens allen de handen 
ineen slaan om te geraken tot het samenstellen van die 
gedragslijn voor den Marine-Officier, die wèl de beste en 
meest juiste is in de huidige omstandigheden. 

i Voldoe aan de eischen welke U door de Koningin 
worden gesteld, dan voldoet ge ook aan den eisch 
een goed mensch te zijn. 
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2. Wees er van doordrongen dat de geest in de longroom 
de ziel van het schip is. 

3 Beschouw eer en traditie als de kern van alles, als 
waardevoller dan het leven zelve. 

4. Wees in de eerste plaats Officier, daarna pas zeeman 
of vakman. 

5. Zorg dat de man van voor den mast U hoogacht en 
vertrouwt. 

6. Behandel ieder militair, ongeacht zijn rang of stand, 
als Uw wapenbroeder. 

7. Roei het onmilitaire, het onbetrouwbare en het laf
hartige element uit, met de grootste gestrengheid en 
zonder aanzien des persoons. 

8. Eisch van Uw ondergeschikten nimmer eenige werk
zaamheid die geen zin heeft. Niets is smadehjker voor 
Uw gezag dan dat. 

9. Verwijt nimmer de equipage dat de geest die er in 
heerscht niet is zooals het behoort, de schuld ligt bij 
U zelf. 

10. Laat Uw ondergeschikten beseffen dat gij, die zoo-
noodig over hun gezondheid en leven kunt beschik
ken, steeds bereid wordt gevonden voor hunne belan
gen in de bres te springen. 

11. Weet zelf te gehoorzamen, bevelen is gemakkelijk 
genoeg. 

12. Handel zóó dat een ieder kan bemerken dat Uw eed 
aan Koningin en Vaderland en ons Adelborstenlied 
voor U geen holle klanken zijn. 

Moge het bovenstaande worden gelezen in den geest 
zooals het door mij werd bedoeld. 

a/b. Hr. Ms. „Sumatra" , w H V A N Z a d e l h o f f . 
12 December 1933. 



VL1EGF0UT OF CONSTRUCTIEFOUT ? 
OF WEL 

DE STAATSMARINE MET EEN BREUK. 

I. 

Vliegfout of constructiefout?" Deze vraag herinner ik 
mij uit mijn diensttijd bij de M . L . D . A l s er een ongeluk ge
beurd was, hetgeen gelukkig zelden voorkwam, vroegen wij 
ons dit af. . . . 

Waarom? W e l , een constructiefout impliceert extra risi
co's voor een ieder, die met het type-toestel dat het ongeluk 
overkwam vliegen moet. Een vliegfout is afhankelijk van 
de persoon en brengt dus geen consequenties mee voor 
latere vluchten van anderen. 

Vliegfout of constructiefout? Deze vraag heeft mij ook 
het laatste jaar beziggehouden bij overpeinzing van de ge
beurtenissen, die in Februari 1933 bij onze marine m Ne-
derlandsch-Indië plaats gevonden hebben. 

Dat er in de periode, voorafgaande aan- en volgende op 
die gebeurtenissen „vliegfouten" gemaakt zijn, is voor nie
mand verborgen gebleven. Naar mijn overtuiging zijn daar . 
fouten onder die van incidenteelen aard zijn, maar ook fou
ten waarvan de oorzaken veel dieper zitten. 

Maar van meer beteekenis lijkt het mij, dat er construc
tiefouten zijn aan te wijzen, die noodzakelijk gesignaleerd 
moeten worden, omdat zij de kiem in zich dragen van con
flicten, die vroeg of laat opnieuw aan den dag moeten 
treden. Daarbij is het uiteraard niet uitgesloten, dat het 
moment van aan den dag treden niet alleen ongelegen, doch 
zelfs in een oorlogsgeval, beslissend kan zijn. Signaleering 
op : zich zelf is dan ook niet voldoende, tevens zal getracht 
moeten worden een constructie aan te geven, waarin die 
fouten niet meer voorkomen. Hierbij zal ik me beperken tot 
de grondlijnen der organisatie. 

Bij de beoordeeling zal men zich moeten vrij houden van 
de vragen die zich zullen opdringen t.a.v. de oplossing van 
details. A l te lang hebben details het probleem beheerscht. 
Detail-moeilijkheden vinden altijd een meer of minder ge
lukkige oplossing, zoolang men zich aan het kader der een
maal vastgestelde grondlijnen houdt. Bl i jkt de oplossing 
later minder gelukkig te zijn geweest, dan kunnen, juist om-
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dat het een detail betreft, de uitvoeringsvoorschriften mak
kelijk gewijzigd worden. Met de grondlijnen is dit uiter
aard niet het geval. 

Een andere eigenschap, die ons bedreigt bij de beoordee
ling van het hier te behandelen probleem is de toepassing-
van den regel: „ W a t je niet weet, blijft zoo". Een voortreffe
lijke stelregel voor jonge officieren die moeite hebben met 
het scheepsmaleisch, doch een stelregel die, zooals de erva
ring leert, als hij toegepast wordt in de problemen van het 
leven, ons steeds verder in de modder heeft doen zakken. 

Ik vraag een ieder dit artikel nuchter, doch onbevangen 
te beoordeelen. 

II. 
Wat is de aanleiding tot het vermoeden dat van construc

tiefouten gesproken mag worden? 
Tk wil hier eerst twee symptomen noemen en wel: 

a. het K . B . van 21 Januari 1933, No. 51, waarbij de toe 
te passen korting op de soldijen van 10 % werd ver
hoogd tot 14 %voor het Europeesch personeel, en het 
G. B. van 26 Januari 1933, No. Iz, waarbij de soldijen 
van de militairen behoorende tot het Korps Inlandsche 
schepelingen van 10 % werd verhoogd tot 17 %; 

b. de hiervolgende passage uit het interview, dat de luite
nant ter zee der iste klasse C. Meijer bij zijn aankomst 
in Nederland toestond aan de „N. R. C t . " 1 ) : 

„men moet de mentaliteit der Inlanders kennen, om 
„te weten, dat zij in hun eigen taaltje complotten kun-
,,nen smeden, terwijl men er als het ware bijstaat". 

Wat het onder a. genoemde symptoom betreft, hieruit 
blijkt dat op twee gedeelten van het personeel, die hetzelfde 
werk verrichten, een verschillende korting toegepast is ge
worden. Bij de beoordeeling van dezen maatregel moet in 
het oog worden gehouden, dat het hier niet een soldij
herziening doch een soldij-korting betreft. 

Vermoedelijk is dit uitgelegd als een gevolg van den ver
schillenden invloed der personeelsorganisaties en ueze maat
regel kan dan ook uit een oogpunt van personeelsbeleid, 
niet gunstig beoordeeld worden. Dat een gedeelte van het 
Europeesch personeel, i.c. den officieren met meer dan tien 
dienstjaren, ook de hoogere korting van 17 % werd opge
legd, kan buiten beschouwing worden gelaten, omdat het 

') „Nieuws van den Dag van Nederl.-Indië" van 30 October 1933. 
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hier gaat om twee gedeelten van het personeel die hetzelfde 
werk verrichten. 

De vraag is echter: „Hoe is een dergelijk verschil in be
handeling mogelijk?" Het antwoord is: „Omda t in onze 
Staatsmarine naast elkaar dienen „r i jksambtenaren" 2) en 
„landsdienaren". 

Wat het onder b. genoemde betreft is het niet mijn be
doeling de uitlating op zich zelf, hier nader in de beschou
wingen te betrekken. A l s symptoom acht ik het echter zeer 
belangrijk. 

U i t de aangehaalde uitlating blijkt namelijk dat deze 
officier de Inlanders niet kent. E r blijkt uit een vaag wan
trouwen. Kennen beteekent weten. Iets dat men „kent" kan 
geen bron van „vaag wantrouwen" zijn. Indien deze uitla
ting juist ware, dan zouden wij Nederlanders hals over kop 
uit Indië verdwijnen, als we bedenken dat de politie voor 
80 % uit Inlanders bestaat, terwijl bij een bataljon mare
chaussee van de totaal-sterkte van 1257 man, er 1140 man 
Inlanders zijn. Ik denk wel niet, dat er iemand te vinden is, 
die beweren kan, dat politie en marechaussee onbetrouw
baar zijn en dat zou toch de consecjuentie van de aange
haalde passage zijn. 

E n toch, hoe absurd het na het bovenstaande moge kl in
ken, dit vage wantrouwen beperkt zich niet tot den luite
nant ter zee C. Meijer. Het getuigt van struisvogelneigin
gen, indien niet erkend wordt dat, met ruimte voor gradueele 
verschillen, dit vage wantrouwen aanwezig is. Het is be
grijpelijk, dat dit feit een zuivere verhouding tusschen de 
officieren en het Inlandsch personeel onmogelijk maakt, 
evenals het van naïeveteit zou getuigen, als men verwacht 
dat dit feit op de een of andere kunstmatige wijze weg te 
nemen zou zijn. 

Zonder in te gaan op de factoren, die het vertrouwen tus
schen officieren en schepelingen beheerschen 3) vermeen ik 
dat veel verbeterd zou worden, indien de omstandigheden 
tot langer achtereen samen dienen met het Inlandsch per
soneel zouden voeren, maar bovenal als zij tot oriëntatie 
op de Indische maatschappij zouden leiden. 

'2) „Ambtenaar" is hier gebruikt in de beteekenis van „iemand die 
door het openbaar gezag is aangesteld tot een openbare betrekking om 
te verrichten een deel der taak van den staat of zijne organen" Carrest 
van den Hoogen Raad van 30 Januari '911). 

3) Ik moge verwijzen naar mijn artikelen in het „Marineblad", Jrg. 
193T, blz 15, en Jrg. 1912. blz. 375, waarin het een en ander over dit 
onderwerp geschreven werd. 
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Men moet zich wel realiseeren, dat, wat zich hier laat 
aanzien als een breuklijn, samenvallende met de scheidings
lijn tusschen blank en bruin, in werkelijkheid een breuklijn 
is tusschen „Indisch" en „Hol landsch" . Dat deze breuk zich 
zou beperken tot het gebied waarin de breuklijn zichtbaar is 
geworden, zal een illusie blijken. D i t moge duidelijker wor
den als men zijn gedachten laat gaan over de volgende drie 
onderwerpen: 
a. Het Georganiseerd Overleg in Nederl . - Indië; 
b. De toepassing van de Mili taire Ambtenaren-wet 4) en 

het daarbij behoorende Reglement Rechtstoestand M i l i 
tairen Zeemacht; 5) 

c. De openstelling van dienstname bij de Marine m Ned.-
Indië voor Indische jongens. 

Wat betreft punt a, blijkt uit de bekende beschikking 
van 18 \ p r i l 1933 Ilde Afd . B . No. 60 van den Minister 
van Defensie, dat de instelling van het „Georganiseerd 
Overleg" op basis van de eigen organisaties — „belangen-
vereenio-ingen" geheeten — behoudens eenige beperkende 
bepalingen gehandhaafd blijft. De organisaties hebben al 
sinds jaren aangedrongen op de instelling van een G.O. m 
Nederlandsch-Indië. Stelt men zich op het standpunt dat m 
de moderne westersche maatschappij deze vorm van samen
werking tusschen overheid en ambtenaren-organisatie, ook 
in de militaire maatschappij, als normale figuur beschouwd 
moet worden, dan zal het Europeesch personeel t.a.v. de 
Indische overheid vroeg of laat in dezelfde verhouding 
moeten komen te staan. 

Welk standpunt moet dan, t.o.v. van het Inlandsch per
soneel ingenomen worden? De Indische maatschappij heeft 
zich nog niet zoover ontwikkeld — daar mist zij de verre
gaande industrialisatie voor — dat het G.O. t.a.v. het In
landsch personeel, ook in de militaire maatschappij, als nor
male figuur beschouwd kan w o r d e n . . . . Ook hier open
baart zich de breuklijn. 

D i t is in niet mindere mate het geval met het onderwerp 
onder b. genoemd. De Mili taire Ambtenaren-wet en het 
Reglement Rechtstoestand Mili tairen Zeemacht, zijn beide 
van toepassing op de rijksambtenaren, i.c. het Europeesch 
personeel in deze gewesten. Moet ook het Inlandsch perso
neel hieraan onderworpen zijn? Hier gelden dezelfde over-

J) Wet van 19 December 1931 („S t .b l " No. 519). 
'*) K . B . van 22 Augustus 1931 („St b l . " No 377) gewijzigd bij K . B . van 

12 December 1932 („St.bl." No. 599). 
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wegingen als onder a. Voor het Europeesch personeel zijn 
het normale producten van de westersche maatschappij, 
waardoor tevens de kunstmatigheid aan het licht treedt van 
een toepasselijkverklaring op het Inlandsch personeel. Ook 
hier dus de ons reeds bekende breuklijn, het verschijnsel 
van de Staatsmarine, waarin naast elkaar dienen „rijks
ambtenaren" 2) en „landsdienaren". 

Het m punt c. genoemde zal waarschijnlijk den toestand 
binnen afzienbaren tijd nog een tikje ingewikkelder komen 
maken. In den Volksraad 6 ) werd weer eens aangedrongen 
op toelating van Indische jongens op eenigszins groote 
schaal, tot een vri jwil l ig dienstverband bij de K o n . Marine 
en blijkens de Indische Memorie van Antwoord pp Üe 
Marinebegrooting van 1934 7) en de Handelingen, wijst de 
Regeering dit niet af. Wie ervaring heeft van het dienen 
met de Indische militie, kent ook het groote verschil in 
karakter en optreden tusschen de z.g. „zeevarenden" en de 
„Indische jongens". Hiermede wi l niets ten nadeele gezegd 
zijn van welke groep ook, doch slechts aangegeven worden, 
dat voor de personeelsbehandeling de officier er weer een 
nieuw element bij krijgt. 

Dat is dezelfde officier, waarvan geconstateerd moest 
worden dat hij, voor gezonde verhoudingen bij den bestaan-
den toestand, reeds te kort in Nederlandsch-Indië dient. 

Ik hoor in gedachten het antwoord „spl i ts ing" opduiken, 
maar neen, splitsing in den zin van Minister Lambooy, 
waarbij Ned.-Indië ook in eigen maritieme defensie zou 
voorzien, beteekent prijsgeven van de Rijkseenheid. In dien 
zin mag de Staatsmarine niet prijsgegeven worden en 
behoeft gelukkig ook niet prijsgegeven te worden. 

III. 

Wat is eigenlijk de „Staa tsmar ine"? 
Het ligt voor de hand, dat hiermede tot uitdrukking ge

bracht wi l zijn, dat de maritieme defensie een imperiale 8) 

8) Ond. 1 — afd, X — stuk 7 — blz. 4 Hln. , blz 828, 829 e. a. 
7) Ond. 1 vHfdbegr. 1924) — afd X — st. 8, Zitt. 1933-'34. Hdln. , 

blz 1215. 
8 i „Imperiaal" is hier gebruikt in den zin als gebruikt door den 

Minister van Koloniën bij de behandeling van de Wijziging van art 7 
en 9, 55 en 72 van de wet op de Indische Staatsinrichting (zetelvei-
houding in den Volksraad) in de Eerste Kamer — Eerste Kamer, Zitt. 
1928—29 — ontw. 61 — Hdln., blz. 648. n' en déplaise de heden 
die het verschil niet weten tusschen imperiaal en imperialistisch en 
ttuschen militair en militaristisch. 
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aangelegenheid is. Ik mag me wel verschoond achten van 
een betoog omtrent de noodzaak van zeer nauwe relaties 
tusschen „Buitenlandsche Zaken" en „Defensie". Onze 
Grondwet draagt dan ook het opperbestuur der buitenland
sche betrekkingen 9) op aan de Kroon, als orgaan van den 
Staat, terwijl hetzelfde geschiedt ten aanzien van de zee
macht. 1 0) 

Het is echter ook wel duidelijk, dat de Staatsmarine niet 
slechts een formule is, d.w.z. dat het begrip Staatsmarine 
niet slechts bedoelt uitdrukking te geven aan de opvatting 
dat de maritieme defensie een imperiale aangelegenheid 
bedoelt te zijn. 

In concrete gaat het om een machtsinstrument, dat ten 
allen tijde, waar ter wereld dit ook moge zijn, technisch en 
moreel als een vechteenheid bruikbaar is. Dat het instru
ment ook moreel een militaire eenheid zal moeten zijn „ten 
allen tijde, waar ter wereld het ook gebruikt moge worden", 
ligt voor de hand. 

Di t geldt in de allereerste plaats voor het maritieme or
gaan dat in punt 5 van de defensie-grondslagen onder a. 
„de zeegaande vloot" genoemd wordt. Met deze uitdrukking 
','de zeegaande vloot" wordt te kennen gegeven, dat du 
orgaan niet gebonden is aan Nederlandsch-Indië, in tegen
stelling met de organen genoemd onder b, c en d, welke 
respectievelijk zijn: het drijvend materieel voor locale ver
dediging en versperring, de maritieme luchtmacht en de 
maritieme inrichtingen aan den wal. D i t is o.a. tot uiting 
gekomen bij het gebruik van de jagers voor West - Indië en 
China. 

Voor de zeegaande vloot geldt dus in de allereerste plaats 
dat de bemanning ten allen tijde, waar ter wereld zij ge
bruikt moet worden, een moreele eenheid vormt. D i t ge
deelte van de vloot zal dan ook niet met drie soorten per
soneel bemand mogen worden, doch geheel „Hol landsch" 
moeten zijn. Acht ik dit noodzakelijk en ook (financieel) 
mogelijk, toch meen ik, alvorens verder te gaan, te mogen 
wijzen op het feit, dat een analoge gedachtengang indirect 
in wettelijke regelingen betreffende het personeel is terug 
te vinden. Het gebruik van Europeesch beroepspersoneei 

»> Kleintjes» 1, blz. 188, art. 56 Gw. 
1 0) Kleintjes 6 I, blz. 192, art. 59 Gw. 
1V) Hdln. Volksraad Zitt. 1927—'29, blz. 474, opgenomen met een 

gedeelte uit den brief van den Algemeenen Secretaris aan den VooiziUer 
van den Volksraad van 25 Januari 1930, Hdln. Zitt. i929- '30 , blz. 
1335 en 1336 — als bijlage I. 
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is aan geen geografische beperkingen gebonden. Hetzelfde 
is ingevolge art. 185 van de Grondwet het geval met de 
zeemilitie. Het Inlandsch beroepspersoneei is ingevolge 
art. 2 van de „Regel ing Korps Inlandsche schepelingen" ") 
tevens bestemd voor den dienst aan boord van schepen, 
welke zich t ij d e 1 ij k buiten het gebied van Ned.-Indië 
begeven, terwijl het gebruik van Indische dienstplichtigen 
buiten Nederl .-Indië ingevolge art. 31 sub 3 van het 
„Dienstpl ichtbeslui t" 1 3) ook aan beperkingen gebonden is. 

IV. 
Men vraagt zich dan ook af, waarom deze voor de hand 

liggende stelling niet eerder werd toegepast. De oorzaak is 
duidelijk, als men de geschiedenis van de „kostenverdee-
l i n g " " ) kent. Men heeft het eerstgeboorterecht verkocht 
voor een schotel linzen. 

Vóór 1915 werden de kosten van aanbouw voor de sche
pen van het „Nederlandsch Eskader in Oost - Indië" nog ge
heel door Nederland betaald. N a de aanvullende begrooting 
van 1915, waarbij de eerste termijn voor aanbouw van twee 
kruisers werd toegestaan, betaalt Neder landsch-Indië de 
helft van den aanbouw. In de Memorie van Toelichting 1 B) 
op het betreffende ontwerp wordt als reden opgegeven „dat 
„de rijksbegrooting tengevolge van de huidige omstandig
heden zoo zwaar belast is, en dat de billijkheid erkend 
„is om Indië in grooter mate te doen bijdragen enz." Het 
komt mij voor, dat de eerstgenoemde overweging de reden 
was en de daarop volgende overweging de weg vrij maakte 
voor de verwezenlijking. 

Financieele overwegingen gaven steeds den doorslag, het
geen ook wel ten duidelijkste blijkt uit de schermutselingen 
'tusschen den Regeeringsgemachtigde voor de Marine en den 
Volksraad, in de jaren 1926—1930. 

Aanschaffingen van torpedo's en van reserve-munitie 
worden gerekend onder de bedrijfsuitgaven in plaats van 
onder de kapitaalsuitgaven. — Bedrijfsuitgaven betaalt 
Neder landsch-Indië geheel en kapitaalsuitgaven voor de 
helft. — Schepen verhuizen van het „Nederlandsch Es 
kader" naar de „Indische Mili taire Marine" even voor een 
groote reparatie, e.d. 

») G.B. van 22 Apr i l 1926, No. 3 (LM. No. 158). 
") K . B van 28 Mei 1923. No 65 (I. Sb. No. 408I. 
1 4 1 De voornaamste punten uit deze geschiedenis zijn als bijlage 11 

hierbij gevoegd. 
") Tweede Kamer, zitt. 1914—'15, ond. 377, stuk 4. 
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Dat Nederlandsch-Indië mee betaalt aan de imperiale de
fensie is na de Grondwetsherziening van 1922 zeer redelijk. 
De billijkheid is ook door den Volksraad erkend in 1924, 
toen de motie Ten Berge ") • zonder hoofdelijke stemming 
werd aangenomen op 12 November 1924, waarbij uitgegaan 
werd van een gelijke verdeeling van de lasten van aanbouw 
en bedrijf, tusschen de Rijks- en de Indische begrooting. 
Deze motie zal vermoedelijk als basis genomen zijn door de 
in 1927 bij G. B . benoemde commissie, waar de heer Ten 
Berge zitting in had. Deze commissie had tot opdracht een 
ontwerp samen te stellen voor een wettelijke regeling van 
de kostenverdeling. Blijkens de mededeelingen, die bij elke 
begrooting voor marine, in den Volksraad gedaan worden, 
maakt het, door de commissie ingediende ontwerp, tot op 
den riuidigen dag een onderwerp van overleg tusschen het 
opperbestuur en de Indische Regeering uit. 

Zoolang echter de kostenverdeeling niet op een prin
cipieel zuivere basis wordt gesteld blijft het marchandeeren 
en zullen verschillende belangen moeten wijken, omdat 
Indië het betalen moet, of Holland het niet betalen wi l . 

Het gevolg is de huidige toestand, die het bezwaar heeft: 
1. dat het operatief orgaan bemand wordt met personeel 

dat moreel geen eenheid kan vormen; 
2. dat het operatief orgaan gebonden is aan Nederl .-Indië, 

ook als dit strategisch niet noodzakelijk geacht wordt: 
3. dat in Nederland geoefend moet worden met sterk ver

ouderd materieel; 
4. dat de onevenwichtige verdeeling van het materieel een 

juist financieel rendement van de opleidingen ui ts lui t ; 1 B ) 
5. dat er geen evenwicht bestaat tusschen de behoefte aan 

gespecialiseerd (gebrevetteerd) personeel in Nederland 
en Ned.-Indië, hetgeen een zuiver opgezette personeels
organisatie onmogelijk maakt; 

6. dat door het aflossen en overplaatsen van personeel, 
tengevolge van het feit, dat elke week een transport 
schepelingen uitgezonden wordt of thuisvaren moet, de 
geoefendheid van de eenheden nadeelig beïnvloed wordt; 

7. dat bij mobilisatie de geoefendheid geschaad wordt. 
1 0 i Dat de verdeeling van het materieel uitsluitend zou berusten op 

strategische overwegingen is onjuist i . v m . de mededeeling van den 
R . G . voor Marine in den Volksraad op 23 Aug. 1933, dat in Nederland 
1000 man aangehouden worden, die bij mobilisatie uitgezonden zullen 
worden. Voor het in Ned Indië aanwezige (opgelegde) materieel zijn de 
bemanningen dus niet aanwezig; dan heeft het strategisch ook geen 
zin, dat materieel in Ned.-Indië op te leggen. 



VLIEGFOUT OF CONSTRUCTIEFOUT? E N Z . 7-i 

Gelukkig dient zich een andere oplossing aan sinds in 
punt 4, 2de alinea van de defensie-grondslagen") hef 
totaal voor land- en zeemacht „te besteden bedrag" wordt 
gebonden aan „een bepaalde fractie van de gewone jaarlijk-
„sche inkomsten". Deze gedachte is bevestigd_ door den 
voorzitter van den Ministerraad in zijn, als Minister van 
Koloniën gehouden rede, bij de installatie van de commis-
sie-Idenburg 1 T ) . 

A l s dus de defensie-uitgaven verbonden zijn aan een be
paald percentage van de gewone middelen, waarom zou 
dan niet het percentage van de Defensiebegrooting en van 
de Afdeeling X van de Indische begrooting, dat jaarlijks 
aan de zeegaande vloot wordt uitgegeven, gestort kunnen 
worden in een „Fonds tot exploitatie en aanbouw van de 
zeegaande vloot van de „s taa t smar ine" en dit vlootfonds 
onder beheer van den imperialen Minister van Defensie ge
steld worden? 

Een vlootfonds als aanbevolen door de verschillende 
vlootcommissies sinds 1912 en belichaamd in de vloot-
wetontwerpen 1924 en 1925, heeft geen principieelen tegen
stand ontmoet. Uitbreiding van de gedachte tot een „exploi
tatie- en aanbouwfonds" zal ook wel niet bezwaarlijk zijn, 
indien hiermede niet meer dan 5 jaar op de beslissingen van 
den begrootingswetgever wordt vooruitgeloopen. De vorm, 
waarin het tenslotte gegoten wordt is voor het principe van 
weinig beteekenis. De bijdrage kan dan telkenmale voor 
3 of 5 jaar worden vastgesteld bij de wet. Wat doet het er 
toe of de zeegaande vloot in Ned.-Indië of in de Middel-
landsche Zee gestationneerd wordt, indien de imperiale be
langen dat eischen. Terecht zegt de Indische Regeering op 
22 Februari 1932 in den Volks raad 1 8 ) : „Naar de meening 
„van de Regeering moet het imperiale belang gezien wor-
,,den als het belang van het geheele Koninkrijk der Neder
l anden , w'aarvan, overeenkomstig -art. 1 der Grondwet, 
„Nederlandsch-Indië een integreerend deel uitmaakt". 

Even juist is de passage uit het rapport van de Vloot-
commissie 1912, waarin gezegd word t 1 9 ) „ . . . . , dat het 
„beheer van de Staatsmarine, dus ook over het deel dat m 
„Indië verblijft, gevoerd behoort te worden door den Minis 
t e r van Marine (lees: Defensie) is alleen mogelijk wanneer 
„het medezeggenschap van Indië behoorlijk verzekerd is". 

") „Java-Bode" van Donderdag 28 Sept. 1933, vierde blad. Marine
blad 1933, blz 663 e. v. 

Ond. 114 — afd. X — Crisis maatregelen 1932. Hln„ blz. 2297. 
") „De Indische Gids" 1913, II, blz. 1488. 
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Dit is het geval indien de bijdrage voor beide deelen van 
het Koninkrijk door de wet bepaald wordt, zoodat mede
zeggenschap ingevolge art. 61 Gw. en art. 71 I.S. gewaar
borgd is. 

V . 

De organen, niet tot de zeegaande vloot behoorende — 
defensie grondslagen pt. 5b, c en d u ) — zijn door hun ge
bondenheid aan Nederlandsch-Indië aangewezen om geheel 
„Indisch" te worden. Een materieel-splitsing in dien zin 
heeft reeds plaatsgevonden toen bij K . B . van 16 November 
1866 no. 80 2 0) een Indische Mili taire Marine werd ingesteld, 
die sindsdien bestaan heeft uit schepen, gebouwd en ge
ëxploiteerd voor rekening van den Lande. 

De tijd voor een personeelssplitsing beneden den rang van 
officier is voor dat deel nu aangebroken. De aard van het 
materieel ontneemt de grond aan alle vrees omtrent de 
ontoereikendheid van Indië als personeelsbron. Als over
gangsmaatregel zal het uiteraard nog noodig zijn dat 
voor verschillende onderofficiersbetrekkingen nog korp
sen met vast Indisch dienstverband gevormd worden. Zoo
doende w-ordt dit materieel bemand met: als beroepsperso
neei, in Nederl .-Indië geworven Europeanen en Inlanders, 
aangevuld met Nederl.-Indische dienstplichtigen. 

Di t onderdeel van de Staatsmarine kan genoemd worden: 
Koninklijke Nederlandsch-Indische Marine. 2 1) Door middel 
van aanwijzingen des Konings of richtlijnen van re-
geerbeleid — zooals de defensie-grondslagen heeten 2'-) — 
van het Opperbestuur is gewaarborgd dat dit onderdeel 
zich in harmonie met de zeegaande vloot ontwikkelt. 

Eenheid van opvatting omtrent oefening, opleiding, tac
tische denkbeelden, enz. blijft gewaarborgd doordat de 
officierskorpsen ongesplitst blijven voortbestaan. De, voor 
de Koninklijke Nederl.-Ind. Marine benoodigde officieren 
zullen gedetacheerd moeten worden. Om echter de nood
zakelijk geachte oriënteering op de Indische maatschappij 
en het langer samen dienen met het Indisch personeel te 
waarborgen, zal het noodig zijn de subalterne officieren 
voor 12 jaar te detacheeren. Zij blijven uiteraard deel uit
maken van hun eigen jaar en loopen daarin dus ook mee 
in de promotie. Voor nadeelige beïnvloeding van de promo-

5 0 J „Ind. Staatsblad", 1867, No. 56. 
2 I1 Deze benaming heeft geen andere bedoeling dan aan te geven, 

dat de personeele voorziening geheel door Nederl.-Indië geschiedt. 
«) Eerste Kamer, zitt. 1929 '30, 453. Memorie van Toelichting. 
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tie in de hoogere rangen behoeft niet gevreesd te worden, 
omdat door hen na 12 jaar weer normaal in den algemeenen 
dienst meegerouleerd wordt en uiteraard eenige betrekkin
gen als Commandant Marine te Soerabaja, Commandant 
Vliegkamp, Chef Personeel, e.d. vervuld zullen worden 
door hen, die een lange Indische detacheering achter den 
rug hebben. 

V I . 

Bij de bemanning van de zeegaande vloot kunnen twee 
wegen gevolgd worden: 
a. Europeesch beroepspersoneei met een aanvulling van 

de zeemilitie; 
b. een vast korps Europeesche onderofficieren met den 

rang van sergeant en hooger en personeel met een 12-
jarig dienstverband beneden den rang van sergeant. 2 3) 

De practische verwezenlijking van het onder a genoemde 
systeem hangt af van de vraag of het politiek mogelijk zal 
zijn den eersten oefeningstijd voor de zeemilitie of althans 
voor een deel van de zeemilitie te verlengen tot twee jaar. 

De vlootcommissie 1912 meende hieromtrent: 2 4) 
„Dat de uitzending van dienstplichtigen naar Indië bij 

„de betrokkenen bezwaren zal ontmoeten, vreest de staats
commiss ie niet. Zij neemt hierbij allereerst in aanmerking 
"dat er bij een groot deel van de Nederlandsche militieplich-
„tigen zelfs voorkeur bestaat voor een langdurigen eersten 
„oefeningstijd, indien men na het volbrengen daarvan van 
„herhalingsoefeningen bevrijd is." 

Of het politiek mogelijk is kan ik niet beoordeelen, het 
lijkt mij overigens geen onaantrekkelijke vorm van werk-
loozensteun. 

Bli jkt het echter niet mogelijk, dan zal de methode onder 
b. genoemd moeten worden gevolgd, waar aan vast zit öf 
een capitulanten stelsel öf de voorbereiding voor een am
bacht. De praktijk zal hier moeten beslissen. 

Tengevolge van de hier aangegeven reorganisatie zullen 
de uitgaven dalen doordat: 

s 3 ) Uitbreiding van het Ned.-Indische dienstplicht-contingent is hier 
niet genoemd, omdat voor een grooter contingent niet voldoende oefen
gelegenheid aanwezig is, tenzii dat in deze gewesten de kruisers en de 
jagers worden gebruikt als de „Hertog Hendrik" in Nederland. V;m 
oorlogsvoorbereiding kan dan verder geen sprake zijn. Het is uiteraard 
ook mogelijk extra oefenschepen aan te schaffen, doch dnn zal er wel 
niet veel meer van de gedachte bezuiniging overblijven. 

5 4) „De Indische Gids" 1913, II, blz. 1487. 
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1. De bezoldiging van het personeel der K . N . I . M . ge
schiedt op Indisch peil, voor het Europeesche deel dus niet 
meer op import-peil zooals nu nog het geval is. 

2. De niet bij de K . N . I . M . gedetacheerde officieren en 
de onderofficieren behoeven hun gezinnen niet mede te 
nemen naar Ned.-Indië, opdat bij de aangegeven organisatie 
de verdeeling van het materiaal zoodanig zijn kan, dat het 
schip met bemanning voor twee jaar naar Ned.-Indië wordt 
gezonden. 

3. Uitzending en aflossing van personeel beperkt zich 
tot het buitenlandsch verlof van het import-personeel der 
K . N . I . M . 

4. Het rendement der opleidingen door de nu mogelijke 
continuïteit van plaatsingen stijgt belangrijk en geen per
soneel behoeft gevormd te worden dat anderhalf jaar later 
weer naar Nederland vertrekt, waardoor het aantal in deze 
gewesten op te leiden Europeesche schepelingen terugge
bracht wordt tot de helft a 1/3. 

5. Een deel van de zeegaande vloot kan in Europa ge
ëxploiteerd worden. 

6. Het verouderde materieel in Nederland kan afge
schaft worden. 

7. Groote reparaties van het moderne materieel kunnen 
in Nederland plaats vinden. 

De toename van de zuivere personeelsuitgaven voor de 
zeegaande vloot zullen, volgens een door mij uitgevoerde 
globale berekening, hierdoor ruim gedekt worden. 

Ik vermeen niet te veel te zeggen als ik de verwachting 
uitspreek, dat bij de hierboven geschetste organisatie het 
rendement, van de door beide gebiedsdeelen van het K o 
ninkrijk der Nederlanden aan de Maritieme defensie te be
steden gelden, belangrijk opgevoerd wordt. 

Dat er bezwaren aan verbonden zullen zijn van admi
nistratieven aard en op het gebied van detailorganisatie, is 
te verwachten. Deze zullen echter wel erg groot moeten 
zijn, willen ze de aan deze reorganisatie verbonden voor
deden van paraatheid en financieel rendement overstemmen. 

V I L 

Tenslotte moet hier nog gewezen worden op een ander 
aspect van deze voorstellen. 

Toen in 1922 de koloniale paragrafen van de Grondwet 
werden gewijzigd, was een ieder het er over eens, dat zich 
nu wijde perspectieven openden voor de ontwikkeling van 
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Nederlandsch-Indische Staatkundige zelfstandigheid binnen 
het Rijksverband; maar ook, dat de Grondwet hierdoor 
meer in overeenstemming gebracht was met den werke-
lijken toestand. Nederlandsch-Indië was in 1922 reeds aan 
de verhoudingen van de oude Grondwet ontgroeid. 

Men kan zich verheugen over den snellen groei van 
Nederlandsch-Indië of van oordeel zijn, dat er veel schijn 
bij is toch kan men niet ontkomen aan de eenvoudige waar
heid 'dat deze gewesten onafhankelijk van dat oordeel zich 
ontwikkelen, in de richting van .een eigen bestaan. 

Ook de malaise draagt er het hare toe bij om deze ont
wikkeling te stimuleeren. De verdringing van Europeesche 
door Japansche goederen brengt met zich mee, dat de aan
dacht van het publiek meer en meer op de directe inter
nationale omgeving, d.w.z. op de Aziatische verhoudingen, 
gevestigd wordt. 

De noodzakelijke bezuinigingen op de landsuitgaven ma
ken, dat de overheid zich meer en meer m o e t gaan orien-
teeren op de binnenlandsche arbeidsmarkt, waardoor des
noods het „goede", indien het Indisch is, de voorkeur krijgt 
boven het „betere" , dat Europeesch is. De grondslagen van 
de Herziene Bezoldigingsregeling voor de Burgerlijke 
Landsdienaren kunnen in dit opzicht niet misverstaan 
worden. 

A l s symptoom van dezen groei naar zelfstandigheid mag 
ook gerekend worden het aanstellen van eigen handelsver
tegenwoordigers door Nederlandsch-Indië in Zuid-Afrika, 
Austral ië , China en Japan. Waar deze vertegenwoordigers 
in het bestaande diplomatieke systeem zullen moeten wor
den opgenomen, is het begrijpelijk, dat het Opperbestuur 
hierin een woordje is gaan meespreken. Het initiatief en het 
begin van uitvoering had in Indië plaats, terwijl Indie het 
zal betalen. De instelling van een eigen Indische handels
vertegenwoordiging raakt het gebied van de buitenland
sche betrekkingen; wat hier gebeurt, is dan ook de aandacht 
ten volle waard. 

Deze ontwikkeling tot zelfstandigheid is niet onrust
barend zoolang zij blijft binnen het Rijksverband. Di t ver
onderstelt echter gemeenschappelijke belangen, die gedeel-
teliik behartigd moeten worden door het Rijk. 

Naast de financiën en de buitenlandsche betrekkingen 
staat hier de maritieme defensie. Maar alleen indien deze 
belangen naar behooren behartigd worden. D i t laatste is bij 
de huidige Marine-organisatie niet mogelijk. 
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Behalve overwegingen van defensie-techniek zijn het ook 
staatkundige overwegingen, die een wijziging in de con
structie van de Staatsmarine in boven aangegeven zin nood
zakelijk maken. 

Dat de Regeering de voor de defensie beschikbare geld
middelen belangrijk moet besnoeien, brengt geen wijziging 
in de bovenstaande overwegingen. De hier noodzakelijk ge
achte reorganisatie raakt slechts de verdeeling der beschik
bare geldmiddelen binnen de grenzen van het gevoteerde 
totaalbedrag en is dus onafhankelijk van de absolute grootte 
van dat bedrag, m i t s . . . . vastgehouden wordt aan de 
Staatsmarine. 

Het is om deze redenen, dat ik een ieder vraag, dit artikel 
nuchter en onbevangen te beoordeelen. 

Januari 1934. W. S. V A N B R A A M . 

B ij 1 a g e I. 
D E F E N S I E G R O N D S L A G E N . 

1. Doel van de weermacht in N . - L : 
a. handhaving van het Nederlandsch gezag in den Archipel 

tegen onrust of verzet binnen de grenzen, verzekering 
van rust en orde; 

b. vervulling van den militairen plicht als lid van de 
volkengemeenschap tegenover andere volken. 

2 . De taak, bedoeld sub i a moet in hoofdzaak door het 
Leger worden vervuld, dat daartoe berekend en uitgerust 
moet zijn. Voor zoover de Vloot aan de vervulling van deze 
taak deelneemt, geschiedt dit met de middelen, die beschik
baar zijn voor het doel, bedoeld sub ib . 

3. De taak omschreven sub ib beperkt zich — afgezien 
van de deelneming met beschikbare middelen aan een ge
meenschappelijke actie met anderen — tot handhaving van 
een strikte neutraliteit in conflicten tusschen andere mo
gendheden. 

Onverminderd de bevoegdheden van den G. -G. om bij 
het uitbreken van internationale conflicten naar eisch van 
de dan bestaande omstandigheden over Land- en Zeemacht 
te beschikken, wordt voor vaststelling van organisatie en 
uitrusting van de weermacht er van uitgegaan, dat de neu-
traliteitshandhaving op Java wordt vervuld door het Leger 
met steun van de Vloo t ; in de gewesten buiten Java door 
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de Vloot , die daarbij op bijzonder kwetsbare punten door 
het Leger wordt gesteund. 

4 De mate, waarin de sub ib bedoelde, en onder 3 nader 
omschreven taak kan worden vervuld, wordt nauw bepaald 
door onze financieel* en personeele krachten. 

Het totaal voor land- en zeemacht per jaar te besteden 
bedrag kan een bepaalde fractie van de gewone jaar-
lijksche inkomsten niet te boven gaan. In het algemeen zal 
het cijfer, dat het bedrag dier fractie over de laatste jaren 
voorstelt, niet belangrijk kunnen worden overschreden. 

5. De Zeemacht in N . - I . bestaat uit: 
a. de zeegaande vloot, 
b. het drijvend materieel voor locale verdediging en ver

sperring, 
c. de maritieme luchtmacht, en 
d. de maritieme-inrichtingen aan den wal. 

Het deel sub a heeft een sterkte van ten minste: 
2 kruisers, 8 jagers en 12 onderzeebooten, onverminderd 

de mogelijkheid om aan een of meer van deze schepen 
krachtens Koninklijke machtiging tijdelijk een andere be
stemming te geven. ' ... , 

Voor de zeegaande vloot wordt Soerabaja als basis vol
tooid De toegangen naar die haven zullen door batterijen 
met middelbaar geschut aan den wal worden beschermd. 

6 De sterkte van het Leger, daaronder begrepen de 
Europeesche militie, aan infanterie wordt bepaald door het
geen noodig is voor de vervulling van de sub i a (en 2) 
bedoelde taak. Voor zoover de infanterie op Java is ge
legerd wordt zij georganiseerd, bewapend en uitgerust, als
mede versterkt met hulpwapens en diensten, voor de neutra-
liteitshandhaving (met steun van Vloot) op Java en wel bij
zonder voor: 
a de verdediging van Soerabaja te land tegen landings-

divisiën van kruiser-eskaders, die in den archipel kun
nen worden verwacht: 

b de bescherming van de haven van T g . Priok tegen een 
actie v a n enkele schepen, die zich meester zouden willen 
maken van die haven voor eigen gebruik. 

7 A l s bijzonder kwetsbare punten bedoeld in het slot 
van pt. 3, worden voor het tegenwoordige beschouwd de 
plaatsen van opslag 'en verwerking van zware stookolie: 
Tarakan en Balikpapan. . 

Te hunner bescherming zal met gebruikmaking van de 
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in de plaatsen aanwezige personen, die ingedeeld zijn bij de 
Europeesche militie, een troepenmacht van voldoende 
sterkte ernstig verzet moeten waarborgen tegen geweld
dadige pogingen, met beperkte middelen ondernomen, om 
zich van die Voorraden meester te maken, en indien de 
overmacht daartoe dwingt, de tijdige vernietiging van de 
voorraden moeten verzekeren. 

8. Indien N. - I . ondanks het ernstig pogen om buiten 
den oorlog te blijven, daarin toch betrokken wordt, zal de 
aanwezige weermacht met de voorhanden middelen zich 
zoo goed mogelijk tegen elke bezetting van ons gebied ver
zetten, in afwachting van den steun, die ons mocht worden 
verleend. 

Brief van den Algemeenen Secretaris aan den Voorzitter 
van den Volksraad, van 25 Januari 1930. 

Wat de Zeemacht betreft, zal de aanbouw van schepen 
in de toekomst berekend zijn op het scheppen van een zoo
danige materieel-reserve, dat steeds over het in de grond
slagen aangegeven minimum daadwerkelijk kan worden be
schikt, welke reserve sterk zal zijn: 

1 kruiser, 4 jagers en 6 onderzeebooten. 
2 der in deze gewesten aanwezige onderzeebooten zullen 

tevens zijn ingericht voor het leggen van mijnen. 
Met aanschaffing van materieel voor den vliegdienst zal 

worden voortgegaan tot de noodige materieele reserve aan
wezig is. 

Zoolang de hierna te noemen batterijen met kns. v. plm. 
24 cm aan Oost- en Westgat te Soerabaja nog niet zijn op
gericht, zal H r . Ms . „De Zeven Provinciën" bij mobilisatie 
een taak hebben bij de locale verdediging van de vloot-
basis. 

Het materieel voor locale verdediging zal bestaan uit: 
7 mijnenleggers, 2 flottieljevaartuigen, 4 torpedomotor-

booten, 6 mijnenvegers en het noodige hulpmaterieel. 
Het onderzeebootmoederschip zal — als het t.z.t. zal 

zijn opgevaren — niet worden vervangen. 
Soerabaja zal geleidelijk als vlootbasis worden verbeterd, 

waartoe het M . E . verder zal worden gemoderniseerd en 
verbeterd, terwijl verschillende vernieuwingen noodig zijn. 

Ook de militaire inrichtingen en werkplaatsen zullen nog 
eenige voorzieningen en uitbreidingen behoeven. 

De minimum-voorraden zullen worden uitgebreid. W o 
ningbouw voor het Marinepersoneel te Soerabaja zal ge
regeld voortgang hebben. 



DEFENSIEGRONDSLAGEN. 79 

De vliegkampen Soerabaja en T g . Priok zullen verder 
voltooid worden en zoodanig ingericht, dat zij berekend zijn 
op de behoeften bij mobilisatie. 

Wanneer de hierboven uiteengezette programma's zullen 
zijn afgewerkt zal het bouwen van een batterij, bewapend 
met kanonnen van pl.m. 24 cm aan Oostgat en Westgat 
van Soerabaja aan de orde zijn. 

De Regeering meent er voorts nadruk op te moeten leg
gen, dat" het tempo, waarin aan de hiervoren geschetste 
maatregelen uitvoering zal worden gegeven, zal afhangen 
van den algemeenen geldelijken toestand. 

B i j l a g e II. 
K O S T E N V E R D E E L I N G 

1. Bij K . B . van 16 November 1866, no. 80 (Ind. Staatsbl. 
1867, no. 56) kwam „na langdurige, zoowel schriftelijke als 
mondel.nge onderhandelingen, eindelijk een kostenregeling 
tot stand".*) 

De grondslag wordt in art. 1 gevonden, hetgeen luidt: 
„De kosten der zeemagt in Ned.-Indië regelen zich naar 

„de verdeeling der zeemagt in de navolgende categoriën: 
„a. Oorlogsschepen, afgezonderd van 's Rijks zeemagt, om 

„tijdelijk in Ned.-Indië te worden gebezigd tot hand
h a v i n g van het Nederlandsch gezag en tot bevorde-
„dering van de algemeene belangen van Nederland in 
„de Indische wateren, en 

„b. Schepen en vaartuigen, daaronder begrepen de dienst
doende wachtschepen, gebouwd ten laste der Ko lo 
niale geldmiddelen, bestemd om in Indië te blijven en 
^aldaar dienst te doen, zooveel mogelijk op gelijken 
„voet als de schepen der Nederlandsche Marine". 

Vervolgens bepaalt art. 3: 
„De schepen der Nederlandsche marine in Indië aan

wezig om tijdelijk aldaar dienst te doen en bestemd om 
"later terug te keeren, zijn ten laste der Nederlandsche 
„s taa tsbegroot ing enz.". 

2. Bij K . B . van 27 Jul i 1896 (Ned. Staatsbl. 1896 no. 
141) wordt de vorige regeling ingetrokken en een nieuwe 

\) „Marineblad", jrg. 1892, blz. 307. 
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daarvoor in de plaats gesteld, die op dezelfde grondslagen 
berust, doch de Indische lasten verhoogt met de normale 
bedrijfskosten van de in het vorige K . B . genoemde oorlogs
schepen onder art. i a. Daarbij bepaalt het dat „de samen
s t e l l i n g en sterkte der scheepsmacht voor Ned.-Indië be-
„noodigd, bij K . B . zal worden vastgesteld". 

Di t laatste was noodig omdat — volgens de Vlootcommis-
sie van 1889 — de juiste verhouding der scheepstypen ver
loren was gegaan; „er bestond geene aanleiding voor den 
„Minister van Koloniën (om) op vermindering van het aan-
„tal voor den Indischen dienst bestemde kleine vaartuigen, 
„waarvoor Marine het personeel leverde, aan te dringen, 
„terwijl de Minister van Marine alle aanleiding had de 
„groote schepen, waarvan zijn Departement de kosten van 
„het onderhoud en het gebruik had te dragen, zooveel mo
g e l i j k te sparen". Deze samenstelling is voor het laatst 
vastgelegd bij K . B . van 15 September 1909 (Ned. Stbl. no. 
309) waarvoor ten huidigen dage de „defensie-grondslagen 
192,7" in de plaats zijn gekomen. 

3. Bij aanvullende begrooting voor 1915 van Hoofdstuk 
V I der Staatsbegrooting en van het Ie Hoofdstuk van 
Afd . X der Indische begrooting, werden gelden aange
vraagd voor den bouw van twee kruisers. Zooals de Memo
rie van Toelichting mededeelde, werden hier voor het eerst 
de kosten voor aanbouw voor de helft ten laste van Ned.-
Indië gebracht met loslating van het bestaande stelsel van 
„de verdeeling der kosten" aangezien „de Staatsbegrooting 
„ten gevolge van de huidige omstandigheden zoo zwaar be-
„last is en de billijkheid erkend is om Indië in grooter mate 
„te doen bijdragen aan de uitgaven voor de weermacht ter 
„zee dan volgens evcnbedoeld (1896) stelsel plaats heeft". 

De gedachte was niet ineens uit de lucht komen vallen. 
De Vloot-commissie 1907 had een torpedovloot geheel voor 
Indië willen bouwen en de Vloot-Commissie-1912 nam 
daar stelling tegen. U i t een politiek en een economisch 
oogpunt achtte zij „het voortbestaan van den band tusschen 
„Nederland en Nederlandsch-Indië een levensquaestie". De 
voorgestelde materieelsvloot wilde zij financieren uit een 
vlootfonds, waarvan beide gebiedsdeelen de kosten zouden 
dragen. 

4. De verschillende vlootwetten uit de periode 1920— 
1925, die al dan niet de Staten-Generaal bereikten, gingen 
nog iets verder, zooals uit de hier volgende aanhalingen uit 
het ontwerp-Vlootwet 1925 volgt. De toelichting op art. 6 
luidde: „ H e t beginsel dat aan de kosten van aanbouw en 
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„aanschaffing der eigenlijke vloot gelijkelijk door Ned.-
,,Indië en Nederland zal worden bijgedragen, komt in dit 
..artikel tot uiting". . . 

Volgens de artikelen n en 12 kwamen tevens alle be
drijfskosten van de voor Ned.-Indië bestemde schepen voor 
rekening van Ned.-Indië waaronder verstaan werd: „de 
„kosten verbonden aan het beheer, het onderhoud, de her
s te l l ingen en de bewegingen van dat materieel, zoomede 
„de kosten van de aanwezige en nog op te richten inrich-
,,tineen aan den wal ten behoeve van dit materieel en het 
„personeel; de kosten voor het personeel, dienende op het ma
te r iee l en bij de inrichtingen aan den wal" . Een vast be
drag van ƒ 3.5 mm als bijdrage in het pensioenfonds, terwijl 
„maatregelen zullen worden overwogen om te komen tot 
„geleidelijke splitsing van Europeesch beroepspersoneei in 
„een alleen voor den dienst in Indië bestemde organisatie 
„en een organisatie alleen bestemd voor den dienst in Ne
der land" . 

Het is goed, dat in de toelichting op art. 1 stond: 
„In dit artikel is uitgedrukt, dat aan het beginsel eener 

„Staa tsmar ine is vastgehouden". De latere lezer had anders 
dit beginsel niet meer in het ontwerp kunnen terugvinden. 

4. 12 November 1924 werd door den Volksraad zonder 
hoofdelijke stemming aangenomen de motie Ten Bergen c.s., 
waaruit het iste en 3de l id hieronder volgt: 
„ i e . dat Nederland en Indië een belangen-eenheid vormen, 

„waarbij Nederland de leidende rol vervult . 
„3. Overwegende, dat de Regeering blijkens het voorlig-
„gende vlootontwerp uitgaat van de meening, dat de ma

r i t i e m e verdediging der gemeenschappelijke belangen 
„het best gediend wordt door een Staatsmarine, spreekt 
„als zijn meening uit, dat voor de kosten zoowel van aan-
„bouw als van bedrijf van deze Staatsmarine de billijk-
„heid medebrengt, dat aan Indië geen meerdere lasten 
„worden opgelegd dan aan Nederland." 

5. Door den Regeeringsgemachtigde voor Marine werd in 
Februari 1931 aan den Volksraad medegedeeld, dat zooals de 
kostenverdeeling practisch wordt toegepast, ten laste van 
de Rijksbegrooting komen „alle kosten verbonden aan de 
„herstel l ingen van de rompen, werktuigelijke inrichtingen 
„en bewapeningen van de tot het Nederlandsch Eskader 
„behoorende schepen, alsmede de niet periodieke dokkingen 
„van die schepen." Al l e andere onkos ten . . . . , komen ten 
„laste van de Indische Schatkist." 

M . 1934. 4 

81 
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6. Bij de behandeling der Crisis-maatregelen 1932 werd 
door den Volksraad op 15 Februari 1932 met 41 tegen 9 
stemmen de motie V a n Mook c.s. aangenomen waarin ge
constateerd werd, dat „de begrooting van Ned.-Indiè on
evenredig zwaar belast is ten behoeve van de defensie van 
het Koninkr i jk" en het noodzakelijk geacht werd dat „met 
„name de kosten van de Staatsmarine en van de uitvoering 
„der defensie-grondslagen voor een grooter deel dan thans, 
'ten laste komen van de Rijksbegrooting." 

7 Ten slotte werd Woensdag 10 Augustus 1932 een 
amendement Feuilleteau de Bruijn aangenomen, waardoor 
de post 10.3, Mili taire Marine, van Hoofdstuk II der 
Marinebegrooting 1933 werd verminderd met ƒ 1.—. U i t de 
toelichting blijkt dat het de bedoeling van den Volksraad 
was, dat de kostenverdeeling ten spoedigste bij Wet gere
geld zou worden en dat de Rijksbegrooting voor een grooter 
deel belast zou worden met de „kosten der marine begroo
ting voor 1934". 

PRO E N C O N T R A L U C H T M A C H T . 

Naar aanleiding van de eenigszins heftige polemiek, welke 
het begrip Luchtmacht ontketend heeft, komt het mij. als 
een der weinige zeeofficieren, die vlieger- of waarnemer
diensten bij den M L D. verrichten, gewenscht voor, eenige 
nadere toelichting te geven waarom deze brandende kwestie 
schijnbaar plotseling — althans voor outsiders — aan de 
orde is. , .. 

Waarom wordt door de meeste officieren-vlieger meer heil 
gezien in een afzonderlijke Luchtmacht, dan in den bestaan-
den toestand, waarbij het luchtwapen ondergebracht is bij 
Leger en Vloot? 

Deze redenen zijn tweeërlei: . 
1' Verwacht de officier-vlieger, dat het luchtwapen zich 

als zelfstandig wapen beter zal ontwikkelen dan als hulp
wapen, zoowel wat het technisch als tactisch gedeelte be
treft. Ook de personeelsvoorziening voor speciale functies 
(vlie^tuigtelegrafisten en mitratlleurschutters M.L .D . ) , zal 
in een afzonderlijk wapen beter verzorgd worden. Voor de 
eigen Luchtmacht-begrooting zullen afzonderlijke gelden uit
getrokken moeten worden, waarbij door centrahseering van 
opleidingen en technische diensten bezuinigd wordt. 
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Door de aanwezigheid van luchtofficieren in de hooge 
leidende posities, zal het luchtwapen meer tot zijn recht 
komen, immers: naar waarde geschat en gebruikt worden. 
Het feit dat terzake kundige officieren, die van den beginne 
af aan alle rangen en functies bij het Luchtwapen doorloo-
pen hebben, jarenlang leiding zullen geven, is een niet 
te onderschatten voordeel boven den bestaanden toestand, 
waarbij commando's, materieel- en stafdiensten gedurende 
korte periodes vervuld worden door opeenvolgende zeeoffi
cieren, die zich veelal telkenmale in het luchtwapen moeten 
inwerken. 

2 e . Zooals reeds in het voorgaande tot uiting kwam, zal 
een zeldstandig Luchtwapen eigen luchtofficieren bevatten 
in alle rangen. Voor den huidigen officier-vlieger is dit een 
kardinale kwestie, welke in zijn gedachtengang licht andere 
overwegingen van meer algemeen dienstbelang overheerscht. 
Dit is begrijpelijk, wanneer men bedenkt, dat voor slechts 
enkelen een toekomst bij den M . L . D . is weggelegd. Het 
hierbedoelde vast dienstverband houdt alleen nog in promotie 
tot den rang van officier-vlieger i e k l . ; wat op ouderen 
leeftijd met hen geschieden zal, is onbekend. 

In het bestaande M . L . D . verband zou pensionneering op 
bv. 40-jarigen leeftijd of na een bepaidden (15 — 20 jarigen) 
diensttijd een oplossing zijn. 

Het zal wellicht geen verwondering baren, dat ik mij met 
het betoog van den officier-vlieger Van Prooyen voor een 
groot deel kan vereenigen. 

Indien ik op dit oogenblik en voor ons land de tijd 
nog niet gekomen acht voor een zelfstandige luchtmacht, 
meen ik clan ook de navolgende punten naar voren te moe
ten brengen. 

i e . Het luchtwapen in Nederland i.v.m. de beperkte finan
ciën. De zelfstandige Luchtmacht, welke de door den officier-
vlieger Van Prooyen omschreven taak toegedacht wordt, 
moet in ieder geval materieel en personeel afzonderen als 
hulpwapens voor Leger en Vloot. 

Waar nu onze financiën nauwelijks het in stand houden 
van deze hulpwapens gedogen, blijft er voor het zelfstandig 
opereerende wapen naast deze hulpwapens niets over. 

Het zelfstandige luchtwapen omvat o.m. alle zware bom
bardementsvliegtuigen (vgl. Frankrijk: Réserves générales 
d'Aviation). Het zal m. h wel in de lijn liggen de als leger-
hulpwapen in directe samenwerking met het leger te ver
richten diensten, zooals bombardementen van linies, ver-
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kenning en verkenningsafweer door onderdeden van een 
Luchtmacht te doen geschieden. De a.1. verdediging van 
bevolkings- en militaire centra geschiedt in een zeer nauwe 
samenwerking van vliegtuigen met a.1. batterijen, zoeklichten, 
luisterapparaten en luchtwachtposten onder centrale leiding. 
Het zal zeker goed zijn, zooals in het buitenland gebruikelijk 
is, cle luchtverdediging geheel onder Luchtmacht te stellen. 

Voor een zelfstandig Luchtwapen is allereerst een taak 
weggelegd bij Continentale mogendheden, zooals in West-, 
Midden- en Zuid-Europa, waar belangrijke centra op korte 
en middelbare afstanden door bomvliegtuigen te bereiken zijn. 

Indien dus over voldoende fondsen beschikt kon worden, 
zou er in Nederland aanleiding bestaan tot de vorming van 
een Luchtmacht over te gaan. 

Mocht men t. z. t. Marinevliegtuigen in de defensie van 
Nederland willen betrekken, dan dient dit geval nader be
schouwd te worden. (Zie ook hieronder). 

2 e. Het luchtwapen in Ned.-Indië in verband met het 
speciaal karakter van den Marinevliegdienst. 

Over de taakverdeeling tusschen de luchtwapens van Marine 
en Leger is reeds veel gestreden, zoowel in het buitenland 
als bij^ons. In Engeland ging men o.a., teneinde deze moei
lijkheid uit den weg te ruimen, over tot de vorming van 
een Luchtmacht. Beschouwen we echter de Engelsche Fleet 
A i r Arm, dan zien we, dat deze afdeeling der Royal A i r 
Force geheel onder Marineleiding staat en voor !/s d e e l 

bemand wordt door gedetacheerd Marinepersoneel. 
Voor het hulpwapen ziet men blijkbaar toch de noodza

kelijkheid in maritiem geschoolde krachten te gebruiken. 
Overgaande naar de mogendheid met het grootste lucht

wapen,'de U . S . A . , zien we, dat men daar aanvankelijk dezelfde 
moeilijkheden gehad heeft met de taakverdeeling, maar dat 
niet tot de vorming van een Luchtmacht is overgegaan. Ter 
illustratie kunnen enkele uitspraken van buitenlandsche mili
taire schrijvers op vlieggebied aangehaald worden. 

In het R .U.S I. Journal van Mei 1932 komt „Zetes" tot 
de conclusie, dat de verantwoordelijkheid voor de zeeverbin
dingen geheel op de schouders der Marine moet komen te 
rusten en de R A . F . van samenwerking tot bereiking van dit 
doel dient te worden ontslagen Het gaat hier om de dislo
catie van de zeven groepen vliegbooten der R . A F . i.v.m. 
de toegedachte taak. 

In de 1J S.N.I. Proceedings van Januari 1931 zegt Commdr. 
Frost in "Naval Aircraft in coastal Warfare" : "Had it been 
proposed, that Army planes — unable to light on the water 
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and manned by pilots and observers entirely unfamiliar with 
naval vessels and tactics — should assume the duties of 
our naval aircraft along the coast in addition to their own 
military functions, it would have been treated as a huge joke". 

In hetzelfde Januari-nummer komt een zeer lezenswaardig 
artikel "Aviat ion Training for midshipmen and line ofhcers" 
voor van den bekenden vliegexpert Lieut Commdr. Ramsey. 

De door de U.S. Navy gekozen oplossing, n.1. den Marine 
vliegdienst geheel te bemannen met officieren en deksperso-
neel van de vloot is zeer zeker een goede. 

Er is indertijd een uitspraak gedaan dat bet bij onze Marine 
niet mogelijk zou zijn, althans wat officieren betreft, de 
noodige vliegers van de vloot te betrekken. 

Het „onbekend maakt onbemind" geldt zeker voor onzen 
M . L . D . Wanneer even serieus propaganda gemaakt wordt op 
de vloot, als de U.S . Navy dit doet, dan zullen ongetwijfeld 
de noodige liefhebbers gevonden worden. 

Trouwens : er kan bij de aanname van adelborsten voor 
den zeedienst op gerekend worden. 

Om op het genoemde artikel terug te komen : de Com-
mander in Chief U.S. Fleet schreef in Sept. '28 als volgt 
aan het Navy Department: 

"The root principle that must hold throughout any system 
or plan that is adopted is, that the Navy's aviation officers 
must be Naval officers in every sense of the term. This can 
be done. It must be done. But it can be done only if the 
Navy supports its own institution. The one sure way is to 
begin at the beginning. The beginning is the Naval Academy. 

If interest in aviation is implanted in the midshipmen 
there from their earliest days, there can be only one result." 

"If the Navy supports its own institutions" : daar ligt de 
kern van de zaak, ook voor onze Marine. Vliegdienst en 
Marine-vlieger worden nog steeds te weinig gewaardeerd en 
gekend, terwijl het verband tusschen den M . L . D . en de eigen
lijke Marine zóó los is, dat daardooor juist het streven be
vorderd wordt zich geheel vrij te maken. 

De oorlogstaak van den M . L . D . in Indië is geheel maritiem, 
nl. in de eerste plaats het gedeeltelijk overnemen van de 
taak van de varende verkenningsorganen van de vloot i.v.m. 
de uitgestrektheid van het terrein en het beschikbare varend 
materieel, in de tweede plaats bomaanvallen op vijandelijke 
strijdkrachten en in de derde plaats directe samenwerking 
ter bescherming var. eigen strijdkrachten en voor artillerie
doeleinden. 
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In ieder geval is het luchtwapen hier een vorm van 
Seapower. 

Is er in Ned.-Indië een taak weggelegd voor een zelfstan
dige Luchtmacht? 

De L A . van het Leger beperkt zich tot de bestrijding van 
den vijand op en nabij Java en de luchtverdediging van 
enkele militaire centra in den Archipel . 

Militaire centra van een eventueelen vijand liggen op dus
danige afstanden verwijderd, dat bombardementen daarvan 
door een Luchtmacht in de naaste toekomst niet denkbaar zijn. 

Indien men dus van opinie is, dat Marine- en Leger-
vliegdienst ieder een taak te vervullen hebben en daarin 
specialiseeren, terwijl de Marine-Vliegdienst het meest gebaat 
is btj ervaren maritiem gevormd personeel, bestaat er m i . 
geen aanleiding deze diensten samen te voegen en daarna 
weer als hulpwapen te distribueeren over Leger en Vloot. 

Ja, zegt de M . L . D.-voorstander van Luchtmacht, dat 
weten we wel, maar dan zijn we luchtmachtofficier en is 
er uitzicht op promotie. En de L A officier zegt: wij weten 
met onze oudere officieren, die geen jachtvlieger meer kunnen 
zijn geen weg, die kunnen we dan loozen op de Marine-
afdeeling. 

Tot hen zou dan gezegd kunnen worden: terug naar het 
oorspronkelijke dienstvak. Zoo doen Engeland en Amerika 
het ook. 

Maar er is geen uitweg voor den officier-vlieger bij 
de Marine. De tot dusverre zoowel voor hen als voor den 
dienst onbevredigende oplossing is, dat zij op het oogenblik 
waarop de noodige kennis en ervaring is opgedaan, de 
Marine veelal voor goed verlaten. Er zijn in de hoogere 
rangen van de luchtvaart weinig p'aatsen te vervullen. In 
het - 1 bijzonder geldt dit voor onze Marine- en Leger Vlieg-
diensten. 

Tenslotte nog een teer punt hetwelk ik tot dusverre niet 
noemde, n.1. de anciënniteit van de bij den M . L . D als 
vlieger-waarnemer dienstdoende zeeofficieren. 

De officier-vlieger, in Indië dienstdoende, hebben veelal 
tot op heden een betrekkelijk geringe anciënniteit als officier 
n.1. van 2—6 jaar. Het gevolg daarvan is, dat het mogelijk 
is en ook binnenkort na de uitzending van de jongste op
leiding zeeofficieren een feit zal zijn, dat een zeeofficier 
met geringe ervaring als vlieger-waarnemer dadelijk voor 
leidende functies (Afdeelings- en groepscdt) in aanmerking 
komt. 
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Het behoeft geen betoog, dat dit onjuist is. Bij de Engelsche 
Fleet A i r A r m (onderdeel R. A . F.) heeft men dit onder
vangen door de gedetacheerde zeeofficieren-vlieger tijdelijk 
„Air Force rank" te geven, dus gedurende hun detacheering de 
anciënniteit uitsluitend te rekenen als vlieger. Een dergelijke 
regeling dient m.i. ook getroffen te worden in onze Marine. 

Bij handhaving van de bestaande vliegdiensten is de beste 
oplossing n.m.m. op den duur (hoe eerder, hoe beter) over 
te gaan" tot het in opleiding nemen van uitsluitend zee
officieren tot vlieger-waarnemer en voor de aanwezige 
officieren-vlieger, voor zoover deze reeds vast dienstverband 
hebben of daarvoor in aanmerking komen, een afzonderlijke 
regeling te treffen: hetzij voor overgang na bewezen ge
schiktheid en opleiding tot zeeofficier, hetzij voor vervroegde 
pensionneering als officier-vlieger ie k l . Voorts zullen de 
gedetacheerde zeeofficieren tijdelijk in een M . L . D . ranglijst 
opgenomen moeten worden ter verdere bekwaming en be
vordering, terwijl zij na 8 a 10 jaar M . L . D . dienst voor 
de keuze te stellen waren: terug naar de vloot met het oog 
op verdere promotie, of: definitieve specialiseering bij den 
M . L . D . met daaraan verbonden vervroegde pensionneering 
als Luit . t/z. ie k l . onder gunstige voorwaarden. 

Vliegkamp Moro Krembangan. 
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H E T DIVIS1EBOEK. 

Het aantal „Gedrukten" bij de Koninklijke Marine in 
gebruik, kan nog met één worden vermeerderd. 

In de loop der jaren is mij opgevallen, dat iedere divisie
chef een andere opvatting heeft omtrent de inrichting en 
samenstelling van zijn divisie-boek. Ue divisie-boeken die 
ik zag, op welke wijze ook ingericht, hadden alle hun be
zwaren ; uitgesproken fouten in het gekozen systeem ont
braken niet. Van voorbeelden zal ik mij onthouden ; ieder 
kent zelf wel eenige ondervonden moeilijkheden. Wellicht 
is mijn aandacht sterker op die fouten gevestigd, doordat 
ik in een bepaalde werkkring veel heb moeten catalogi-
seeren, classificeeren, documenteeren en van de voor- en 
nadeelen van verschillende stelsels heb kennis genomen. 
Het samenstellen van een divisie-boek is tenslotte een der
gelijk werk. 

Ik heb gezocht naar een bevredigende oplossing, die 
tevens eenheid zou kunnen brengen in de samenstelling 
van divisie-boeken 1). Het systeem, dat ik uitdacht wordt door 
mijzelf toegepast en het voldoet. Ik zal dat thans beschrij
ven aan de hand van het hier afgedrukte model. Eén exem
plaar dient slechts voor één man. 

Afschrikwekkend zijn inderdaad de vele vakjes en kolom
men; de gegevens, die de divisiechef telkens noodig heeft 
zijn evenwel dik omlijnd, vallen daardoor onmiddellijk in 
het oog en zijn dus gemakkelijk te overzien. Het overige 
kan hij naar eigen inzicht al of niet invullen. 

De linkerrand dient voor bevestiging, hetzij door een 
klemband, hetzij door perforatie, naaien e d De bovenrand 
is ingericht voor het vervaardigen van een klapper naar de 
rangen en kwaliteiten. Wanneer men dus zijn divisie-boek 
zoodanig wil inrichten, dat de onderofficieren bijéén ge
groepeerd staan, dan knippe men van de bovenrand weg een 
bepaalde breedte, die bestaat uit de vakjes : miliciens, stokers, 
mariniers, matrozen, korporaals. Laat men achter de groep 
Onderofficieren de Korporaals volgen van de divisie, dan 

]) In de Marinekazerne Oedjong te Soerabnia heeft men in 1931, ter 
bereiking van die eenheid, vellen laten drukken om te gebruiken bij 
de samenstelling van divisieboeken. Hoewel een stap in de goede rich
ting, zijn toch ook deze registervellen niet volmaakt. In verband met 
onkosten is toenmaals de oorspronkelijke opzet vereenvoudigd. 
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wordt van die bladen een breedte weggeknipt, bestaande 
uit de vakjes: miliciens, stokers, mariniers, matrozen. Wordt 
iemand bevorderd, dan komt hij dus in een andere groep 
en men heeft slechts een vakje méér weg te knippen. 

Wenscht men nu in iedere groep (onderofficieren, kor
poraals, enz.) een alfabetische rangschikking, dan kan worden 
gebruik gemaakt van de onderrand, die voorzien is van 
het alfabet; op dezelfde wijze, als bij de bovenrand, knipt 
men ook deze rand bij de verschillende bladen op afstand 
uit. De alfabetische klapper zal evenwel in iedere groep 
slechts op enkele letters correspondeeren; men doet dus 
goed die bepaalde letters te markeeren door kleur of 
arceering. 

Wenscht men echter ancienniteitsgewijze indeeling van 
iedere groep — waaraan ik de voorkeur geef — dan biedt 
de rechterrand daartoe de gelegenheid. 

In de practijk zal men bij dit model nog een en ander 
aantreffen, dat het gebruik en de overzichtelijkheid verge
makkelijkt; het is niet de moeite waard dit alles uitgebreid 
te vermelden. 

Zooals reeds is opgemerkt, zijn voor de dagelijksche 
dienst van den divisie-chef de belangrijkste gegevens dik 
omlijnd aangegeven. In de rubriek: „getuigschriften nog te 
behalen", heeft men slechts door te strepen de benamingen 
van de getuigschriften, die zijn en worden behaald. Men 
overziet daardoor onmiddellijk, welk getuigschrift nog wordt 
vereischt, alvorens de schepeling de proef voor bevordering 
in stand mag afleggen. Het getuigschrift „spor t" is om deze 
reden ook in deelen aangegeven I, II, III en Ia, overeen
komstig de voorschriften. (Ia is zwemmen) 

De kolommen voor iedere kwaliteit kunnen zoowel voor 
i e als 2 e klasse worden gebruikt. Bij de mariniers zijn de 
getuigschriften voor tamboers en pijpers toegevoegd; zoo 
ook bij de stokers die voor stokers-olieman. Bij het opmaken 
van het blad wordt dus al dadelijk doorgeschrapt, wat voor 
het bereiken van de volgende kwaliteit niet noodig is. Bv. 
voor tamboer en pijper der i e klasse zijn de getuigschriften 
„bat ter i j" en „spor t" niet vereischt; bij het opmaken van 
het blad voor een tamboer of pijper 2 e klasse moeten die 
beide benamingen dus dadelijk worden doorgehaald Zoo 
ook voor een stoker 2 e klasse het getuigschrift „oliën", om
dat dit niet behoort tot de getuigschriften vereischt voor 
stoker der i e klasse. Onder de getuigschriften voor de stokers 
is nog vermeld: motorist en lasscher. Het levert gemak op, 
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van deze bekwaamheden af te weten, hoewel zij officieel 
niet bestaan. 

Het staatje voor stuururen en stookuren (welke laatste zijn 
verdeeld in N.T . , V .T . , O., en D.) zal wel duidelijk zijn. 

Na het voorgaande blijkt, dat in het vakje: „Brevet", dade
lijk volgende op de naam, moet worden ingevuld: kanonnier, 
duiker, afstandwaarnemer, seiner, enz. en niet de getuig
schriften, waarvan hierboven sprake was en die in de om
gang dikwijls — verwarrend — ó ó k brevet worden genoemd. 

Groote ruimte is opengelaten voor aanteekeningen omtrent 
de eigen indruk, die de divisie-chef zich vormt en voor overige 
bijzonderheden, zooals b.v. het milieu, waaruit betrokkene af
komstig is. Is het staatje voor straffen te klein, dan kan men dat 
voortzetten aan de keerzijde van het blad. Tenslotte is 
in die ruimte ook opgenomen een 6-tal vakjes, waarin de 
divisie-chef op overzichtelijke wijze de liefhebberijen en bij
zondere kunstprestaties van zijn ondergeschikten kan ver
melden. Behalve van nut bij het organiseeren van een feestje, 
geven dergelijke dingen veelal een aardige en nuttige kijk 
op iemands karakter. 

Een divisie-boek, op deze wijze samengesteld, vormt voor 
het werk van den divisiechef en zijn groepschefs een goede 
basis. Hij zal deze gesystematiseerde aanteekeningen met 
meer genoegen ter hand nemen, dunkt mij, dan zijn vroegere 
divisie-boek. Hoeveel overplaatsingen er ook mogen komen 
van zijn ondergeschikten het kan hem niet deren. 
Het blad, waarop de overgeplaatste voorkomt, wordt uitge
nomen, kan zelfs in het conduiteboekje zvorden meegezonden 
naar de nieuwe bestemmingen en het blad met gegevens over 
den vervanger komt ervoor in de plaats. 

Op de bekende wijze kan nu verder het divisie-boek wor
den voorzien van namenregisters,lessenregisters,pro-memorie-
afdeelingen voor: periodieke soldijverhoogingen, indiening 
van voordrachten voor medailles, reëngagementen en komende 
diensteindigingen, stuururen halen, tijdstippen voor beoordee
lingen, ongeoefende zwemmers, plunje, bepaalde werkzaam
heden, e. d. 

In het divisie-stelsel, dat de Luitenant ter Zee der i e klasse 
G. B. Salm aanbeveelt, past dit model m i . eveneens. („Ma
rineblad", 48 e jrg., p. 487). Het komt daarin wellicht nog 
beter tot zijn recht. 

Voldoet dit model nu ook voor opleidingen? Ik betwijfel 
zulks; daar valt de nadruk méér op het geregeld volgen van 
lessen, verdeelen van functies, e. d. 
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Het bovenomschrevene is geen nieuwe opvatting van het 
divisie-werk aan boord; het doel was slechts: reeds lang 
bestaande zaken in een meer moderne en doeltreffende vorm 
te brengen. 

S. A . L ' H O N O R É N A B E R , 

Luitenant ter Zee der 2 E klasse, 
a/b. Hr. Ms. „Hertog Hendrik", November 1933. 



U I T S P R A K E N M A R I N E R A A D . 

Uitspraak van den Marineraad betreffende de aanvaring 
van Hr. Ms. onderzeeboot „O Tj" met het Nederlandsche vis-
schersvaartuig ,,HD 7" op 26 September ipjj in het Schul-
pengat. 

Op 26 September 1933 heeft in het Schulpengat een aanvaring plaats 
gehad tusschen H r . Ms . onderzeeboot „O 13" en het Nederlandsche 
visschersvaartuig , , H D 7", waarbij het laatste vaartuig is gezonken. 

Naar aanleiding van de door den commandant der marine te W i l 
lemsoord aan den voorzitter van den Marineraad medegedeelde uit
komsten van het voorloopig onderzoek en de daarbij overgelegde stuk
ken, besliste de Marineraad, dat de Raad een onderzoek naar de oor
zaak van het ongeval zou instellen. Di t onderzoek had plaats in 
's Raads openbare zitting van 14 November 1933, te 's-Gravenhage ge
houden. 

De Raad nam kennis van de stukken van het voorloopig onderzoek 
en van een opgave in het „Bericht aan Zeevarenden" van 29 September 
1933, no. 227, omtrent de juiste plaats van het gezonken visschers
vaartuig. 

U i t een en ander is den Raad het navolgende gebleken: 
H r . Ms. onderzeeboot „O 13", lang 60.6 en breed 5.7 meter, met een 

diepgang in zeewater van 36 dm, voorzien van twee schroeven, welke 
naar believen kunnen worden gedreven door twee Diesel- of door twee 
electromotoren, resp.met een vermogen van 2X900 en van 2X300 P . K . , 
keerde op 26 Sept. 1933 van in de omgeving van het lichtschip „Maas" ge
houden tactische oefeningen terug naar Den Helder en stoomde te onge
veer hal f negen E . W . het Schulpengat binnen, volgende de lichtlijn van 
het eerste gedeelte van dit vaarwater. De lucht was bewolkt, het lichten-
zicht 3 tot 4 mijl, de wind N .N.O. , kracht 2; er liep vloed. Beide 
Dieselmotoren werkten volle kracht, waardoor het schip een vaart van 
ongeveer 13 mijl liep. De onderzeeboot voerde de voorgeschreven lich
ten. De commandant en de officier van de wacht, bevonden zich op de 
brug. Even vóór de verandering van het licht van Falga van groen in 
rood, waarna koers moet worden veranderd en de lichtenlijn gevolgd 
der geleidelichten op Texel, werden de lichten van een tegenl-ggend 
stoomschip, hetwelk later H r . Ms. „Fr i so" bleek te zijn, verkend en in 
verband hiermede, na koersverandering, goed de stuurboordszijde van 
het vaarwater gehouden. De koers, die volgens laatstbedoelde lichten
lijn N . 280 O. r.w. zou moeten zijn, werd hiervoor gesteld op N . 30 0 

O., terwijl het licht van Stuifdijk, hetwelk van de beide geleidelichten 
alleen zichtbaar was, rechts van de roode kchtboei no. 7 werd gezien, 
waaruit bleek, dat de „O 13" zich beoosten meergenoemde lichtenlijn 
bevond, dus inderdaad in de stuurboordszijde van het vaarwater. 

Toen H r . Ms . , ,0 13" naar schatting op een mijl afstand van het 
tegenliggende stoomschip was gekomen en zich bevond tusschen de 
spitse tonnen no. 5 en 6, zag men plotseling twee witte lichten vrij
komen van het lichtencomplex van dat stoomschip, welke lichten zich 
ten opzichte daarvan om de Oost verplaatsten en langzaam voor den 
boeg van de „O 13" naar de oostelijke zijde van het vaarwater schenen 
over te loopen. Op dit oogenblik werd de „Fr i so" aan bakboord op 3 / 4 
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streek gepeild, terwijl beide boordlichten zichtbaar waren. Door een 
kijker gezien, bleken de witte lichten toe te behooren aan een tegen-
hggenden botter, waarvan de romp echter met zoodanig kon worden 
verkend, dat daardoor de positie van het vaartuig kon worden vast
gesteld. Daar de botter evenwel, zooals uit de verplaatsing der lichten 
ais boven aangegeven, was af te leiden, naar de oostzijde van het 
water scheen over te steken, hetwelk voor visschersvaartuigen daar ter 
plaatse den commandant geen ongewone manoeuvre toescheen, en nij 
meende, dat, daar de „O 13" zich reeds aan de stuurboordszijde van het 
vaarwater bevond, hij niet nog meer naar die zijde kon uitwijken, 
werd het roer bakboord aan boord gelegd en bakboordsmachmc ge
stopt, met de bedoeling het vaartuig, dat zich naar schatting toen op 
ongeveer 400 meter bevond — welke afstand, achteraf beschouwd, 
evenwel geringer moet zijn geweest —, ruim aan stuurboord te pas-
seeren Toen deze manoeuvre werd gemaakt, was de botter nog op 
bakboordsboeg. Voor achteruitslaan achtte de commandant de nood
zaak niet aanwezig, te meer daar hij reeds vele malen visschersvaar-
tuio-cn onder soortgelijke omstandigheden door een overeenkomstige 
manoeuvre veilig was gepasseerd. Hij verzuimde evenwel de manoeuvre 
door een fluitsein aan den tegenligger kenbaar te maken. Op het
zelfde oogenblik, dat de „O 13" hard bakboord uitdraaide, bemerkte 
men dat ook de botter naar denzelfden kant, dus voor dit vaartuig naar 
de stuurboordszijde uitdraaide, waarop beide telegrafen op „Volle kracht 
achteruit" werden gezet, welke manoeuvre evenwel toen met meer in 
staat was een aanvaring te voorkomen. Naar later bleek, was de bak-
boordstelegraaf, zoo verklaarde de commandant, toen men bij het 
naar bakboord uitwijken, als boven aangegeven, meende die op „Stop 
te zetten, in werkelijkheid iets te ver naar achter overgehaald waar
door zij op ,Electromotor" was komen te staan, met als gevolg, dat, 
waar men in de machinekamer bezig was laatstgenoemde _ order 
(overzetten van Diesel- op electromotor) uit te voeren, achteruitslaan 
van de bakboordsmachine onmogelijk was, zoodat slechts met een 
machine te weten stuurboords-Dleselmotor, werd achteruitgeslagen. De 
aanvaring had in dier voege plaats, dat de botter aan bakboordszijde, 
even achter den voorsteven, door den neus van de „ O 13 werd ge
raakt waarna hij rondzwaaide en naast de inmiddels gestopt zijnde 
onderzeeboot bleef liggen, waaraan hij vervolgens met een voor- en 
achtertros werd vastgemaakt. De bemannng van den botter had nog 
gelegenheid op de onderzeeboot over te springen, doch de botter zeil 
zonk 2 a 3 minuten na het langszij nemen, te ongeveer kwart voor 
negen Van stoppen van het gat, waardoor het water naar binnen 
stroomde, was geen sprake. De plaats, waar de botter zonk, bleek 
later te zijn op 150 meter bezuiden de R .Z .H.S . lichtboei W . S . 

Het visschersvaartrrg „ H D f', een botter, ongeveer 40 jaren oud, 
toebehoorende aan den vader van den kapitein, ging in den avond 
van 26 September 1933 door het Schulpengat naar buiten, met de 
bedoeling bij Callantsoog te gaan visschen. Voor de voortstuwing 
stond een 30 P . K . Kromhoutmotor te werk, welke aan het schip een 
vaart kon geven van 6 mijl. Behalve genoemde kapitein bevonden zich 
twee dekknechten aan boord, die aan dek werkzaamheden verrichten; 
de kapitein zelf stond aan het roer. De botter had geen vischtuig uit
staan en had een witte petrolcumlantaarn op den boeg en een wil: 
carbid-werklicht aan bakboord aan dek. De voorgeschreven boord
lichten werden niet gevoerd; dit is aldaar voor visschersvaartuigen 
niet gebruikelijk en er wordt, zoo verklaarde de kapitein, nooit aan
merking op gemaakt. Een kompas was aan dek niet aanwezig. Aan-
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vankelijk met behulp van de geleidelichten op Texel, later, toen die 
niet meer zichtbaar waren, met behulp van het licht van Falga, dat 
ruim over bakboordsboeg werd gehouden, stuurde de kapitein door 
hfct Schulpengat, daarbij naar zijn overtuiging den zwarte-tonnenkant 
houdende. Van overschcren naar den roodc-tonnenkant, met de be
doeling laiigs het walletje verder te gaan, was, volgens verklaring van den 
kapitein, toen nog geen sprake, daar dit altijd eerst ter hoogte van 
Falga geschiedt. Achter den botter bevond zich een meeligger, van 
welken de kapitein gevaar duchtte, daar hij afwisselend diens groene 
en roode boordlicht zag. Van om de zuid naderde een tegenligger, 
van welken de kapitein het toplicht en roode boordlicht zag en wel een 
weinig over zijn bakboordsboeg. Plotseling zag hij het roode licht 
groen worden en vrcezende vol in de zijde te zullen wórden aange
varen, waaraan naar zijn meening voor hem levensgevaar was verbon
den, trachtte hij, door het roer stuurboord aan boord te leggen, met 
den tegenligger te gaan meedraaien, wat evenwel niet mocht baten, 
daar even daarna de aanvaring plaats vond. De motor, die eerst 
hélve kracht werkte, was even te voren gestopt; van achteruitslaan 
verwachtte de kapitein in verband met het geringe vermogen geen 
heil. indien hij er op dit oogenblik al aan gedacht heeft. 

Het door het zinken van den botter, welke niet verzekerd was, ge
leden verlies, schatte de kapitein op ongeveer f 6000, daar met het 
vaartuig dé geheele inventaris en het vischtuig verloren ging. Ook de 
üit- en kooigoedcren van kapitein en van de beide dekknechts, voor 
elk van hen geschat op omstreeks f 50, gingen verloren. De onderzee-
li'int rad geen noemenswaardige schade. 

De Raad is van oordeel, dat deze aanvaring in hoofdzaak is ver
oorzaakt door de tegengestelde manoeuvres der beide tegenliggende 
vaartuigen, te weten de uitwijking door de „O 13" naar bakboord en 
door de , . H D 7" naar stuurboord, een en ander in verband met de 
bi.izonderc omstandigheden, welke hieronder nader zullen worden be
sproken. 

Onafhankelijk van de al of niet juistheid der gemaakte manoeuvres, 
waarover hieronder nader, moet eerst worden vastgesteld, dat de 
„ H D 7'' niet de reglementaire lichten voerde, waardoor de positie van 
dit schip niet behoorlijk kon worden verkend. Thans zag men op de 
„O 13" een wit licht, of een complex van witte lichten, vrijkomen 
van de lichten van de .,Friso". Dit waren de witte lantaarn en het 
werkliclit van de „H .D. 7", welk lichtencomplex echter al spoedig 
als hehoórende tot een botter op de „O 13" werd onderkend. Op de 
vraag, of de aanvaring niet zou zijn gevolgd, wanneer de „ H D 7" 
wèl de voorgeschreven boordlichten had gevoerd, wordt hieronder 
nader teruggekomen. Aan boord van de „O 13" is de fout gemaakt, 
dat de bakboordsche beweging niet door een sein van twee korte stoo-
tcn is aangegeven. Het geven van dit sein was niet alleen verplicht, 
omdat de ,,0 13" ter voorkoming van aanvaring naar bakboord uit
week (art. 41 Binnenaanvaringsreglement), maar ook, omdat de 
i,0 13" zich door de omstandigheden genoodzaakt achtte van de nor
male wijze van passeeren af te wijken en haar goeden wal te verlaten 
(art. 37). Het geven van dit sein mag nimmer worden nagelaten, al 
kan dan, ook wat deze fout betreft, geenszins worden uitgemaakt, 
dat de aanvaring, wanneer dat sein wèl was gegeven, achterwege 
ware gebleven. De , ,HD 7" is eveneens in gebreke gebleven haar 
uitwijkmanoeuvre door een sein kenbaar te maken. Ook op de vraag, 
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of dit verzuim van invloed is geweest, wordt hieronder nader terug
gekomen. 

Thans moet worden onderzocht, of de door de schepen gemaakte 
manoeuvres juist zijn te achten en in de eerste plaats, of de „O 13" 
juist heeft gehandeld door naar bakboord uit te wijken. De Raad be
antwoordt deze vraag ontkennend. Hierbij wi l de Raad zich stellen 
op het standpunt van den commandant van de „O 13", nl. dat de botter 
zich naar de oostzijde van het vaarwater scheen te verplaatsen. Mocht 
de commandant van de „O 13" zich daarin hebben vergist, dan zou 
dit komen voor rekening van den botter, die door het niet voeren 
der reglementaire lichten de herkenning van zijn positie heeft bemoei
lijkt. De Raad vestigt er echter de aandacht op, dat, toen de „O 13" 
naar bakboord week, de botter in elk geval, zooals de commandant 
van de „O 13" zelf verklaarde, nog op haar bakboordsboeg was. De 
commandant van de , , 0 13" meende nu, dat de beweging naar de stuur
boordszijde van de „O 13" zich zou voortzetten en in dat geval zou inder
daad de bakboordsche manoeuvre zijn gelukt en ware daardoor een 
aanvaring voorkomen. De bedoelde verwachting werd echter niet ver
vuld, daar de botter, gesteld al dat deze aanvankelijk naar de ooste
lijke zijde overzette — hetgeen de kapitein van den botter ontkent —, 
stuurboord uitging en deze óf (volgens het inzicht van de „O 13") 
zijn goeden wal weder opzocht, óf (volgens zijn eigen inzicht) zijn 
goeden wal bleef houden en stuurboord uitweek om, gelijk hij ver
klaarde, met de . , 0 13" zooveel mogelijk te gaan medeliggen, ten 
einde de aanvaring te verzachten. 

Met dit alles rekening houdende en dus ook in aanmerking nemende, 
dat door de gedragingen van den botter de commandant van de 
„O 13" is misleid, acht de Raad toch de bakboordsche manoeuvre niet 
gerechtvaardigd. Immers, de „O 13" gaf de bevoorrechte positie, waarin 
zij verkeerde, doordat zij zich aan haar goeden wal bevond, prijs en 
zocht de bakboordszijde van het vaarwater op. Deze manoeuvre mag 
echter niet dan bij noodzaak worden uitgevoerd, terwijl bovendien 
aanmerkelijk vaart moet worden geminderd (art. 37 Binnenaanvarings-
reglement). Deze noodzaak was hier. naar 's Raads oordeel, niet aan
wezig, al verkeerde de commandant van de „O 13" dan ook in de 
stellige meening daardoor een aanvaring te voorkomen. Van het 
standpunt van den commandant van de „O 13" — het oostelijk door
zetten van de „ H D 7", waarbij hij dus bij het door blijven varen een 
aanvaring vreesde — was de eenig juiste manoeuvre vaartvermindering 
en eventueel achteruitslaan. U i t het voorafgaande vloeit echter tevens 
voort, dat de mogelijkheid niet is uitgesloten, dat het niet voeren 
van de reglementaire lichten in zooverre van invloed is geweest op 
de aanvaring, dat, indien de . , H D 7" wèl hoofdlichten had gevoerd 
en de kapitein inderdaad, zooals hij verklaard heeft, het roode licht van 
de „O T 3 " steeds op bakboordsboeg had gehouden, de commandant van 
de „O 13" vermoedelijk de bakboordsmanoeuvre niet had gemaakt. 
Een en ander kan echter niet afdoen aan de juistheid van voormeld 
oordcel, dat de , . 0 13" geheel verkeerd heeft gehandeld, door, in plaats 
van vaart te verminderen en zijn goeden wal te blijven houden, bak
boord uit tc gaan. 

De Raad neemt als vaststaande aan, dat de „O 13" zooveel móge
lijk de stuurboordszijde van het vaarwater hield. De „ H D 7" moest 
dus — indien bij het blijven doorvaren der schepen in den gcvolgdcn 
koers een aanvaring dreigde — wijken. Volgens art. 47 Binnenaan-
varingsreglement, moest dus de „O 13" haar koers blijven volgen. 
Meende de commandant, dat dan niettemin een aanvaring zoude vol-
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gen, dan was hij verplicht vaart te minderen en eventueel achteruit te 
slaan. Ook volgens de eigen voorstelling van den commandant van de 
„O 13" was — nu immers de „ H D 7" zich nog op bakboordsboeg 
'van de „O 13" bevond — de positie geenszins zoo duidelijk, dat de 
bakboordsche manoeuvre gerechtvaardigd was. De „ H D 7" zette naar 
stuurboord door, maar dit geeft geen voldoende zekerheid, vooral nu 
rekening moest worden gehouden met de mogelijkheid, dat het door
zetten van de „Fr i so" den schijn van het doorzetten van de „ H D 7" 
naar stuurboord kan hebben gewekt. 

Wat dc „ H D 7" betreft, dit schip bevond zich in een moeilijke 
positie. Achter haar kwam de „Friso", vóór haar de „O 13". De Raad 
is er geenszins van overtuigd, dat dit schip werkelijk voortdurend de 
stuurboordszijde van het vaarwater heeft gehouden. De kapitein had 
daarvan, na het uit het zicht geraken van de lichten van Texel, niet 
voldoende zekerheid. De Raad heeft, niettegenstaande de verklaring 
van den kapitein, dat hij steeds het roode licht van de „O 13" over 
zijn bakboordsboeg had gezien, den indruk, dat de „ H D 7" inderdaad 
aan de verkeerde zijde van het vaarwater was gekomen, althans zich 
daarheen bewoog, doch, een aanvaring met den tegenligger vreezende, 
nog alles wilde doen om op normale wijze te passeeren. De aan
varing was dan niet gevolgd, indien de „O 13" aan stutirboordszijde 
van het vaarwater ware gebleven. Di t neemt niet weg, dat, nu dc 
, ,0 13"' niet wist, of de „ H D 7" nog bijtijds naar stuurboord zoude 
wijken, gelijk hiervoren reeds is uiteengezet, vaartvermindering en 
eventueel achteruitslaan van de „O 13" zeker noodig was. Zoodra de 
onderlinge positie der schepen dan voldoende zoude zijn opgehelderd, 
had verder gehandeld kunnen worden. 

E r is ten slotte nog een omstandigheid, welke op de aanvaring van 
invloed is geweest, te weten, dat geen der bakboordsmotoren van de 
„O 13" achteruit kon werken, toen de telegraaf stuurboord en bak
boord op „Volle kracht achteruit" werd gezet. De commandant was 
zelfs van oordeel, dat de aanvaring nog ware voorkomen, wanneer 
inderdaad bakboords-Dieselmotor had achteruitgeslagen. Di t niet 
meedoen van bakboords-Dieselmotor vindt, volgens de verklaring van 
den commandant van de „O 13", zijn oorzaak hierin, dat bij het zetten 
van de telegraaf op „Stop", de stopstand werd overschreden en de 
telegraaf in werkelijkheid op „Electromotor" werd gezet. Toen nu 
voor beide motoren „Vol achteruit" werd gecommandeerd, kon geen 
der beide bakboordsmotoren meedoen, de Diesel niet, omdat deze 
reeds was u :tgeschakeld, de electromotor niet omdat deze nog niet 
was ingeschakeld. De als getuige gehoorde sergeant-machinist ver
klaarde, dat hij dc ontvangen order vreemd had gevonden, omdat alleen 
bakboords electromotor was gecommandeerd, doch dat hij geen mid
del had (telefoon of spreekbuis) om over deze order nadere ophelde
ring te vragen. E r werd dan ook hard aan gewerkt, die order uit te 
voeren, maar men was daarmede niet gereed, toen „Volle kracht 
achteruit" werd gecommandeerd. 

Deze toestand is, naar 's Raads oordcel, niet bevredigend. De Raad 
laat daar, of de sergeant-machinist niet, b.v. door het opnieuw over
halen van de telegraaf, een middel had kunnen vinden om op de 
ontvangen order (bakboordsmachine op electromotor) de aandacht 
van dc brug te vestigen. De Raad acht ook geen termen aanwezig 
thans op deze aangelegenheid nader in te gaan. In elk geval is hier op 
de brug niet juist gehandeld, door den stand van de telegraaf niet_ te 
controleeren. Had men dit gedaan, dan ware zelfs naar de meening 



U I T S P R A K E N M A R I N E R A A D . 99 

van den commandant de aanvaring voorkomen. Overigens acht de 
Raad deze aangelegenheid, wat de oorzaken der aanvaring betreft, 
van zeer toevallige beteekenis. Toen eenmaal de tegengestelde ma
noeuvres der beide schepen een feit was geworden, was de aanvaring 
daarvan het logisch gevolg. Het ware, in dit bijzondere geval, een 
toevallige omstandigheid geweest, indien toen nog door het achteruit
slaan van de „O 13" met de beide Dieselmotoren een aanvaring ware 
voorkomen of de gevolgen der aanvaring van lichteren aard zouden 
zijn geweest. Op het niet medewerken van bakboords-Dieselmotor ves
tigt de Raad dan ook daarom alleen de aandacht, omdat dit op zich zelf 
beschouwd een zeer ongewenschte toestand is, welke in het algemeen 
schromelijke gevolgen zou kunnen hebben. 

Ten slotte is ook de omstandigheid, dat de stuurboordsche beweging 
van de „ H D 7" niet door het daarvoor voorgeschreven sein is aange
kondigd, wat de oorzaken der aanvaring betreft, van toevallige betee
kenis. Het is zeer zeker denkbaar, juist in verband met het niet 
voeren van de navigatielichten door dit vaartuig, dat de ,,0 13", in
dien de „ H D 7" bedoeld sein wèl had gegeven, eerder dan thans het 
geval was, van die stuurboordsche beweging op de hoogte was ge
weest, zoodat dan ook eerder zou zijn achteruitgeslagen. Doch, gelijk 
gezegd, met de onjuiste bakboordsche beweging van de „O 13" was, 
behoudens zeer bijzondere omstandigheden, omtrent den invloed 
waarvan geen zekerheid bestaat, de aanvaring gegeven. 

W e l wi l de Raad ook hier wijzen op den zeer ongewenschten toe
stand van het niet voeren van de navigatielichten door dergelijke 
scheepjes als de „ H D 7". De kapitein verklaarde voor den Raad, dat 
dit nimmer gebeurt, en dat er geen aanmerking op wordt gemaakt. 
Art . 6 van het Binnenaanvarmgsreglement draagt de handhaving van 
het reglement op aan een groot aantal ambtenaren. Ar t . 473 van het 
Wetboek van Strafrecht stelt strafbaar den schipper of schepeling, die 
niet in acht neemt de wettelijke voorschriften, vastgesteld tot voor
koming van aanvaring of aandrijving. Het is wel dringend noodig, 
dat aan dezen ongewenschten en onwettigen toestand, waarvan de 
Nederlandsche oorlogsschepen veel last ondervinden, een einde wordt 
gemaakt. 

Aldus gewezen door de heeren prof. mr. B . M . Taverne, voorzitter; 
R. H . Arntzenuis, H . A . Romswinckel, D . Vreede en J. J. van dei-
Linden, leden, en door den voorzitter uitgesproken in het openbaar 
op 29 December 1933, in tegenwoordigheid van 's Raads secretaris J. 
N . de Ronde. 

UIT D E P E R S . 

„Haagsche Post", 27 Januari 1934. 
Alle verandering is geen verbetering. 

Bevordering bij keuse is plotseling troef. 
(Van een Marinemedewerker). 

Het is nu welhaast een jaar geleden, dat de zoo ernstige gebeur
tenissen bij de Marine in Oost-Indië plaats vonden en sindsdien heeft 
de Regeering verschillende maatregelen genomen om een herhaling 
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zooveel mogelijk buiten te sluiten. De vereenigingen van militairen 
zijn ontdaan van het voor de marine-organisatie schadelijke karakter, 
een scherpe selectie, voornamelijk ten aanzien van trouw aan het ge
zag, wordt bij de aanneming van personeel toegepast, terwijl door de 
Commissie-Schepel een reeks voorstellen zijn gedaan om den goeden 
geest in de weermacht duurzaam te versterken en een betere hand
having van de krijgstucht te waarborgen, welke voorstellen wel gaan
deweg in maatregelen van het departement van Defensie belichaamd 
zullen worden. Te verwonderen valt daarbij, dat onlangs, vrijwel on
gemerkt, althans zonder dat dit tot een mondelinge gedachtenwisseling 
in de Volksvertegenwoordiging aanleiding gaf, een wijziging van de 
bevorderingsw-ct-Zeemacht tot stand is gekomen, waarvan de nood
zakelijkheid allerminst is aangetoond en welker toepassing zoo licht 
het tegenovergestelde kan teweegbrengen van datgene wat men aller
meest beoogt. Wi j zijn de eersten om te erkennen dat er, blijkens het 
gebeurde op eenige schepen en inrichtingen der Marine, aan de bevel
voering iets haperde en dat hier ook ingegrepen moest worden, maar 
zooals het geneesmiddel soms erger kan blijken dan de kwaal, zoo 
vreezen wij, dat ook hier te zeer op het voordeel en te weinig op de 
ernstige nadeelen werd acht geslagen. 

Tot kort geleden werd bij de Marine voor bevordering tot hoofd
officier de eisch gesteld, dat men een zeker aantal jaren in den vorigen 
rang had gediend — vaartijd was zelfs niet noodig — en bij goed 
gedrag en gcnoegzamen dienstijver de vereischte bekwaamheid en 
geschiktheid voor den hoofdofficiersrang bezat. Bij de bestaande wet 
was het dus uitgesloten, dat bevordering plaats vond, als men niet ten 
volle bekwaam en geschikt was. — Die bevordering moest voorts voor 
tenminste drie vierde van het aantal openkomende plaatsen geschieden 
naar ouderdom van rang en kon voor ten hoogste één vierde bij keuze 
geschieden, voor welke keuze-bevordering de wet _ eischte, dat men 
boven ranggenooten uitmuntte door moedig en beleidvol gedrag, door 
bijzondere talenten, kennis, geschiktheid en aanleg, door aanhoudend 
loffelijk gedrag en prijzenswaardigen ijver of wel door verdienstelijke 
verrichtingen. Di t wettelijk criterium voor luitenants ter zee 2e klasse 
geldt ook voor oudere officieren en aan die hooge eischen zal het dan 
ook wel zijn toe te schrijven dat in de tien jaren dat bevordering bij 
keuze tot hoofdofficier wettelijk mogelijk was, nimmer zoodanige 
promotie heeft plaats gevonden. Bevordering naar anciënniteit waa 
regel en alleen de onbekwamen en ongeschikten struikelden, maar dat 
bleven uitzonderingen. Intusschen, — als het marine-bestuur in die 
tien jaren nimmer de wettelijke bevoegdheid tot keuze-bevordering 
(die toch in zoo ruime mate bestond) toepaste, er blijkbaar geen be
hoefte aan had, waarom wordt dan nu plotseling de noodzakelijkheid 
gevoeld, deze tot 100 % uit te breiden? Het argument in de Memorie 
van Toelichting genoemd, dat alleen keuze-bevordering de waarborg 
geeft, dat de betrokkene ten volle geschikt is voor dien rang kan niet 
juist zijn; die primaire eisch stelde de wet vroeger reeds en de erva
ring heeft ook in het afgeloopen jaar wel bewezen, dat ook keuze-
bevordering geen panacee is. Het zou dan ook juister geweest zijn, de 
te stellen eischen van bekwaamheid en geschiktheid op te voeren en 
die te doen berusten op diensten in de practijk aan boord bewezen, 
want alleen daar kan blijken wat een officier waard is. 

Wat achten wij nu het bedenkelijke in de westwijziging? Allereerst, 
dat zij een groote mate van onzekerheid zal brengen, aangezien voor 
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een officier, die niet tot hoofdofficier bevorderd werd, geenerlei be
roep mogelijk is.'Met de mededeeling van den Minister: „de keuze is niet 
op u gevallen", is het voor hem uit. Waren hoogere eischen van be
kwaamheid en geschiktheid gesteld, dan zou de mogelijkheid open
blijven, zich op sommige punten te verantwoorden, maar welke goede 
conduite-rapporten, welk een voortreffelijken staat van dienst men 
ook heeft, het geeft alles niets, de keuze viel niet op hem. Daarbij 
komt, dat in een kleine Marine als de onze, waar ver doorgevoerde 
bezuinigingen maakten dat er al minder en minder gevaren werd, 
het aantal wal-plaatsingen allengs toenam; vooral in den rang van 
luitenant ter zee ie klasse is dat groot. Het komt daardoor voor, dat 
officieren jaren achtereen in Nederland en in Indië aan den wal ge
plaatst zijn en terwijl vroeger de wet nog een minimum vaartijd stelde 
voor iederen rang, is dit sinds 1920 vervallen, eenvoudig omdat er niet 
aan voldaan kon worden. De eenige juiste maatstaf van beoordeeling 
is daarmede verdwenen en het gevaar is waarlijk niet denkbeeldig, dat 
bij keuze-bevordering juist diegenen dc beste kans maken, die in staf-
of bureau-betrekkingen geplaatst waren. „Varende plaatsingen" zijn 
nu eenmaal de moeilijkste en brengen de meeste risico's me-de, zij 
stellen veel hooger eischen, omdat zij vaak tot onmiddellijk ingrijpen 
noodzaken en het rustige overleg, dat de stoel aan den wal biedt, dan 
ontbreekt. Zoo kent de Marine ook haar voorbeelden van officieren, 
van wie men, door hun bijzondere geschiktheid aan den wal, groote 
verwachtingen koesterde en die toch in een verantwoordelijke positie 
aan boord faalden. Het gevaar kan dus bestaan, dat met het oog op 
de keuze-bevordering de drang naar den wal nog grooter wordt onder 
de vigeur van deze wet en dat is zeker niet in het belang der Marine! 

Heeft men ook wel voldoende aandacht gewijd aan het bezwaar, 
dat hierin gelegen is, dat een zeeofficier op wien de keuze niet viel, 
meestal niet in de termen valt om op pensioen te worden gesteld? 
Ontslag op verzoek met recht op pensioen is vanzelf uitgesloten, daar 
dit eerst op 50-jarigen leeftijd kan geschieden en de bevordering tot 
hoofdofficier thans op ongeveer 42-jarigen leeftijd valt. Zij , op wie de 
keuze niet viel, zullen dus nog verscheidene jaren moeten blijven door
dienen en onze Marine, geconcentreerd in Den Helder en Soerabaia, 
biedt weinig gelegenheid hen in een functie te plaatsen, waar het niet-
gekpzen zijn minder gevoeld wordt. Neemt het aantal dezer officieren 
toe, wat bij een keuze-bevordering, die stipt wordt toegepast, te ver
wachten is, daar anders uitbreiding tot 100 % niet noodig was geweest, 
dan kan dit den goeden geest kwalijk versterken, te meer niet omdat 
tijdgenooten dikwerf heel wat beter dan de chefs weten, wat een offi
cier, met wien zij in den dienst zijn opgegroeid en wiens doen en 
laten zij van nabij konden gadeslaan, waard is. W i j achten de jongste 
wijziging der bevorderingswet dan ook niet gelukkig; alles zal echter 
van de toepassing afhangen en wellicht geldt ook daarvoor, dat de 
soep niet zóó heet gegeten wordt, als zij werd opgediend. W i j hopen 
voor onze Marine, dat de gevaarlijke klippen welke hier liggen, be
hoedzaam omzeild zullen worden. 
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Engeland. 

Engelands houding inzake Japan. 
Japans militaire politiek is noodzakelijk voor de toe

komstige veiligheid van het land. De activiteit in Mand-
sjoekwo heeft spanning veroorzaakt met sovjet Rusland; de 
weermacht wordt op grooter schaal verslet kt dan van welk 
ander land ook. Japan volgt dus de oeroude methode om 
te trachten den oorlog te vermijden door zich zóódanig te 
bewapenen, dat welke bedreiging ook met beleefde gelijk
moedigheid kan worden opgevat. Het is echter geen wonder, 
dat Japans naaste buren dit bewapeningsproces met eenige 
onrust observeeren. De Ver. Staten zijn reeds lang bevreesd 
voor het gele gevaar. Rusland wordt bezorgd voor zijn be
langen in Oost-Azië. Een combinatie van de vloot der Ver. 
Staten en het Roode leger schijnt nogal een vreemd mengsel 
te zijn, doch onweerlegbaar zou een dergelijk samengaan, 
hoe men het ook in Amerika zou mogen beschouwen, zeer 
aantrekkelijk zijn voor Rusland. 

De Ver. Staten zijn echter steeds zóó gekeerd geweest 
tegen het zich begeven in Europeesche verwikkelingen, dat 
het idiee om met Rusland samen het hoofd te bieden aan 
Japansche agressie wel wat al te ontstellend is en wij ge-
looven dan ook, dat indien het Amerikaansche volk niet te 
veel bezig wordt gehouden met eigen moeilijkheden, zij van 
deze nieuwe oriëntatie zal terugschrikken. 

De belangstelling van de Ver Staten en Rusland voor 
Mandsjoekwo is zeer begrijpelijk. Japan, dat thans de orde 
herstelt in dit land, wil daar echter ook de voordeden van 
plukken. 

De militaire Russische verbindingslijnen tusschen Europa 
en Wladiwostok worden gestadig verbeterd, zij zullen echter 
nog langen tijd niet in staat zijn om de benoodigdheden 
voor groote operaties te kunnen vervoeren. De dichstbijzijnde 
vlootbases van de Ver. Staten zijn evenzeer te ver van de 
Japansche zee verwijderd om te kunnen dienen als operatie
bases en Amerikaansche marinedeskundigen zijn het er over 
eens, dat ingeval van oorlog met Japan, Manil la het aller
eerst verloren zou zijn. Een feit is het, dat Japan een buiten
gewoon sterke strategische positie heeft, hoe de eventueele 
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groepeering van zijn vijanden ook moge zijn. Natuurlijk, 
indien Engeland zich zou aaneensluiten met Amerika en 
Rusland, zou Japan in een moeilijk parket komen. Doch 
hoewel Britsche Staatslieden thans dingen schijnen te doen, 
die van twijfelachtige wijsheid getuigen, is het wel zeker, 
dat de Britsche publieke opinie nimmer zoo iets dwaas zou 
tolereeren. E r is geen enkele reden waarom dit land ooit 
in een conflict met Japan zou worden betrokken en er zijn 
verschillende zeer goede redenen — geheel buiten het ge
bied van sentiment — waarom Engeland zijn oude vriend
schap met Japan moet bewaren. 

(,.N. & M . R e e " , 9-11-'33). 

Maritieme conferentie te Singapore. 
Ongetwijfeld houdt de conferentie te Singapore van de 

eskader-commandanten van de Chineesche, Oost-Indische, 
Australische en Nw. Zeelandsche scheepsmachten, verband 
met de spanning in het verre Oosten. Zij werden immers 
na 1921 om de 4 jaar gehouden, doch — in verband met 
de oppositie van de Labour party stopgezet. (M.a w. na 192 1 
is slechts 1 conferentie gehouden!) Het is overbodig om te 
zeggen, schrijft de , ,N . & M . Ree." van II-I- '34, dat deze 
conferentie tegen geen enkele zeemogendheid is gericht. 
Vooral Australië en Nw. Zeeland hebben echter een zeer 
groot interesse getoond in de problemen van maritieme 
defensie en vermoedelijk is de hervatting van de Singapore 
conferentie hier wel het gevolg van. 

(,,N. & M . R e e " , II-I- '34). 

Het verstoorde evenwicht van krachten in den Pacific. 
Op een vraag in het Lagerhuis of Engeland van plan 

was een vlootbouwwedstrijd met Japan en Amerika te 
beginnen antwoordde de Eerste Minister dat Engelands 
maritiem programma tegen niemand was gericht 

„Waarom deze verontschuldigende toon" zegt Sir Herbert 
Russell in de „N. & M . Ree." van 28-l2-'33. „Beter ware het 
toch ronduit te zeggen dat ons vlootprogramma is gewijzigd 
als gevolg van den versnelden vlootbouw in Japan en de Ver . 
Staten. Indien het tenminste noodig was er eenigen uitleg 
van te geven. 

Japan dat 60 mil l . £ aan zijn zeemacht spendeert doet 
zulks in ieder geval niet, evenals de Ver. Staten, die 47 
mil l . £ beschikbaar hebben gesteld, teneinde door het 
bouwen van oorlogsschepen de werkloosheid te verminderen. 
Wij trachten thans Japan er van te overtuigen dat zijn 
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spinners en wevers minder werkzaam, zuinig en efficiënt 
moeten zijn, aangezien anders onze arbeiders hun levens
standaard niet kunnen handhaven. Een socialistisch Lager
huislid verklaarde kort geleden dat van den handelsnaijver 
in het kapitalistisch stelsel oorlog het zekere gevolg is ; 
indien echter de leiding van vakvereenigingen aan de Japan-
sche Regeering de termen wil voorschrijven volgens welke 
zij haar nationale industrie moet regelen zou zij goed doen 
rekening te houden met het feit, dat Japan zijn zeemacht 
in aanzienlijk sneller tempo uitbreidt dan welk ander land 
ter wereld ook". 

Sir Herbert Russell behandelt voorts in het kort Engelands 
politiek inzake het verre Oosten en wijst er op, dat het 
versterken van de basis te Singapore hoofdzakelijk was 
ondernomen tengevolge van het aandringen van Australië 
dat ongerust werd, terwijl het oorlogmoede Britsche Volk 
niet inzag dat deze maatregel tegen onzen goeden vriend en 
ex-bondgenoot Japan was „gericht" . 

Japan is thans militair onaantastbaar; wij kunnen niet 
indenken dat de Japansche zeemacht tegen een op duizend 
mijlen afstand verwijderde vijand zal ageeren. 

Zij is hardnekkig van plan te verdedigen wat het bezit. 
Schrijvers met een rijke fantasie hebben het over een 

aanval van Japan op Australië of op de kusten van Californië. 
Het is echter wel denkbaar dat Japan een mogendheid 

of combinatie van mogendheden dwingt tot een oorlogs
verklaring; de wijze waarop aan Japans defensie wordt 
gewerkt duidt er op, dat met die mogelijkheid rekening 
wordt gehouden. Indien Japan een zzvakke mogendheid zou 
zijn gezveest, zou de annexatie van Mansjoekzvo zeker aanleiding 
zijn gezveest om Japan den oorlog te verklaren. Zijn militair 
sterke positie maakte echter dat enkele militante pacifisten 
niet verder konden gaan dan het plan van economische 
boycott te opperen. 

Een botsing van handelsbelangen kan tot een oorlog 
leiden; ik hoop dat onze vakvereenigingsleiders dit zullen 
beseffen. Japan verslaat ons totaal in sommige industrieën, 
waarin wij oppermachtig waren en men schrijft dit thans 
toe aan oneerlijke concurrentie. En deze oneerlijkheid is 
dan gelegen in langeren arbeidstijd, meer ijver, en eenvoudiger 
levensstandaard. Ik geloof, dat dit het lastigste en gevaar
lijkste probleem van de Pacific is, waar wij ons ooit tegen
over hebben bevonden. 

Gelooven onze vakvereenigingen werkelijk, dat zij Japan 
hun eigen vakvereeniging leerstellingen kunnen opdringen ? 
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De eenige oplossing zou zijn een zeer hoog invoertarief op 
den invoer van Japansche goederen; ook al geen goed 
recept om den wereldvrede te bewaren! Japan verlangt niet 
naar oorlog; doch blijft gereed en vastberaden om te vechten 
voor alles waarvoor het waard is te vechten. 

Het zou te betreuren zijn, indien politici in Engeland 
stappen deden, die zouden leiden tot een verzwakking van 
de nog steeds bestaande vriendschap tusschen Japan en 
Engeland. Engeland kan van deze vriendschap zeer veel 
voordeel hebben. 

De Britsche belangen in het Verre Oosten. 
Admiraal Sir Hovvard Keil)-, die admiraal Sir Reginald 

Tyrwhitt afloste als commandant van het Britsche eskader 
in het verre Oosten, hield voor de „R.U.S I." op 4-IQV33 
een interessante lezing over de Britsche belangen in China 
waarvan het verslag is opgenomen in „the Journal of the 
R.U.S. I ." November 1933. Enkele opmerkingen uit zijn lezing 
willen wij hier vermelden. Over de Chineesche marine spre
kende, zegt admiraal Kel ly , dat er eigenlijk 3 marines zijn 
nl . : de Noordelijke zeemacht, die door Chang Tso Lins 
zoon, maarschalk Chang Hsuch Liang werd betaald, de 
centrale of nationale zeemacht onder de bevelen van den 
minister van marine staande en de Cantonneesche zeemacht, 
die door maarschalk Chan Chi To wordt betaald. Deze 3 
zeemachten stonden resp. onder het bevel van de admiraals 
Shen, Chen en Chan. Er zijn teekenen die wijzen, dat de 
Noordelijke vloot met de centrale vloot zal samengaan, ter
wijl de Cantonneesche marine een periode vnn tegenslag 
heeft doorgemaakt. Al le Chineesche marines zijn op Britsche 
leest geschoeid; de meeste officieren zijn goede vrienden 
van de Britsche zeeofficieren; velen werden in Engeland 
opgeleid. De discipline is goed ; en de schepen worden goed 
onderhouden alhoewel essentieele oorlogsuitrusting volkomen 
ontbreekt. 

Het oorlogsseizoen duurt van einde Apr i l tot begin 
November; anti-buitenlandsche propaganda van regeerings-
zijde is hoofdzakelijk bedoeld om de aandacht van interne 
troebelen af te leiden. 

De Japanners hebben nimmer een geheim gemaakt van 
het feit dat het een absolute noodzaak was Jehol in te 
lijven bij den nieuwen staat Mandsjoekwo. Jehol is nl een 
belangrijk opium verbouwend district en de inkomsten daar-
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uit verkregen waren noodig om de kosten van occupatie 
en bevestiging van den nieuwen staat te betalen. 

Communisme in China lijkt zeer weinig op communisme 
in het Westen. Het is zeer moeilijk vast te stellen, wanneer 
een recalcitrante generaal een leider van een communistische 
bende wordt; evenals het zeer moeilijk is te definieeren wat 
een niet betaalde soldaat onderscheidt van een bandiet of 
een groep bandieten van een communistische machtsgroep. 

Communisme wordt in de steden ernstig onderdrukt en 
is aldaar een zeer gevaarlijk beroep geworden. De in tijden 
van onrust veelvuldig en zonder veel onderzoek plaats vin
dende executies worden dikwijls benut om particuliere 
twisten te „regelen" . 

Britsche oorlogsschepen, in Perzische wateren. 
Op 31 Juli 1933 landde een groep officieren van eender 

nieuwe Perzische oorlogsschepen te Basidu op het Kishin 
eiland voor de Zuidkust van Perzië en haalde daar de Union 
Jack neer, die wapperde boven de Britsche concessie. Deze 
occupatie dateerde reeds van voor 100, jaar toen deze plaats 
als marinebasis werd gebruikt voor de strijdkrachten die in 
de Perzische golf tegen de zeerooverij optraden. Dadelijk 
na bekend worden van dit feit ging een Britsch oorlogs
schip naar Basidu om de vlag weer te hijschen. De Perzische 
regeering betu gde haar spijt voor het gebeurde; de zee
officieren hadden geen autoriteit om zulks te doen en deden 
het in onwetendheid. Het bezoek van een flotille jagers der 
D klasse der Middellandsche zeevloot aan de Perzische golf 
was van deze eigenmachtige, doch typcerende, beleediging 
der Britsche vlag, het gevolg. 

( „ R . U S . I . " van n-'33)-

Torpedojagers van het Britsche Middellandsche Zee
eskader bezochten in September en October de Perzische 
golf en werden vervolgens door de „Hawkins" afgelost. In 
December en Januari zal de „Colombo" in de Perzische 
wateren dienst doen. De „Marine Rundschau" van 12-'33 
ziet hierin een teeken van verscherping der Engelsch-Per-
zische betrekkingen. 

Engelands moeilijkheden op Malta. 
In de Italiaansche pers wordt herhaaldelijk betoogd, dat 

Malta aan Italië moet worden teruggegeven, doch men ver
geet daarbij, dat Malta nog nimmer aan Italië heeft behoord. 
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De Italiaansche regeering heeft zich natuurlijk afzijdig ge
houden in deze kwestie, doch het is onwaarschijnlijk, dat 
Rome niet met begeerige blikken naar Malta kijkt. Malta 
heeft een geweldig maritiem strategisch belang; momenteel 
is er geen groote zeemogendheid beoosten Malta behalve 
Japan, doch de mogelijkheid is natuurlijk niet uitgesloten, 
dat Rusland een sterke Zwarte zeevloot zou ontwikkelen en 
dan verandert de toestand. Zooals het nu is kan de Britsche 
vloot te Malta den toegang tot het Suezkanaal voor elke 
Europeesche zeemacht blokkeeren. 

(„N. & M . Ree." van 23-u-'33). 

Engelands tanende macht ter zee. 
De „Marine Rundschau" van i-'34 geeft een interessant 

overzicht van Engelands maritieme positie, waaraan wij het 
een en ander ontleenen. 

Engeland begon den wereldoorlog met 2.8 millioen ton 
ooilogsschepen, waarvan 0.6 millioen ton nog niet gereed 
was. Ondanks de verliezen, bestond de Britsche vloot bij 
het einde van den oorlog uit 1354 schepen (3.25 millioen 
ton). Nadien ging het bergafwaarts en werkelijk niet om 
ideëele redenen. De belangstelling voor de weermacht ver
minderde, bezuiniging was dringend noodig en voor uit
voering van het groote aanbouwplan der conservatieve 
regeering (1923/24) werd onvoldoende geld beschikbaar ge
steld. In 1933 hebben de Ver. Staten en Japan kleur bekend 
en duidelijk naar voren gebracht, dat zij van plan zijn de 
vloot uit te breiden Ook Frankrijk en Italië laten zich niet 
onbetuigd. Engelands zeemacht is op een ongekend laag 
ped gekomen vergeleken met die van andere mogendheden. 
Ook Engelands strategische positie is aanzienlijk minder 
gunstig geworden als gevolg van het luchtwapen, terwijl de 
nabijheid van de machtige Fransche onderzeebootvloot (94 
booten: 82820 ton) den handelsweg naar het kanaal in gevaar 
zou kunnen brengen. Steeds luider wordt de kritiek, die met 
klem aanvoert, dat de Britsche vloot zelfs niet in staat zal 
zijn de handelsscheepvaart te beschermen. Wat de nood
zakelijkheid hiervan betreft mogen enkele cijfer dienen. 

De'totale invoer bedraagt grondstoffen: 27 millioen ton. 
voedingsmiddelen: 19 „ „ 

Van de belangrijkste producten moet ingevoerd worden: 
katoen 9 0 % , wol 6 6 % , suiker 70 °/ 0 . haver 8 o ° / 0 , graan 
8 0 % , vleesch 3 3 % - mijnstutten vrijwel 100%. Jaarlijks 
moet in totaal van al hetgeen noodig is 4 2 % worden inge
voerd. Wat olie betreft; uit de Ver. Staten wordt 68 2 °/ 0 > 
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Venezuela 8%, Rusland 6.7 °/ 0 , Mexico 3.8%, Perzië 3.2% 
en uit het Britsche rijk 2 ° / 0 aangevoerd. Van hetgeen uit 
Perzië en het Britsche rijk wordt aangevoerd moet 90 °/ 0 

den zeeweg door de Middellandsche zee volgen. De olie
winning van het Britsche Imperium zelf met inbegrip van 
Perzië is slechts voldoende voor 4 O ° / 0 van de vredesbehoef"te. 
Voor 60 °/ 0 blijft Engeland dus afhankelijk van de Ver. 
Staten en Mexico. Van primair belang is de handelsbescher
ming. Indien deze niet toereikend is blijft Engeland afhan
kelijk van de „goodwill" van andere landen. In deze positie 
begint Engeland- meer en meer te komen. 

De aanbouwpolitiek is sindsdien steeds minder gebaseerd 
geweest op wat voor het land noodig was. Engeland was 
toegestaan om in 6 jaar 91.000 ton „vervangende kruisers" 
aan te bouwen en verklaarde zich bereid geen schepen met 
20.3 cm geschut meer op stapel te zetten. De 91.000 ton 
moesten zoodanig gebruikt worden dat in 1936 50 kruisers 
ter beschikking zouden zijn. Ten tijde van het Londensche 
vlootverdrag had Engeland 54 kruisers in dienst; hiervan 
zijn er 4 uit de sterkte afgevoerd en hebben er 13 de leef
tijdsgrens overschreden. Stel het geval, dat alle in aanbouw 
bevindende schepen in 1936 in dienst zouden zijn, dan 
beschikt Engeland eind 1936 over Jj kruisers (waarvan 15 
Washington-kruisers) die niet en 14 die wel de leeftijdsgrens 
hebben overschreden. Het terugbrengen van de grootte van 
een drietal der nieuwe kruisers tot 5250 ton was dus bittere 
noodzaak. 

Ongetwijfeld hoopte de Britsche admiraliteit dat anderen 
dit voorbeeld zouden volgen. Dit geschiedde echter niet. 

De sterkteverhouding tot de zeemachten van de V e i . 
Staten en Japan volgt uit nevenstaande tabel: 
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Snelheid kruiser „Achilles". 
De kruiser „Achil les" heeft den afstand Gibraltar-Portland 

(iooo') afgelegd met een gemiddelde snelheid van 29/ (45.000 
pk.). Maximum snelheid 32 ' / 2

/ bij 72.000 pk.; 27.000 pk. zijn 
dus noodig voor de laatste 3'/g'. 

Wijziging aanbouzvprogranima. 
Volgens „Le Yacht" van 25-1 [-'33 zal het aanbouwpro-

gramma 1933 in plaats van 3 kruisers van 5400 ton en I 
van 7250, bevatten 2 kruisers van 9000 ton (15 kns van 
15 cm) en 1 van 5400 ton. Deze twee 9000 tons kruisers 
zullen eerst in Juli '34 op stapel worden gezet. Het zou be
langwekkend zijn te vernemen, teekent de „N. & M . Ree." van 
2i-i2- '33 hierbij aan, welke de redenen van dit uitstel zijn, 
aangezien dit niet in overeenstemming is met de door de 
Admiraliteit gevoerde politiek. Velen hebben een zeer sterk 
vermoeden, dat politieke invloed er niet vreemd aan is. 

Engelands Achilles hiel. 
Bernard Acworth laat weer van zich spreken Olie is onze 

Achilles hiel, zei hij kort geleden in een lezing. Het leger 
kan niet gemobiliseerd worden zonder een groote hoeveel
heid brandstof, de luchtmacht kan geen schroef in beweging 
krijgen en 9 millioen ton koopvaardijschepen zijn eveneens 
van deze zelfde brandstof, die in Engeland moet worden 
aangevoerd, afhankelijk. Acworth uitte zijn tevredenheid o\ er 
het geringe aantal vliegtuigen dat Engeland bezat. Ik geloof 
niet, dat onze defensie gebaseerd mott zijn op het werpen 
van bommen op vrouwen en kinderen. De subsidie van de 
Londen-Karachi luchtmail was het vorige jaar £ 3 095 mil
lioen, terwijl het aantal passagiers 46 bedroeg. De Imperial 
Airways bezitten thars 42 toestellen: dit kost den belasting
betaler 4 a 5 millioen £ . Actworth becritiseerde ook de 
uitgave van 2 millioen £ per jaar aan de metereologen 
voor hun „beroerde rapporten". 

(„N. & M . R e e " , i4-i2-'33). 
Zeilende zeeofficieren. 
31 Mei 1933 vertrok de „Taimashon" , een kits van 54 voet, 

van Kanton. De „Ta imashon" is bemand door 5 officieren 
der Britsche marine, die haar voor gezamenlijke rekening te 
Honkong hebben laten bouwen. De 5 officieren zijn zulke 
zeilenthousiasten, dat zij hun schip geen hulpmotor hebben 
willen geven Zij hadden 3'/, maand noodig om in Britsch 
Columbia te komen. Onderweg deden zij Keeling, Yokohama 
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en Memuro aan. De route ging voorts lang de Aleoeten, 
waar zware stormen werden doorstaan. 

De commandant, M B. Sherwood, hoopt in A p r i l 1934 
de Theems te bereiken. („Le Yacht", 10-12-33). 

Ontploffing aan boord van de „L 26". 
Aan welke oorzaak de ontploffing a.b. van de „L 26" na 

de stranding was toe te schrijven, is door het onderzoek 
niet volkomen opgehelderd. Wel is geconstateerd, dat uit 
een der accumulatoren een hoeveelheid zuur was gemorst 
(de L 26" kreeg 4 0 0 slagzij tijdens de stranding), doch 
waarschijnlijk is het, dat de ontploffing te wijten is geweest 
aan onvoldoende ventilatie. 

Strenge uitspraken Marinekrijgsraad. 
De N . & M . Ree." van 9-n-'33 w i j s t e r op, dat veel com

mentaar in de pers is geleverd over de straffen welke den 
commandanten van de „L 19" en „L 16" werden opgelegd, 
n 1. ontheffing van hun commando. Men acht deze straffen 
voor officieren met zeer goede conduites, van een Spartaan-
sche gestrengheid. 

Lieut Commander John A . Levves die door den krijgsraad 
was ontheven van zijn bevel van de „L. 26", is bij beslissing 
van de Admiraliteit wederom met het commando over deze 
boot belast. Dit besluit is in marinekringen met groote satis
factie vernomen; reeds lang gevoelt men, dat de krijgsraad 
te veel aan handen en voeten is gebonden aan verouderde, 
draconische wetten, die gebaseerd zijn op het principe, dat 
niemand een fout mag maken Zoo dit toch geschiedt, wordt 
de onfortuinlijke over wiens fout moet worden geoordeeld, 
gestraft wegens roekeloosheid, onachtzaamheid, in gebreke 
blijven, enz. 

Is het wel altijd noodig alles door den krijgsraad te laten 
berechten, vraagt de , , N . & M . Ree." van 4 - i - ' 34 zich af. 

Een commissie van onderzoek zou zich toch een veel beter 
oordeel over het feit kunnen vormen. Men maakt net den 
officieren zeker niet makkelijker om hun verantwoordelijkheid 
te dragen door hen het besef te geven dat één foutief be
sluit, genomen als gevolg van een onjuiste beoordeehng der 
omstandigheden, fnuikend kan werken op hun carrière. 

Verantwoordelijkheid van den Commandant. 
De „Courageous" is korten tijd geleden vastgeloopen op 

een bank tengevolge van een minder juiste navigatie en de 
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off. v. navigatie, zoowel als de commandant moesten zich 
hierover voor den krijgsraad verantwoorden. Een belangwek
kend punt werd door den verdediger van den commandant 
naar voren gebracht, n.1. of het niet te ver ging om den 
commandant verantwoordelijk te stellen voor een navigatie-
fout van den speciaal met de navigatie belasten officier. Het 
principe, dat een commandant verantwoordelijk is voor de 
efficiency van zijn officieren staat vast; indien hij echter 
overtuigd is, dat hieraan niets ontbreekt, moet men hem dan 
toch ook nog verantwoordelijk stellen voor elke mogelijke 
vergissing van een van zijn ondergeschikte specialisten ? Dezen 
gedachtengang volgend, zou men tot de conclusie komen, 
dat een commandant ook verantwoordelijk zou zijn voor 
eventueèle ongelukken in machinekamer of met torpedo's, 

( „ N . & M . R e c " , 2 3 -n - ' 33 ) . 

Het antwoord hierop lijkt ons eenvoudig, zegt de „N. & 
M . Ree." van i-'34, omdat het bevel over het schip vanaf 
de brug de grondslag is, waarop het commandant-zijn berust. 
Niet is dit het geval met het beheer over de artillerie of 
technische organen van het schip. 

Officieren K. I). 

De marine is bekend als te zijn een „arme Jui's" dienst 
en er zijn slechts weinigen onder hen, die in dienst treden, 
die het zich kunnen veroorloven den dienst te verlaten 
alvorens de marine hen den dienst opzegt. Het idee van 
officieren met beperkt dienstverband gaat van de veronder
stelling uit dat zij financieel onafhankelijk zullen zijn, indien 
zij den leeftijd hebben bereikt, waarop zij ontslag moeten 
nemen. In vroegere tijden, toen men het grootste gedeelte 
van eigen bezit zelf kon houden : zou het eenvoudig genoeg 
zijn geweest een voldoende hoeveelheid financieel onafhan
kelijke officieren K . D. aan te werven. 

Thans is er echter weinig kans op. Meer dan welk ander 
beroep ook is de marine een erfelijk beroep. Men heeft 
slechts de lijst van adelborsten door te loopen om tal van 
bekende marine-namen tegen te komen. Velen van die jon
gelui zijn slechts in dienst gekomen omdat zij een marine-
naam dragen. Zij houden de familietraditie in eere. Indien 
zij op betrekkelijk jeugdigen leeftijd de marine verlieten, 
tegen het bereiken van de promotie-zone dus, zouden zij 
aan de plichten der traditie hebben voldaan. Het is echter 
niet aan te nemen dat op deze wijze een voldoend aantal 
officieren K. D. zou kunnen worden gevormd. Het hangt 
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er nu maar van af of men van een officier K . D. dezelfde 
ambitie kan verwachten als van hen, die de kans hebben 
den hoed met pluimen te kunnen bemachtigen — vraagt 
Sir Herbert Russel zich af. . . Tenslotte is de marine een 
beroep, een mooi beroep weliswaar, doch het blijft een 
beroep. E n een kleine huwelijkstoelage zou meer waard zijn 
dan veel sentiment. Inderdaad zou er een grooter aantal 
Lieut. Commanders den dienst uit vrije verkiezing verlaten, 
indien zij zich die luxe konden permitteeren. 

Tenslotte zal er iets op gevonden moeten worden. E l k 
half jaar kunnen slechts 25 officieren uit 500 candidaten 
in aanmerking komen voor promotie. Een van de vloeken 
van traditie is het argument dat „alles moet blijven zooals 
het was"'. Is er dan geen remedie te vinden voor een staat 
van zaken, die reeds werd betreurd en becritiseerd, sinds de 
eerste marine-officier gedwongen werd vroegtijdig den dienst 
wegens overcompleet te verlaten? 

(,,N & M . Ree." van 9-11-'33)-

Vereenigde Staten. 
Maritieme ratio's en neutraliteit. 
In de „Proc." van December 1933 komt een uitvoerig 

artikel voor van de hand van kapitein ter zee E . S. R. Brandt 
over bovenstaand onderwerp, waarin de schrijver de mari
tieme vraagstukken in het verre Oosten behandelt 

Bezvapening Washington-kruisers. 
De bewapening van de op 6-g-'$3 van stapel geloopen 

kruiser „Minneapolis" (10.000 ton) zal bestaan uit 9 kns. 
van 20.3 cm en 8 kns. van 12.7 cm a.-l. De „Tuscaloosa" 
liep 1 5-11 -'33 te water. Volgens berichten krijgt dat schip 
nog 2 kns. van 12.7 cm a.-l. meer. De gewichtsbesparing 
tengevolge van meerdere toepassing van electrische lasschen 
is aan de bepantsering ten goede gekomen. 

(„Schiffbau" van 1 -1 -'34). 
Amerikaansche radiostations. 
Speciaal door het optreden van Amerika, dat in Z.-China 

allerlei militaire voorbereidingen treft, wordt de vrede in 
het Oosten bedreigd. Volgens een te Takao (Formosa) ont
vangen bericht, is men thans bezig op de eilanden Calayau 
en Batau ten N . van de Philippijnen radiostations op te 
richten. Deze stations zullen van voldoende sterkte zijn om 
rechtstreeks naar Amerika uit te zenden 

(„Nanyo Nich i" , Singapore, van 7-H-33). 
M . 1934. 5 
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Olie-exploratie in de Philippijnen. 
De Philippijnsche regeering heeft % 120.000 uitgetrokken 

voor olie-exploratie op groote schaal in den geheelen 
archipel. Plannen bestaan om de oliereservoir-stations voor 
de marine uit te breiden. Den laatsten tijd wordt veel olie 
ingeslagen uit Borneo en (via Sjanghai-Hongkong) uit Rusland. 
In Manilla is 3 maal zooveel olie opgeslagen als noodig is 
voor de voorziening van de Amerikaansche vloot in het 
verre Oosten gedurende 6 maanden, terwijl voor dezelfde 
periode voldoende voorraad benzine aanwezig is voor 800 
vliegtuigen en 10 luchtschepen. Indien de olie-exploratie in 
de Philippijnen een onafhankelijk brandstofvoorziening zal 
scheppen is een krachtiger politiek van Amerika in het 
verre Oosten te verwachten. 

(„Ta inan Shimpo", Formosa, van 24-io-'33). 

Ernstige averij „Chicago". 
De 10.000 tons kruiser „Chicago" werd 24 October [933 

even voor de voorste toren geramd door het Britsche s.s 
,,Silver Palms", 100 mijl bezuiden San Francisco. 

Het voorste compartiment van de „Chicago" onder de 
waterlijn liep vol. De „Chicago" werd door den torpedo
jager „Ches te r" naar Mane Island geconvoyeerd. 

(,,N. & M . Ree." van 2-n-'33). 

Veiligheid in onderzeebooten. 
Het Amerikaansche departement van marine heeft instruc

ties uitgegeven aangaande de redding van de bemanningen 
van gezonken onderzeebooten. Hierin wordt gezegd dat het 
bergen van de onderzeebooten met pontons geen practische 
vorm van redding is en meer als bergingswerk moet worden 
opgevat. De z.g. „ long" is gebleken het beste reddings
middel voor de bemanning van een gezonken onderzeeboot 
te zijn. („N. & M . Ree." van n - i - ' 3 4 ) . 

Schoonschip of gevechtsklaar. 
Laten wij bij onze oefening van de vloot in vredestijd 

nimmer het einddoel uit het oog verliezen en niet een 
dusdanig defensieve mentaliteit krijgen dat wij in onze 
organisatie een dienst in hel leven roepen, die als primaire 
taak heeft het onderhoud van het materieel in tijde van 
vrede instede van efficiency in het gevecht. Het schoon
houden, „poetsen en opknanpen", is zoo belangrijk gewor
den in onze marine dat het al zeer makkelijk is om de 
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gevechtstraining op te offeren aan schrapen en schilderen. 
(L. Commander H . Russell in „Proc ." van i2-'33). 

Het tot zinken brengen van de „Washington". 
In „le Yacht" van 20-i-'34 lezen wij welke moeite men 

had met het tot zinken brengen van het slagschip „Wash
ington", dat ingevolge de conferentie van 1932 moest wor
den afgevoerd uit de sterkte. Eerst bracht men bommen 
tot ontploffing vlak naast het schip op verschillende diep
ten. Vervolgens een torpedokop, daarna een contactbom 
van 900 kilogram. Het schip bleef drijven. Tenslotte liet 
men van een hoogte van 1200 m granaten van 35.6 cm 
die 653 kg wogen op het schip vallen. Dit werd eerst na 
12 vergeefsche pogingen geraakt. Tenslotte bracht men het 
schip tot zinken door het artillerievuur van het geheele 
eskader; na 3 kwartier, toen 14 granaten van 35.6 cm doel 
hadden getroffen, was eerst het pleit beslecht. 

Japan. 

Uitbreidi?ig bevoegdheid Chef marinestaf. 
Den i e n October 1933 is de nieuwe vlootcommandowet 

in werking getreden. Hierbij is de chef van den staf der 
admiraliteit gemachtigd keizerlijke bevelen zoowel in vredes-
als oorlogstijd rechtstreeks aan de maritieme bevelhebbers 
en plaatselijke marinecommandanten over te brengen zonder 
dat toestemming van den minister van marine noodig is. 
Deze laatste blijft verantwoordelijk voor de begrootings-
aangelegenheden. De aanleiding tot deze nieuwe regeling 
is de beslissing van den Minister van Marine inzake de 
Londensche conferentie. Het Londensche vlootverdrag werd 
niettegenstaande de toenmalige chef staf, Admiraal Koto, 
er tegen was, gedurende afwezigheid van de aan de Londen
sche conferentie deelnemende minister van Marine door het 
kabinet geratificeerd. Deze handelwijze verwekte toenmaals 
in Marinekringen en daarbuiten groote verbittering en leidde 
tenslotte tot vermoording van den minister president Inukai. 
In aansluiting met deze nieuwe wet hadden verschillende 
mutaties plaats in hoogere commando's. Verschillende be
langrijke posten zijn daarbij gegeven aan aanhangers van 
de marinepolitiek, die pariteit met Engeland en de Ver. 
Staten propageert. De leiders van deze richting, de admiralen 
Nomura en Kobayashi werden tot leden van den staf der 
Admiraliteit benoemd. 

(„Marine Rundschau"i2-'33). 
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Moederscliepen voor onderzeebooten. 
Volgens „Le Yacht" van 23 ü e c . j.1. is 16 Nov. te 

Yokohama het 10.000 ton groote moederschip voor onder
zeebooten Okujira te water gelaten. Lengte 197 m. breedte 
18 m. De voortstuwingsorganen zijn Dieselmotoren van 
13000 pk, die het schip een snelheid van 20' geven. Be
wapening 4 kns a.1. en 12 mittrailleurs. Het schip is met 
groote snelheid gebouwd en stond slechts 7 maanden op stapel. 

In Jan. d.a.v. is het moederschip „Taighei" te Yokosuka 
van stapel geloopen. 

Nieuwe torpedobooten. 
De 600 ton groote torpedobooten „Manazuru, „Hatsugar i " 

en „Toraazu iu" werden in October en November 1933 te 
water gelaten; het vierde schip van deze serie, de , ,Chidori". 
volgt in A p r i l a.s. De bewapening is 3 kns van 12 cm 
en ' 4 lanceerbuizen. Zij zullen dienen voor kustverdediging 
en convooibescherming. (Zie ook Marineblad '33 blz. 219). 

(,,Le Yacht" 23-i2-'33). 
De spanning tusschen Japan en Rusland. 
Het is reeds lang duidelijk voor iedereen, die de politiek 

van Japan volgt, dat een conflict met deze of gene op den 
duur onvermijdelijk zal zijn. E n niemand is hier meer van 
overtuigd dan Japan zelf. Japan wil echter geen oorlog heb
ben en vertrouwt op de sterkte van zijn weermacht om een 
oorlog te vermijden. De sterkte van de Russische weermacht 
is echter een onbekende factor. Ondanks de geweldige reser
ves en de groote hoeveelheid tanks en vliegtuigen is het 
niet duidelijk wat zelfs een geweldigen goed uitgerust Rood 
leger tegen Japan zou kunnen uitrichten. De Siberische ver
bindingswegen zijn ontoereikend; in het verre Oosten is 
practisch geen zeemacht van eenige beteekenis. Het eenige 
wat bekend is, is dat er een sterke luchtmacht te Wladiwo-
stok aanwezig is. 

(Sir Herbert Russell, in , , N . & M . R e e " , 18-1'34). 

Hoewel een oorlog tusschen Japan en Rusland o. i. onver
mijdelijk is, behoeft deze toch niet onmiddellijk uit te breken. 
De mogelijkheid bestaat natuurlijk, dat Japan, zich bewust 
van zijn fundamenteel zwakke positie, trachten zal door een 
snellen beshssenden oorlog de overwinning te behalen, doch 
waarschijnlijk is dit niet. Rusland staat veel sterker dan 
Japan. Japan is nog niet gereed, terwijl zijn financieele toe
stand verre van rooskleurig is. 

" („New China", Medan, 26-10 en I -II- '33) . 



O V E R Z I C H T U I T B U I T E N L A N D S C H E T I J D S C H R I F T E N . 117 

Japan en Mandsjoekwo. 

In „Foreign Affairs" van Januari 1934 schrijft H . J . T i m -
perley over Japans energieke streven om van Mandsjoekwo 
een onder Japansch toezicht geordende staat te maken. 
Groote vooruitgang is reeds te constateeren; aan de finan-
cieele corruptie, die vooral onder het beheer van Chang Tso 
L i n en diens zoon Chang Hsuch Liang Mandsjoekwo over
stroomden met waardeloos papieren geld, is een einde ge
maakt. Hoofdzakelijk concentreert Japans activiteit zich op 
uitbreiding van het spoorwegennet. Een plan bestaat om 
dit in de komende 10 jaar met 4000 km te vergrooten. 
Het eerste stuk dat Japan sedert de annexatie in Sept. 1931 
bouwde, is het stuk Tunhua-Koreaansche grens geweest; 
dit werd in Aug . j 1. voor het verkeer opengesteld. Het 
verbindt de nieuwe haven te Rashin met de Koreaansche 
spoorwegen. 

De bedoeling is, dat Rashin de voornaamste haven aan 
de Koreaansche kust zal worden. Binnen 4 jaar moet de 
verschepingscapaciteit 3 mil l . ton per jaar zijn en over 10 
jaar 9 mill . per jaar. 

30 mil l . yen zijn noodig om het werk de eerstkomende 
4 jaar te bekostigen. De spoorwegen in Mandsjoekwo staan 
onder controle van de Japansche regeering; 50 "/„ van het 
kapitaal van den Zuid Mandsjoekwo-spoorweg behoort bijv. 
aan de Japansche regeering. 

Plannen bestaan voor het oprichten van olieraffinaderijen 
in Dairen, waar de geimporteerde olie kan worden gezuiverd. 
Dit zal groote concurrentie aandoen aan de Standard Oi l Cy. 

Van een opendeur politiek in Mandsjoekwo is overigens 
niet veel te merken. Zooveel Japanners verdringen zich om 
die open deur, dat het zelfs moeilijk is om er een blik in 
te kunnen werpen. 

Veel moeite wordt gedaan om de sympathie van de in-
heemsche bevolking te verwerven, doch dit stuit op tegen
stand. 

Het groote probleem is de verhouding tusschen Rusland 
en Japan. Mandsjoekwo is thans geen bufferstaat meer. Wi t 
Russische elementen in Harbin (vele wit Russische vrouwen 
zijn met Japansche officieren gehuwd) probeeren ruzie te 
zaaien en een conflict uit te lokken. Indien de lijn Harbin-
Lafa gereed is, bestaat er directe verbinding tusschen de 
Koreaansche kust en Tsitsihar, zoodat de Chineesche Ooster-
spoor niet meer behoeft te worden gebruikt. 

Ook andere lijnen met kennelijk strategische beteekenis 
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w o r d e n aange l egd . H e t is zeer waarsch i jn l i jk dat deze spoor
wegen g e b o u w d w o r d e n , t ene inde p o g i n g e n o m W l a d i w o s t o k 
en de R u s s i s c h e p r o v i n c i e te ve rove ren , te k u n n e n onder
n e m e n . T w e e j aa r ge l eden h a d J a p a n zonder vee l moe i t e 
tot v e r o v e r i n g k u n n e n ove rgaan . T h a n s heeft R u s l a n d ech te r 
een s terk leger en een l u c h t m a c h t , d ie de Japansche i n 
dus t r i e s teden zou k u n n e n b o m b a r d e e r e n . 

H e t g roo te v raag teeken blijft de h o u d i n g v a n de J apansche 
m i l i t a i r e au to r i t e i t en . Z i j n zij t ev reden met M a n d s j o e k w o of 
w i l l e n zij n o g m e e r ? S o m m i g e en thous ias ten w i l l e n W l a d i 
wos tok , de zeep rov inc ie s en N . S a c h a l i n . 

A n d e r e n gaan n o g ve rde r en e i schen K a m s c h a t k a en de 
kus t van de zee van O c h o t s k . E e n b ron voo r con f l i c t en is 
M . m g o l i ë . V e r s c h i l l e n d e Japansche „ e x p l o r a t i e - e x p e d i t i e s " 
t r e k k e n van J e h o l en H e i l u n g - K i a n g M o n g o l i ë b i n n e n . 

M i l i t a i r e exper t s p ropagee ren het i d é é R u s l a n d v o o r a l 
n ie t aan te v a l l e n a lvorens M a n d s j o e k w o bandie ten-vr i j is . 
V o o r t s is thans een be l angr i jke leger - reorganisa t ie aan den 
gang . E e r s t i n 1936 is deze gereed en k a n J a p a n b i n n e n 
e n k e l e w e k e n I m i l l i o e n m a n in den strijd s tu ren . 

H e t conf l i c t za l dus v e r m o e d e l i j k n o g 2 a 3 jaa r u i tges te ld 
w o r d e n . 

Pacific problemen. 
Schout -b i j -nach t G a d o w (van de „ M a r i n e R u n d s c h a u " ) 

schree f in „ W i s s e n u n d W e h r " van J u l i 1933 een a r t i ke l 
ove r h u i d i g e m a r i t i e m e p r o b l e m e n , waarvan in de „ R . U . S . I . " 
van N o v e m b e r 1933 een v e r t a l i n g is o p g e n o m e n . V e r s c h i l 
l ende van de i n b e d o e l d a r t i k e l v e r k o n d i g d e m e e n i n g e n zijn 
ons reeds b e k e n d uit b e s c h o u w i n g e n i n de „ M a r i n e R u n d 
s c h a u " en w e r d e n zoodoende reeds in het ove rz i ch t b u i t e n 
l a n d s c h e t i jdschr i f ten naar vo ren gebrach t (zie „ M a r i n e b l a d " 
1933 blz . 552) ; S b n . G a d o w ' s o p i n i e over het be l ang
r i jkste p r o b l e e m van dezen t i jd , de Pac i f i c , w i l l e n wij h i e r 
in het k o r t n o g even weergeven . E e n zeeoo r log in den 
Pac i f i c , zoo zegt h i j , za l niet bes taan uit a anva ' l en op de 
k u s t ; deze k u n n e n s lechts de v e r d e d i g i n g a fb reuk aandoen 
en den weg effenen voo r be l angr i jke r operat ies . D e r i s i co 
v a n g roo t sch opgezet te exped i t i es van A m e r i k a naar J a p a n 
v i ce versa is zoo groot , dat zij b u i t e n b e s c h o u w i n g k u n n e n 
b l i j ven . O v e r w e l k aan ta l s l agschepen de beide z e e m a c h t e n 
o o k k u n n e n b e s c h i k k e n , aan de p rac t i sche m o g e l i j k h e i d 
doe t d i t n ie ts af. Daarb i j heeft M a n d s j o e k w o Japans econo
m i s c h w e e r s t a n d v e r m o g e n e n o r m v e r h o o g d en ook Japans 
s t ra tegische s i tuat ie w o r d t a l lengs onverwoes tbaar . P r o b l e -
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matisch is het of Japan nog verder weg liggende doelen 
nastreeft en of de expansie zal worden voortgezet van de 
eilandenwereld in het Zuiden, zoodra de positie op het 
vaste land is geconsolideerd. Het zich nestelen op de man
daateilanden behoort thuis in een dergeüjke politiek: zal 
het mogelijk zijn Guam en de Philippijnen te houden? De 
kans hierop is gering. Ook de mogelijkheid van een gezamen
lijke Britsch-Amerikaansche actie is geopperd; in dat geval 
zouden de Amerikaansche oorlogsschepen van de Britsche 
bases mogen gebruik maken. Doch zouden in zulk geval 
Singapore en Hongkong niet reeds in handen zijn gevallen 
van de Japanners alvorens het mogelijk was een voldoend 
groote scheepsmacht in het verre Oosten te concentreeren ? 
Volgens S. b. n. Gadow nemen de kansen van een Pacific-
conflict af. Japan kan afzien van immigratierechten in 
Amerika zonder de expansie-mogelijkheid naar eilanden in 
den Pacific vaarwel te zeggen Het is nog te vroeg om te 
zeggen of een dergelijke politiek Japan zal dwingen Austral ië 
of Ned.-Indië te bedreigen. 

De Europeesche mogendheden hebben echter weinig mid
delen meer te hunner beschikking om Japans toekomst te 
dwarsboomen. 

Ook de pariteitseisch zal tenslotte aan Japan worden toe
gestaan. 

Nieuwe Japansche kazerne te Sjanghai. 
Te Sjanghai is 16 September de nieuwe kazerne voor de 

Japansche bezettingstroepen ingewijd. Het is een rechthoekig 
gebouw, 4 verdiepingen hoog, het dak heeft versterkte borst
weringen en fundaties voor opstelling van kanons van 10 5 cm. 
De kazerne biedt een ruime legering voor ± 2000 soldaten, 
doch kan een veel grooter aantal bevatten. 

Volgens oordeel van Chineesche zijde is het geheele com
plex herschapen in een versterkte zone, van waaruit alle 
strategische punten rondom Sjanghai bestreden kunnen wor
den en welke van de rivierzijde door de internationale neder
zetting beschermd wordt. 

Met de/.e daad zouden de bepalingen overtreden zijn van 
bet Washingtonverdrag, waarbij de onderteekenaars zich 
verplichtten hun troepen uit het Chineesche gebied terug 
te trekken. Door omstandigheden hebben de mogendheden 
zich daar in Sjanghai eveneens niet aan gehouden, doch hun 
troepen zijn slechts gelegerd in tijdelijke houten barakken. 
De bouw van deze Japansche fortificatie wordt nu door de 
Chineezen in verband gebracht met de sinds enkele maan-
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den bestaande actie van Japansche zijde tot de vestiging van 
een onafhankelijke stad Sjanghai . . . . 

(Uit de „China Weekly Review", Sjanghai, 3 0 - C K 3 3 ) . 
Het is Japans bedoeling de Engelsche dominatie van de 

Sjanghai Municipal Council voor zich zelf op te eischen en 
van de internationale nederzetting een Japansche concessie 
te maken . . . . 

Japansche opinie over de positie van Ned.-Indtë. 
Nederland beschikt niet zooals vroeger over een machtige 

vloot. Het bezit echter in Ned.-Indië een uiterst waardevolle 
kolonie. Vandaar ook, dat de radicale wijziging der verhou
dingen in het verre Oosten de Hol l . Regeering uiterst prik
kelbaar, ja overstuur maakt. Wat de Ned. Ind. Regeering 
vrees inboezemt, is in de eerste plaats de ontwaking der 
Inl. bevolking. Daarnaast wordt zij verontrust door het feit, 
dat de publieke opinie in Amerika de Filippijnen onafhan
kelijkheid wil verleenen. Waar Indonesië slechts door een 
smalle strook water van de Filippijnen is gescheiden, zou 
de onafhankelijkheidsverklaring der Filippijnen op eerstge
noemd land een onberekenbaren invloed kunnen hebben. Het 
grootste schrikbeeld der Ned. Ind. Regeering is echter de 
Pan-Aziatische actie van Japan. 

Op economisch gebied heeft Holland reeds in navolging 
van Engeland tegen Japan gerichte tarieven ingevoerd ; uit 
allerlei feiten valt af te leiden, dat Holland, dat geen weer
macht heeft, zich uit voorzorg door een geheim verdrag met 
Engeland verbonden heeft. 

(„Dai Asia Sh ugi" : Pan aziatisme Tokyo, September). 

Japans olievoorziening. 
Naar reeds eerder gemeld werd is op de volgende begrooting 

een aanzienlijk bedrag uitgetrokken voor de bevordering 
van olie-exploitatie. Volgens Minister Tsutsumi zijn de voor
uitzichten voor olie-exploitatie in Formosa en Sagbalin zeer 
goed en drong hij er op aan, dat Japan ter wille van zijn 
nationale weerbaarheid en industrie zijn oliepolitiek op een 
vaste basis zal stellen Minister Naggai en de overige aan
wezigen stemden met den Vice-Minister in en besloten 
spoedig een studie te maken voor een concreet plan. Het 
plan wordt van groot belang geacht voor Japans koloniale 
politiek. 

In een vergadering van het Japansche Kabinet drong de 
Minister voor Overzeesche Zaken aan een onderzoek in te 
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stellen of niet, als een oplossing' van het probleem der 
rijstoverproductie, rijst gebruikt kan worden voor de fabricage 
van alcohol. 

Ui t 180 L rijst kan men 54 L alcohol verkrijgen, de 
productiekosten zijn geringer dan die welke gemoeid zijn 
met het regelen van vraag en aanbod van rijst; het opslaan 
van alcohol is zeer eenvoudig, in tegenstelling met het 
opslaan van groote hoeveelheden rijst, en vervolgens kan 
alcohol als surrogaat voor benzine in een bestaande behoefte 
voorzien. (Zie ook Marineblad '33 blz. 700). 

(„Tainan Shimpo" van 2 en 2i-io-*33). 

Japanners op Britsch Borneo. 
„Tawao, is een „Japansch stadje", er zijn 60 Japansche 

gezinnen. 60' van Tawao oefent de Borneo Suisan Koshi 
(zeeproducten Mij) haar bedrijf uit (op het eilandje Siamir). 
Hier werken 150 Japanners onder leiding van J. Orita, 
gewezen kapitein ter zee. De Badjau's en Soeloe's hebben 
een genegenheid voor de Japanners, waarop hun blanke 
overheerschers geen aanspraak kunnen maken". 

Aldus de beide correspondenten van de „Osaka Asahi" 
( i / - io- '33) die een reis naar Indië maakten. Niet zonder 
ironie wordt gewag gemaakt van de uitwerking van het 
Chineesch-Japansche conflict op de Hollanders, die een 
aanval op Tarakan verwachtten. 

In Samarinda werden troepen uit Makassar gelegerd, 
voor Tarakan oorlogsschepen samengetrokken, terwijl een 
vliegtuig een bezoek bracht aan het eiland Siamir(?) 

De Hollanders te Telokbajor, teneinde raad, oefenden 
zich in het bergklimmen. 

Over de Nanyo Ringyo Kaisha (houtkap Mij) te Tarakan 
zeggen zij dat deze Mij in het gebied aan de Sesajaprivier 
tot 200 mijl het binnenland in door Dajaksche stammen 
hout laat kappen, dat zij opkoopt. Om hierop toezicht te 
houden zijn een aantal Japanners in het binnenland gevestigd. 

Aangezien de houtkapconcessie in de nabijheid van het 
olieterrein ligt, hebben de marineautoriteiten allerlei bezwaren 
opgeworpen en moet het bedrijf naar Sangkoelirang ver
plaatst worden. 

Op 20 mijl van Sangkoelirang ligt bij Sembaja de eenige 
Japansche mijnconcessie in Ned.-Indië. E r zijn meer dan 
100 Japanners aan het werk gezet en een 10 tal boortorens 
gebouwd. Voor het prestige der Japanners is het zeer 
wenschelijk dat er eindelijk eens wat olie wordt geproduceerd. 
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Frankrijk. 
:Marinebegrooting ipj4.. 
In „Le Yacht" van I3-I- '34 lezen wij, dat de begrooting 

over 1934 2.687 mil l . francs bedraagt tegen 2.712 mil l . 
francs in 1933. E r is dus geen mogelijkheid om het tempo 
van aanbouw vol te houden. In de begrooting van 1933 
werden geen gelden uitgetrokken voor het op stapel zetten 
van nieuwe schepen; dit is de eerste keer dat zoo iets is 
voorgekomen sedert de hervatting van den vlootbouw in 
1922. Een slechte gewoonte is het, dat voor vlootbouw-
programma's steeds bij speciale wetten sanctie wordt ge
vraagd. 

Voor de kustverdediging zullen op stapel worden gezet 
2 avisos van 1100 ton en 3 mijnenvegers van 400 ton. 

De avisos zijn ongetwijfeld voor dienst in de koloniën 
bestemd (opmerkelijk is, dat hun tonnage geringer is dan 
de avisos type-,,Dumont d 'Urvi l le" en dus blijkbaar weer 
meer op het Britsche type flotillevaartuig zullen gelijken). 
Bij het bedrag van 2687 mi l l . moet nog gevoegd worden 
55 mill . voor het personeel van de luchtstrijdkrachten be
stemd om met de Marine samen te werken. Voorts heeft 
de financieels commissie van de Kamer de belangrijke be
slissing genomen, dat het Luchtvaartministerie aan Marine 
de credicten moet overdragen benoodigd voor de aan boord 
ingescheepte vliegtuigen en luchtstrijdkrachten, die met de zee
macht samenwerken. 

De marinebegrooting krijgt er zoodoende nog 245 mill . 
francs bij. 

De Marine is dus thans in staat om het evenwicht tusschen 
de maritieme- en luchtstrijdkrachten te bewaren en hoeft 
niet meer te vreezen stiefmoederlijk door het Luchtvaart
ministerie bedeeld te worden. Deze maatregel is een uit
vloeisel van de reorganisaüe van 1932. (Zie „Marineblad" 
'33 blz. 861 e.v.). 

Heropbouzv Fransche vloot. 
In „Le Yacht" van 25-11-'33 vonden wij onderstaande 

opgave, waaruit blijkt, dat Frankrijk sedert 1922 gemiddeld 
^7.200 ton per jaar op stapel zette. 

1922 (59.900 ton), 1923 (C300 ton), 1924 (31 000 ton), 
1925 (48600 ton), 1926 (47.700 ton), 1927 (41.400 ton), 
1928 (2.300 ton), 1929 (39.800 ton), 1930 (48 700 ton), 1931 
(46.000 ton), 1932 (36.700 ton), totaal 410.000 ton. 

Commandant Thomazi zegt, dat het gemiddelde van 
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37.200 ton onvoldoende is om de vloot in stand te houden; 
volgens zijn berekening moet er jaarlijks 43 700 ton „nieuwen 
aanbouw" bij komen. 

Modernisatie kruisers. 
Na de „Lamot te Piquet" komt nu de beurt aan de „Pri-

mauguet" om gemoderniseerd te worden; J P>. Gautreau 
zegt in de „N. & M . Ree." van 2 8 - i 2 - ' 3 3 , dat gewicht zou 
kunnen worden uitgespaard door instede van 4 tweeling
torens 2 vierlingtorens échelonsgewijze opgesteld aan boord 
te plaatsen. Hierdoor zou gewicht beschikbaar komen voor 
het verbeteren van de a.1. bewapening (thans slechts 3 kns. 
van 7.6 cm) 

Fransche kanonniers verkiezen den vierlingtoren, die door 
een schot in tweeën is gedeeld, boven den drielingtoren. 

(„N. & M . R e e " , 28-i2-'33). 

De fiotilleleiders. 
De fiotilleleiders van 25—2600 ton (vol uitgerust 3000 

ton) zijn een onomstootelijk succes. Slechts in zeer ruw 
weer zijn zij gedwongen vaart te verminderen. Het opstel-
lingsvlak van hun 14 cm kanons is veel stabieler dan op de 
jagers; de 39 kg wegende granaten kunnen op niet te grooten 
afstand licht beschermde kruisers van het na-Washington 
type schade berokkenen en ook hun torpedobewapening 
is voor elk doel, hoe goed gepantserd, een ernstige bedrei
ging. Tegen een overmachtigen vijand zullen zij op korten 
afstand ingezet worden onder bescherming van de duisternis 
of kunstmatigen nevel, d.w z. offensief tot het uiterste, dezelfde 
gedachte die ten grondslag ligt aan de 7 kruisers, die thans 
in aanbouw zijn en hun grootste aanvalskracht op het 
voorschip hebben. 

(„N. & M . Ree." i4-i2-'33). 

De nieuwe flotilleleider Vauquelin, die eerst 1S November 
munitie en torpedo's aan boord heeft genomen, is bij het 
binnenloopen van Lorient tengevolge van een ondeugdelijke 
lichtenlijn, <Ue reeds eerder bijna een ongeluk heeft veroorzaakt, 
vastgeloopen op een ondiepte. Na korten tijd kreeg men 
het schip weer vlot; het maakte geen water, doch over een 
lenote van 40 m waren de huidplaten ingedeukt. 

(„Le Yacht" 25-11.33). 

Kritiek op de licht gewapende en gepantserde kruisers. 
In Fransche marinekringen heerscht kritiek op de 7700 
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ton kruisers van de „La Galissonnière-"klasse. Voor het 15 
cm kanon is in den modernen kruiser geen bestemming, 
zoo zeggen vele marineofficieren. Vooral in het geval dat 
de „La Galisonnière" 10.000 ton Washington kruisers of de 
14.000 tons (?!) „Deutsch lands" tegenover zich krijgen. Een 
manier om de 7700 tons kruisers te verbeteren zou zijn 
door de 3 drieling-torens van boord te halen en te ver
vangen door drie dubbeltorens met 20.3 cm geschut. 

(Gautreau „N. & M . R ." II-I- '34). 

Munitievoorraad ,, Dunkerque'''. 

De munitievoorraad van de „ D u n k e r q u e " (400 granaten 
voor iedere groep van 4 kns, dus 800 granaten in totaal) 
is zoover mogelijk van de Du i t enhu id verwijderd. Gewicht van 
1 granaat ± 500 K G . („Schiffbau", i-i2-'33). 

De beteekenis van vliegtuigen voor de zeemacht. 

De laatste manoeuvres hebben de waarde van zeevlieg
tuigen voor operaties in de Midd. Zee weer duidelijk aan
getoond. De vloot is niet meer geschikt voor haar taak, 
indien zij niet de beschikking heeft over een groot aantal 
goed geoefende groepen zeevliegtuigen. Dat dit nog niet 
zoo is, is te wijten aan tegenwerking van de zijde van Lucht
macht-autoriteiten, die, hoe bekwaam ook, geen inzicht heb
ben in de strategische problemen van den zeeoorlog. 

Dë marine moet hier dus zelf maatregelen nemen. 
(Gautreau in „N. & M . Ree" , i8-i- '34). 

Italië. 
Marinebegrooting. 

De Marinebegrooting 1934/35 is 174 mil l . lager dan die 
van 1933/34. Op nieuwen aanbouw is 200 mil l . bezuinigd : 
de credieten voor verbetering der outillage van de vloeibare 
brandstof-stations zijn met 50 millioen en de begrooting voor 
de luchtmacht met 14 mil l , lire verhoogd. 

(„Le Yacht", 20-i-'34). 

Vlootsterkte Frankrijk en Italië. 

Met inbegrip van alle zich in aanbouw bevindende schepen 
is de verhouding Fransche-Italiaansche vloot wat de aan
tallen schepen betreft als volgt: 
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Frankrijk Italië 

, In aanbouw norooA I n aanbouw 
G e r e e d en toegestaan G e i e e d en toegestaan 

| I I I 
Slagschepen . . . 9 1 9 3 - 7 5 ° 1 26.500 4 86.400 — — 
Vliegkampschepen . 2 36.500 — — 1 4.900 — — 
Kruisers 18 163.850 7 51.710 23 I 5 7 - 5 2 0 6 39-5°° 
Fiotilleleiders en 

jagers 65 127.460 8 19 -54° 82 9 3 - 4 5 ° 4 5-k°° 
Onderzeebooten. . 94 82.820 12 11.900 51 3 5 - ° 3 ° 2 0 16,520 

188 607.980 28 109.650 161 3 7 7 - 3 ° ° 3 ° 61.320 
sch. | ton 1 sch. ton sch. ton j sch. ton 

(„Marine Rundschau", i-'34). 
Onderzeebooten op reis. 
De onderzeebooten „Antonio Sciesa" en „Enrico To t i " 

(1368 ton, snelheid 18'.5) maken een kruistocht rond Afrika. 
Zij vertrokken in September van Spezia en men verwacht 
hen eind Februari 1934 terug in Italië. 

(„Le Yacht", 20-i-'34). 

Duitschland. 

Veronderstellingen over den Duitseken aanbouw. 
In de „Army, Navy and A i r Force Gazette" van 2Ó-iO-'33 

wordt het vermoeden uitgesproken, dat het 4 e pantserschip 
van de „Deutschland"-klasse zal afwijken, teneinde beter 
tegen de 26.5000 tons „Dunkerque" te zijn opgewassen. Nog 
twee slagschepen zouden kunnen worden gebouwd zonder 
dat de grenzen, in het vredesverdrag genoemd, worden over
schreden. Wat de alsnog op stapel te zetten 4 Duitsche 
jagers betreft, heet het dat zij waarschijnlijk op de Fransche 
leiders van 2569 ton met 5 kns van 14 cm zullen lijken, 
terwijl nieuwe Duitsche onderzeebooten, indien deze wederom 
zullen worden aangebouwd, overeenkomst met den onderzee
kruiser „Surcouf" (2880 ton) zullen hebben. 

De „N. & M . Ree." 7-12-'33 bespreekt de mogelijke her
bewapening van Duitschland en wijst er op dat de herbouw 
van een eerste klasse zeemacht een kwestie van jaren i s ; 
toch zal men Duitschland niet ten eeuwigen dage het recht 
kunnen ontnemen om zich overeenkomstig andere mogend
heden te bewapenen. 

De redactie vestigt ook nog even de aandacht op 
de geruchten over de „DeutscAland" ; volgens deze geruchten 
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zou de electrisch gelaschte romp niet bestand blijken te zijn 
tegen de krachten welke optreden tijdens zwaren zeegang. 

Brazilië. 
Vlooiplannen. 
Voor 8.122.ooo £ , te verdeelen over 12 jaar, denkt Brazilië 

zijn vloot te vernieuwen. De beide verouderde slagschepen 
„Minas Geraes" (is juist in herstelling om gemoderniseerd te 
worden, zie „Marineblad" 1933 bkz- 552) en „Sao Paolo" zullen 
door twee 8 500 tons kruisers worden vervangen. Verder 
bestaat het plan 9 jagers van 1600 ton, 6 tot 8 onderzeebooten 
van 900 ton (mijnenleggers), 6 mijnenvegers van 600 ton, 
3 olietankschepen, eenige hulpschepen, 2 drijvende dokken 
en verschillende kranen aan te schaffen. De Regeering heeft 
aan Vickers en Japansche werven (ook Nederlandsche werven, 
Red.) gevraagd vóór 15-2-'34 aanbiedingen in te sturen. 
Aanvankelijk maakte zij de voorwaarde de helft van den 
prijs in koffie of mangaanertsen te voldoen. 

(„Marine Rundschau" i2-'33). 

Spanje. 
Nieuwe onderzeebooten: 
Te Cartagena is de iste onderzeeboot van de D-klasse 

op stapel gezet. Het is een boot van 1050/1370 ton; snel
heid 2o'S/9'5 ; 6 torpedobuizen van 53.3 cm. In totaal zullen 
6 booten van dit type gebouwd worden. 

(„Le Yacht", 25-11-'33). 

Polen. 
Marinebegrooting. 
De marinebegrooting .1933/1934 is hooger dan die van 

het vorig jaar; voor nieuwen aanbouw is vrijwel het dub
bele bedrag opgebracht. („Schifïbau", I-I-'34.) 

Zweden. 
Vlootbouw-plannen. 
Het ministerie van defensie tracht een bedrag van 950.000 

£ beschikbaar te krijgen voor aanbouw van 1 kruiser, 2 
onderzeebooten en 4 motor-torpedobooten. 

(„Schiffbau", I-I-'34). 
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Voor de Zweedsche marine wordt te Göteborg een jager, 
die 39' moet kunnen loopen, gebouwd. Een 2 e boot van 
hetzelfde type zal op de staatswerf te Karlskrona op stapel 
worden gezet; of het nog in dit begrootingsjaar zal gebeuren 
is twijfelachtig. De nieuwe onderzeeboot van de B-klasse 
met torpedo's en mijnen zal „Spr ingaren" gedoopt worden. 

(„Schiffbau", I-I2-'33). 

Modernisatie „Sverige". 
De modernisatie van de „Sverige", begonnen in 1930, 

kwam eind October van dit jaar gereed. Het schip is thans 
gelijk aan de „Gustaf V " , die reeds in 1929 werd gemo
derniseerd. („Marine Rundschau", i-i2-'33). 

Diversen. 

Dummy-mijnen. 
Gedurende den wereldoorlog werden vele versperringen 

dummy-mijnen in de Duitsche bocht gelegd door Britsche 
oorlogsschepen, die daarvan verschillende malen met vrucht 
profijt hebben kunnen trekken, aangezien de Duitsche 
marineleiding eerst na den oorlog te weten is gekomen dat 
er Engelsche versperringen waren, die een volmaakt onschul
dig karakter droegen. De schijnversperringen hebben de 
Dnitschers menigmaal op een dwaalspoor gebracht. In de 
„Marine Rundschau" van Jan. 1934 wijdt schout-bij-nacht 
E . Wolfram een lezenswaardig artikel aan dit niet algemeen 
bekende feit. 

Decompressie voor duikers. 
In de „Proc." van i2 - ' 3 3 schrijft Luitenant ter zee J. K . 

Morrison van de U . S. Navy over bovenstaand onderwerp. 
Hij beschrijft de physiologische gevolgen van plotselinge 
decompressie bij te snel stijgen en geeft een verslag van 
de talrijke proeven ter bepaling van het tempo waarin zon
der schadelijke gevolgen voor hun gezondheid, duikers naar 
boven kunnen komen. 

Internationale samenwerking,. 
Een overzicht van alle verdragen, die den oorlog aan 

banden leggen of tot doel hebben deze te humaniseeren 
of geheel te voorkomen geeft Kapitein ter zee A . T. 
Beauregard in de „Proceedings" van December 1933. De 
conclusie waartoe hij komt is, dat, gezien de bestaande ver
houdingen in de wereld, de Ver. Staten onmogelijk de 



I2q O V E R Z I C H T UIT B U I T E N L A N D S C H E T I J D S C H R I F T E N . 

maatregelen ter bescherming van den handel kunnen veron
achtzamen en dus een op verdragssterkte gebrachte zeemacht 
moeten instandhouden. 

ÖUebraud op het water. 
Een merkwaardige brand, gelukkig goed afgeloopen, is in 

de fhaven van Brest ontstaan. 
Van een stoomschip werd na het afmeeren gloeiende asch 

en kolen overboord geworpen, waardoor de olielaag op het 
water vlam vatte. Het vuur verspreidde zich bliksemsnel. 
Het opleidingsschip „Magel lan" werd korten tijd bedreigd; 
3 kwartier na het uitbreken van den brand was het vuur 
gebluscht. („Le Yacht", 25-11^33). 

Torpedo-motor booten. 
Periodiek treft men in buitenlandsche tijdschriften (zie 

o. a. „Marineblad" 1933, blz 547) beschouwingen aan over 
de waarde van torpedo-motorbooten. Het zijn op het oogen
blik speciaal Frankrijk, Italië' en Japan die zich voor dit, 
alhoewel reeds gedurende den oorlog geboren, nog betrek
kelijk nieuwe wapen interessecren en er dan ook eenigszins 
belangrijke aantallen van in dienst hebben en steeds moder
nere typen ervan ontwikkelen. Maar ook in Engeland gaan 
thans weer stemmen op om nieuwen aanbouw van moderne 
torpedo-motorbooten (coastal motor boats) onder de oogen 
te zien, waarvan de firma Thornycroft er reeds enkele als 
proef bouwde, met een snelheid van 45 mijl, 2 torpedo's, 
één 4 cm a 1. mitrailleur, D.T.-installatie en een nevelapparaat. 
Op het belang van meerdere van deze moderne booten ook 
voor Nederland werd reeds van verschillende zijden gewezen 
(zie o. a. „Marineblad" 1931, blz 86 e.v.). Nu komen in 
„Le Yacht" van 7 Oct. '33 gegevens voor betreffende de 
nieuwste Fransche torpedo-motorbooten, waarvan de voor
naamste hieronder zijn weergegeven. Ter vergelijking zijn 
daarachter tusschen haakjes de overeenkomstige gegevens 
geplaatst van een modern Nederlandsch ontwerp torpedo
motorboot, n 1. dat van de werf de Voogt te Haarlem, die 
ook de thans bij de Ned. Marine in Indië in gebruik zijnde 
torpedo-volgboot (ten gebruike bij het inschieten van torpe
do's door jagers en onderzeebooten) bouwde. Zoowel de 
Fransche booten als het Nederlandsche ontwerp hebben 
Lorraine-motoren, hetzelfde fabrikaat dus als de in de Ned. 
Marine reeds zoo lang met succes in gebruik zijnde Lorraine 
vliegtuigmotoren der Dornier-Wal, Fokker T I V en Fokker 
C VIII W vliegtuigen. 
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Lengte over alles: 19.5 in (22 m). Waterverplaatsing vol 
uitgerust: 19 ton (25 t). 

Machinevermogen: 2 hoofdmotoren van 1000 pk elk, 2 
hulpmotoren van 30—45 pk elk (2 X 1000 pk plus 2 X 
30—45 Pk). 

Maximum snelheid: bij absoluut glad water zonder deining 
52 mijl (42'), bij 1 meter golfhoogte 3 o mijl (40'), bij 2'/„ 
meter golfhoogte 20 mijl (22')-

Constructie: houten boot met step in den geest van vlieg
tuigdrijvers en glijbooten (boot van roestvrij staal zonder step 
en meer V-vormig onderwatergedeelte). 

Actieradius: met max. snelheid 234 mijl (200'), met kruis
snelheid van 8 mijl op de hulpmotoren 1500 mijl (1500')-

Bewapening en uitrusting: 2 torpedo's vrn 45 cm, 1 mitrail
leur a.1. en D.T.-installatie (2 torpedo's van 53 cm, 2 mitrail
leurs a.1., 4 dieptebommen, D.T-installatie en een nevel
apparaat) 

Het Nederlandsche ontwerp verschilt met de PYansche 
booten in hoofdzaak daarin, dat het meer op een echt schip 
lijkt dan op een glijboot en van staal in plaats van hout is 
gebouwd, waardoor een grootere zeewaardigheid en grooter 
vol te houden vaart bij eenigen zeegang is verkregen, maar 
waardoor aan topsnelheid bij glad water is verloren Verder 
dat eveneens als gevolg van den anderen bouw en tevens van 
de iets grootere afmetingen de bewapening en uitrusting 
belangrijk konden worden opgevoerd. 

E r is nog een ontwerp van een Fransche werf, waarbij 
de bewapening bestaat uit 2 torpedokanonnen i .p .v. de twee 
hekkarkasbuizen. 

In verband met de voor torpedo-motorbooten vereischte 
snelheden zij nog opgemerkt, dat reeds gedurende den oorlog 
door Engelsche officieren, die op de toenmalige coastal motor 
boats dienden, werd opgemerkt, dat het gemakkelijkst lan-
ceeren zou wezen met een boot, waarvan de snelheid gelijk 
was aan die van de te lanceeren torpedo, omdat men dan 
kan lanceeren op het moment dat men zou voelen dat de 
boot zelf, indien die met dezelfde snelheid bleef doorvaren, 
het doel zou rammen. 

Torpedobewapening. 
De torpedobewapening van den modernen kruiser vertoont 

neiging zwakker te worden. Aan boord van de Britsche 
10.000 tons kruisers type „ K e n t " en „ L o n d o n " zijn 8 
torpedokanonnen, de „Exe te r " en „Leande r " hebben er 
maar 6. De 7500 tons kruisers van de Ver. Staten hebben 
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2 d r i e l i n g s b u i z e n , de F r a n s c h e k r u i s e r „ D u g u a y T r o u i n " is 
me t 12 t o rpedokanons ui tgerust , de 10.000 tons k ru i se r s 
h e b b e n er 6, de n i euwe 7600 tons k ru i se r s s lechts 4. D e 
eerste serie Japansche W a s h i n g t o n k r u i s e r s en de „ F u r u t a k a ' s " 
h e b b e n 4 d r i e l i n g k a n o n s o f 6 d u b b e l k a n o n s , de la tere 
10.000 tons k ru i se r s h e b b e n s lechts 2 d r i e l i n g k a n o n s . D e 
I ta l iaansche „ T r e n t e " - k l a s s e is met 4 d u b b e l k a n o n s b e w a p e n d , 
de „ Z a r a " en de 5000 tons k ru i se r s daaren tegen s lech ts 
met 2 d u b b e l k a n o n s . 

D e B r i t s c h e jagers en fiotilleleiders h e b b e n 2 v i e r l i n g k a n o n s , 
de Japansche f io t i l l e le iders 3 d r i e l i n g k a n o n s , de jagers 2 
d r i e l i n g k a n o n s evenals op de I ta l iaansche . D e eerste F r a n s c h e 
fiotilleleiders van 2500 ton h e b b e n 2 d r i e l i n g k a n o n s , in de 
m i d s c h e e p s ; de „ E p e r v i e r " heeft 1 d r i e l i n g k a n o n in de 
m i d s c h e e p s en aan S .S . en B B een d u b b e l k a n o n ; de n i euws te 
F r a n s c h e f io t i l l e le iders k r i jgen 3 d r i e l i n g k a n o n s , waarvan 1 
in de as l i jn . 

D e ve roude rde e m p i r i s c h e l a n c e e r m e t h o d e is ove ra l ver
la ten , m e n is ove rgegaan tot een t o r p e d o v u u r l e i d i n g . M e n 
bes tudeer t massa a a n v a l l e n op 3000 a 6000 m onde r be
s c h e r m i n g van r o o k g o r d i j n en het l ancee ren van sa lvo ' s . 
D i t is de e e n i g m o g e l i j k e t ak t i ek voor schepen van 1300 
a 2500 t o n ! 

E e n flotille B r i t s c h e jagers be re ik t e op deze wijze een 
t refferpercentage van 6 0 % o p e e n d iv i s i e v a n 3 s l agk ru i se r s . 

W a t de ve rbe te r ingen aan de to rpedo betreft, l ezen wi j , 
da t men e r n s t i g zoek t naar e l ec t r i s ch voo r tges tuwde to rpedo ' s , 
d o c h het p r o b l e e m is l i c h t e a c c u m u l a t o r e n van v o l d o e n d e 
energ ie te v i n d e n ! 

M e t de v l i e g f u i g t o r p e d o is m e n o o k aan het e x p e r i m e n 
t ee r en ; zij heeft n o o d z a k e l i j k e b e g r e n z i n g e n die het p r o b l e e m 
m o e i l i j k e r m a k e n , n .1 . een m a x . a fwerphoogte van 30 m 
en een m a x . hor . sne lhe id van 100 k m per uur bij het i n 
con tac t k o m e n met het water. , . L e Y a c h t " 2 - i 2 - ' 3 4 . 

De onttvikkeling der torpedo s 
D e „ M a r i n e R u n d s c h a u " v a n D e c e m b e r 1933 bevat een 

a r t i ke l , waa r in aan de F i u m e - t o r p e d o ' s groote l o f w o r d t 
toegezwaa id . D e h i s to r i sche o n t w i k k e l i n g tot de 53 c m 
to rpedo w e l k e 50' s n e l h e i d heeft, w o r d t i n het k o r t geschetst . 
W i j l ezen o .m . dat i n d e n z o m e r v a n 1930 door den torpedo
j age r „ N u l l o " bij F i u m e ta l r i jke p roeven w e r d e n g e n o m e n met 
een 53 c m W h i t e h e a d - t o r p e d o , l a n g 7.2 m , v o o r z i e n van 
een l a d i n g van 250 k g T . N . T . s n e l h e i d 4 2 ' bij een afs tand 
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van 4000 m Het hoofddoel der proeven was om de max. 
snelheid der torpedo's te verhoogen. 

Voor het regelen van de aanvangsbaan had de White-
head-fabriek onder de meest uiteenloopende toestanden 
het dynamische gedrag van de torpedo in verband met 
haar statische eigenschappen en bij verschillende roerstanden 
getoetst. Een betrouwbare, goede aanvangsbaan was met 
de bestaande middelen met remmen van het horizontale 
roer niet te verkrijgen. 

Tenslotte ging men over tot ongeremd schieten, het 
resultaat was zeer gunstig. 

De torpedofabriek Whitehead te Fiume bracht bovendien 
de navolgende verbeteringen aan: 

1. toepassing roestvrij staal voor de machinedeelen; 
2. vereenvoudiging van de torpedo, /.oodat zij voor onder

zoek en onderhoud snel uit elkaar kan worden genomen; 
3. verbetering in den diepte-regelaar teneinde een betere 

aanvangsbaan te verkrijgen; 
4. het weerstandsvermogen werd versterkt zonder de tor

pedo zwaarder te maken, zoodat onderzeebooten op groote 
diepte de voordeksels niet behoeven te sluiten ; 

5. verhooging van de snelheid teneinde onder alle om
standigheden den invloed van fouten in het schatten te ver
kleinen. 

Het verhoogen van de snelheid is niet eenvoudig; aange
zien dit wijziging van alle deelen van de torpedo noodig 
maakt; het moest vermeden worden dat de ballistische 
eigenschappen in gevaar werden gebracht. Eerst eind 1931 
begonnen de proeven met een snellere torpedo. De snelheid 
was reeds 42', 43', 44' bij 4000 m en sprong toen met een 
ruk op 50'. De Fiume-torpedo van 7.5 ra lengte en een 
lading van 250 kg T .N.T . bereikte in November 1932 50' 
snelheid op 4000 m, 43' op 6000 en 39' op 8000 m. Bij 
talrijke verdere proeven werd 10000 m bereikt met 34' en 
12000 m met 30' (zie ook „Marineblad" 1932 blz. 973). 

Zeevaartkunde. 

In „De Zee" van Januari T934 vestigt het Hoofd van 
onze Afdeeling Hydrografie de aandacht op de kappa
getallen, voorkomende in het pas verschenen derde deel 
van den „Zeemansgids voor Nederlandsch Oost-Indië, Ooste
lijk gedeelte. 

In dit werk zijn n.1. op de kappagetallen voor de ver
schillende plaatsen niet alleen de lengtecorrecties toegepast, 
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maar ook de z.g. tijdcorrecties, behoorende bij de respec
tievelijke plaatsen. Hierdoor vindt men uit de bekende 
berekening: de tijden van H . W . der verschillende partieele 
golven uitgedrukt in zonetijd. Daar de tijdcorrecties voor 
iedere plaats constanten zijn, is het mogelijk hen bij de 
kappagetallen te voegen. Men duidt nu kappa aan d. m. v 
de letter g en g is dus gelijk aan: 

Kappa + lengtecorrectie 4- tijdcorrectie. -— 
Daar de tijdsregeling van den Indischen Archipel volgens 

zonetijd eerst in 1932 is ingevoerd, bevatten de gegevens 
in deel I en II van den „Zeemansgids" nog de kappagetallen 
4- de lengtecorrectie (aangeduid met de hoofdletter K , evenals 
in deel II van de Zeevaartkundige Tafels van Haverkamp). 

Men denke er dus aan, dat bij berekening van de getij
beweging met deze g's, de waterstand te o h , i h , 2 h enz. is 
volgens zonetijd en niet volgens M . P. T. 

Hei ligt in de bedoeling bij herdruk van de deelen I en 
II ook deze verandering aldaar te doen plaats hebben. 

G. 
Vliegdienst. 

Engeland. Geen uitbreiding der luchtmacht ten koste van 
leger of vloot. 

Kort geleden heeft de admiraliteit een nota gepubliceerd 
over het voor Engeland zoo belangrijke onderwerp: convooi-
bescherming. Deze nota was gebaseerd op de resultaten van 
manoeuvres in de Middellandsche Zee, waarbij als alternatief 
van het convooisysteem, werd beproefd wat kon worden 
bereikt, indien de handelsschepen van de gebruikelijke han
delsrouten afweken en zoodoende den vijand ontweken. 
Dit systeem werd aangeduid met den naam „Evasive Route 
ing" . Opmerkelijk waren de geringe resultaten, die door de 
luchtstrijdkrachten, ter beschikking van de verdedigende 
partij staande, werden behaald. 

Sir Herbert Russell, die hierop in de „N. & M . Ree." 
van 4-i-'34 de aandacht vestigt, voegt er aan toe dat deze 
nota van de admiraliteit op een geschikt oogenblik verscheen, 
aangezien juist op dat moment in de Britsche pers een 
campagne werd geopend voor het uitbreiden van de lucht
macht ten koste van de beide andere organen der weer
macht. Hij wijst op het gevaarlijke drijven der luchtmacht
enthousiasten, wier conceptie van een grooten oorlog op 
één enkel doel is gericht; inderdaad een geweldig doel, 
doch dat meer het demoraliseeren van den tegenstander 
tot strekking heeft dan militair effectief kan bereiken. Een 
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groote luchtmacht: fiat, doch niet ten koste van leger en 
vloot! 

Snelvarende doelschepen. 
Voor bommenwerp-oefeningen wordt thans gebruik ge

maakt van zeer snelvarende, gepantserde motorbooten. Het 
pantser strekt zich over een lengte van a / 4 der boot uit, 
rust op rubber en is ± 13 mm dik. Om de boot onzink-
baar te maken is alle beschikbare ruimte gevuld met een 
substantie die lichter is dan kurk. 

(„Schiffbau", 1-2-34). 

Ver. Staten. Tocht van zeevliegtnigen. 
De recordvlucht van een 6-tal zeevliegtuigen van San 

Fransisco—Hawai heeft in Japansche kringen zeer de aan
dacht getrokken en zal zeer zeker als motief gebruikt worden 
om tot verhooging van de bewapeningsuitgaven te geraken. 

(„N. & M . R e e " , 18-1-'34). 
Japan. Tocht van vliegbooten. 
3 marine-vliegbooten maakten in Juni 1933 een non stop 

vlucht van Sasebo naar Keelung, een afstand van 720 mijl 
in 8V0 uur. Ook werd een tocht gemaakt naar de Bonin-
eilanden van de vliegbases Tateyama bez. Tokyo uit; een 
afstand van 1190 mijl, waarover 11 uur werd gevlogen. De 
vliegtuigen daalden niet bij de Bonin-eilanden. 

(„R U . S. I.", II- '33)-
Frankrijk. Lzichtmacht of zeemacht. 
Zeevliegtuigen kunnen schepen niet vervangen, zegt 

Gautreau in de N . & M . Ree." van 14-12-'33 naar aanleiding 
van de luidruchtige campagne van luchtvaartenthousiasten 
in Engeland. Een vooraanstaand Fransch Marine-officier 
gaf als zijn opinie te kennen, dat de Britsche marine tot 
taak had de verbindingslijnen te beschermen en offensief 
op te treden tegen 's vijands kust en verbindingslijnen. 

Schepen kunnen deze taak bij elke weersgesteldheid vol
voeren; zeevliegtuigen niet, hoe talrijk zij ook mogen zijn. 
Indien Engeland zijn marine opofferde aan een luchtmacht 
zou het niet lang duren alvorens het van de niet te her
stellen fout bewust werd, aangezien het bouwen van schepen 
tijd kost. Laten wij veronderstellen dat Engeland (A) opper
machtig is in de lucht met duizenden bommenwerpers, 
verkenningsvliegtuigen, torpedovliegtuigen enz., doch dat de 
zeemacht onvoldoende sterk was of niet bestond en in een 
oorlog is gewikkeld met een vastelandsmogendheid B, die 
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veel m i n d e r s te rk is i n de l u c h t en s lechts over defens ieve 
l u c h t s t r i j d k r a c h t e n besch ik t , d o c h daaren tegen een zeer vee l 
mach t i ge r v loo t bezi t . W a t zou d a n gebeuren? 

A zou na enke le uren of na een paar d a g e n tot de ont
d e k k i n g k o m e n , dat zijn v e r b i n d i n g s l i j n e n zijn v e r b r o k e n 
door v i jandel i jke eskaders . D e v l i e g t u i g e n v a n A z o u d e n 
o v e r d a g de c o n v o o i e n tegen kru ise rs en jagers van B nie t 
v o l d o e n d e k u n n e n b e s c h e r m e n B o v e n d i e n z o u d e n zij b loo t 
s taan aan de w i s s e l v a l l i g h e d e n van het weer ; 's nachts zi jn 
zij mach te loos . H e t bege le iden van een c o n v o o i door zee
v l i e g t u i g e n is niet veel meer d a n sch i jn . N a t u u r l i j k is het 
a r g u m e n t dat A den o o r l o g zou b e g i n n e n met massa le 
b o m a a n v a l l e n , w a a r d o o r een p a n i e k i n B l a n d zou onts taan 
en hun v loo t zou ve rn i e t i gen i n de haven bij wijze v a n 
o o r l o g s v e r k l a r i n g . 

D e rea l i s t i sche manoeuvres nabij T o u l o n h e b b e n ech ter 
aange toond , dat d i t n o g n ie t zoo e e n v o u d i g is, hoewe l het 
wel sp reek t tot de v e r b e e l d i n g van het p u b l i e k . 

M e n real iseer t niet hoe kwetsbaar de groote z e e v l i e g t u i g e n 
zijn en waartoe de m o d e r n e a.1 a r t i l l e r i e ins taat is. E v e n m i n 
weten zij dat v l i e g t u i g e n een k o r t e n l e v e n s d u u r h e b b e n en 
b i j zonder kos tbaa r z i jn . 

In de „ N . & M . R e e . " v a n 8 F e b r . behande l t S i r H e r b e r t 
R u s s e l l d i tze l fde onde rwerp naar a a n l e i d i n g v a n een a r t i ke l 
in de , , D a i l y M a i l " waa r in b e t o o g d werd , dat E n g e l a n d 
meer h a d aan 1000 v l i e g t u i g e n dan aan é é n „ N e l s o n " . D e 
c o n c l u s i e is dat E n g e l a n d zeer zeker v l i e g t u i g e n n o o d i g 
heeft, maar de „ N e l s o n " ook. 

In een l e z i n g voo r l eden v a n de „ R U . S . I . " ove r di t onder 
werp, geeft v i c e - a d m i r a a l H a r p e r als zijn m e e n i n g , dat het 
n ie t gaat o m zee ö f l uch t , maa r o m zee è n l uch t . L u c h t 
mach t , i n a a n m e r k i n g g e n o m e n haar „ o c e a n i c l i m i t a t i o n s " . 
is een be l angr i jke offensieve en defensieve toevoeging aan 
zeemacht . 

China. 
C h i n a heeft 36 C u r t i s enke lz i t s j a c h t v l i e g t u i g e n bes te ld 

in de V e r . S ta ten . D e z e toes te l len h e b b e n een m a x . s n e l h e i d 
van meer d a n 200 m i j l en zijn u i tgerus t m e t 2 m a c h i n e 
geweren . 

E r heeft b l i j kbaa r een soor t d u e l tusschen E n g e l a n d , 
A m e r i k a en J a p a n plaats o m orders te k r i j gen v o o r v l i e g 
tu igen v o o r C h i n a . ( „ R . U . S . I . " , i i - ' 3 3 ) . 
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Wij ontvingen in dank: 
Mededeeling Nr. X X X I V, Afdeeling Volkenkunde, No. 6, 

van het Koloniaal Instituut, betreffende „Aanwinsten op 
etnografisch en anthropologisch gebied over 1933". Behalve 
een lijst van schenkingen, aankoopen, ruilgiften en legaten 
met beschrijving en enkele afbeeldingen, bevat dit boek
werkje eene opgave van de Bataksche handschriften op 
boombast en van de Balisch-Javaansche, Sassaksche en 
Maleische handschriften op palmblad, waarmede in den loop 
der jaren de verzamelingen van het Koloniaal Instituut zijn 
verrijkt. 

De vierde aflevering van deel 90 van de „Bijdragen tot 
de taal-, land- en volkenkunde van Nederlandsch-Indië". 
Deze aflevering bevat: „De standen bij de Boegineezen en 
Makassaren" en „Nog een paar opmerkingen over het woord 
„Kabayan" . 

Inhoudsopgave van de artikelen in de „Bijdragen tot de 
taal-, land- en volkenkunde van Neder l - Indië" , deel 1 (1853) 
tot en met deel 90 (1933), met alphabetisch register. 

Wij ontvingen in dank het Januari-nummer van „Ons 
Zeewezen", dat als hoofdartikel bevat een „Verhandel ing 
over Zeekabels en het Kabelschip", door B. Holthuis. Nu 
de kabeltelegraaf door de draadlooze vermoedelijk tot de 
historie gaat behooren, is een behandeling van dit onder
werp momenteel zeer interessant. Voorts bevat het een 
interessante verhandeling over de geschiedenis en ontwik
keling van onze allereerste torpedobooten door S. de H . 

Wij ontvingen in dank van de Conférence p o u r l a r é d u c -
tion et la limitation des Armements, Société des Nations, 
het Frojet elaboré par le Comité technique de la Commission 
des dépenses de Défense Nationale. 

Dit boekwerk is voor belangstellenden ter inzage in de 
Bibliotheek van het Koninklijk Instituut voor de Marine. 



M E D E D E E L I N Q V A N D E A F D E E L I N G O C E A N O G R A F I E 
E N M A R I T I E M E M E T E O R O L O G I E V A N H E T 

K O N . N E D . M E T E O R . I N S T I T U U T . 

Wenken aan jouruaalhouders. 

In aanvulling van de voorschriften in het Meteorologisch 
Journaal, geven wij hieronder nog eenige voorlichting. Het 
komt toch vooral den laatsten tijd herhaaldelijk voor, dat 
met betrekking tot dezelfde punten de invulling niet geschiedt 
overeenkomstig onze bedoelingen; verandering hierin kan 
de kwaliteit van het journaal ten goede komen en ons 
onnoodigen arbeid besparen. 

Want het aantal ontvangen meteorologische journalen, dat 
eenige jaren terug ongeveer 600 per jaar bedroeg (thans als 
gevolg van crisisomstandigheden teruggeloopen), maakt één
vormige invulling noodzakelijk om de bewerking van de 
gegevens op het Instituut in een voldoend snel tempo te 
kunnen verrichten en bij de bewerking fouten zooveel moge
lijk te vermijden. 

Eenige voorlichting omtrent de wijze hoe de bewerking 
der waarnemingen op het Instituut geschiedt, is te vinden 
in het tijdschrift ,,De Zee", jrg. 1922, blz. 429 en jrg. 1923, 
blz. 642, terwijl dit tijdschrift, jrg. 1933, blz. 189, nog nadere 
gegevens en voorlichting bevat. 

I. Wordt standaard(zone)tijd gebruikt, vermeld dit dan 
in kolom 2. 

2 Schrijf de „s t roomricht ing" steeds in volle graden in, 
het „aantaal zeemijlen van den stroom" steeds in ' / i 0 zeemijlen. 

Alle waarnemingen moeten op het Instituut worden overgeschreven, 
om ze te rangschikken naar de plaats op de Oceanen, waar zij verricht 
zijn, d. w. z. per vakje van i ° breedte bij i ° lengte. Eenvormige en dui
delijke invulling verlicht den arbeid van dit overschrijven zeer. 

Bovengenoemde graad van nauwkeurigheid is absoluut voldoende, maar 
nu en dan worden journalen ontvangen, waarin hetzij alle, hetzij eenige 
stroomrichtingen in tienden van graden genoteerd zijn. Dit kan verwarring 
geven, want als gevolg van een minder duidelijk geschreven komma, 
wordt bijv. N . I2°,5 O. gelezen als N . I 2 5 ° 0 . , met alle kwade gevolgen 
van dien. Evenzoo heeft de berekening van het aantal mijlenstroom tot 
in honderdsten van mijlen geen zin. 

3 Indien het bestek voor stroomberekening is verkregen 
uit verzeilde hoogtelijnen, bijv. uit lengte des morgens en 
middagsbreedte, is het gewenscht aan te teekenen of stroom-
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verzetting tusschen de waarnemingen in rekening is gebracht. 
Zie verder voorschriften regel 42 tot 56. 

4. Beschouw de eventueel in het buitenland bepaalde 
indexcorrectie van den barometer en correcties van den 
thermometer hoofdzakelijk als controle op de correcties welke 
op de Filiaalinrichtingen in Nederland (c.q. Nautisch Instituut 
te Tandjong Priok) werden vastgesteld. Bestaat voldoende 
aanleiding die buitenlands bepaalde correcties te gebruiken, 
laat dan bij e.v. komst in Nederland het instrument pp de 
Filiaalinrichting opnieuw verifieeren, want er bestaat in dat 
geval kans, dat uw instrument defect is. Vermeld het afgeven 
aan de Filiaalinrichting in het journaal. 

Een systeem van controle op de instrumenten en de ermede verrichte 
waarnemingen zooals wij dit kennen, bestaat bij andere naties — met 
uitzondering van Gr. lirittanje gedurende de latere jaren — niet. Met 
de uitbreiding van het wisselen van weerberichten gaat men in het bui
tenland meer en meer er toe over de instrumenten van alle een haven 
aandoende schepen aan een onderzoek te onderwerpen, hetgeen voor de 
Nederlandsche schepen, welke een meteorologisch journaal bijhouden, 
feitelijk minder noodig is. De buitenlandsche correctiebepahngen hebben 
voor onze schepen hoofdzakelijk alleen waarde om te doen zien of het 
instrument nog in orde is. Men bedenke, dat een verschil in correctie 
van 0.1 mm of 0.1 Celsius-graad in de correctiebepaling altijd kan voor
komen. Maar ook zijn ons gevallen bekend waarin de journaalhouder 
meende in ons belang te handelen door een nieuwe indexcorrectie te 
gebruiken, welke meer dan één mm afweek van de oude Nederlandsche, 
welk verschil later alleen daaraan kon worden toegeschreven, dat in die 
havenplaats — voor het gemak van den zeeman — de hoogtecorrectie 
tevens in de indexcorrectie was opgegeven. Alle waarnemingen moesten 
toen hier worden verbeterd, omdat op die manier de hoogtecorrectie 
tweemaal in rekening was gebracht. 

5. Bij het voorloopig bepalen aan boord van de correcties 
van een thermometer hange men de te vergelijken instru
menten naast elkaar in water op. Bij verwarming van dit 
water, zorge men voor goed omroeren. 

6. Schrijf de temperaturen in kolom 18 en ig steeds in ' / 1 0 

van graden; schrijf in voorkomend geval 16.0 en niet 16, 
evenzoo 10.0 en niet 10 Vult men geen tiende deelen in, 
dan kan dit bij de bewerking der gegevens aanleiding geven 
tot fouten. 

7. Maak van het schaalcijfer 9 voor „dooreenloopende 
deining" slechts een beperkt gebruik, daar met dit cijfer 
niet de mate der deining wordt aangegeven. 

Zoo zal, ingeval de richtingen waaruit de deining komt, slechts enkele 
(bijv. 2 of 4I streken uitéénloopen, instede van het schaalcijfer voor 
„dooréénloopende deining" beter een gemiddelde richting met bijbe-
hoorend schaalcijfer worden genoteerd. Is het verschil grooter, dan is 



138 M E D E DEELINGEN V A N H E T N E D . K O N . METEOR. INST. 

het beter beide richtingen, ieder met eigen schaalcijfer te vermelden, 
te beginnen met de meest belangrijke deining. Het schaalcijfer voor 
„dooréénloopende deining" blijlt dan slechts te gebruiken indien de 
richtingen der deiningen zoodanig dosréénloopen, dat zij niet meer te 
onderkennen zijn. 

8. V u l op het e inde v a n de wach t s lechts é é n cijfer i n 
v o o r „ w i n d k r a c h t " , schaalci j fer „ z e e " , „ d e i n i n g " ( ind ien é é n 
r i c h t i n g gegeven i s ; zie 7), „ b e w o l k t gedee l t e " en „ z i c h t " , 
wan t gev raagd w o r d t de toes t rnd op het e inde van de wach t 
en niet een o v e r z i c h t over de a fge loopen wach t . Bi j ver
a n d e r i n g van toes tand b e h o o r e n de tusschent i jdsche waar
n e m i n g e n , zoovee l moge l i jk , te w o r d e n ge sch t even op den 
regel o v e r e e n k o m e n d met het uu r i n k o l o m 1. 

9 D e op b l z . 2 v a n het j o u r n a a l v o o r k o m e n d e v raag 
w o r d t m e e r m a l e n , niet o v e r e e n k o m s t i g de b e d o e l i n g , k o r t w e g 
met „ n e e n " b e a n t w o o r d . 

D e b e d o e l i n g is o m te w e t e n : o f de in het j o u r n a a l ver
m e l d e s t r o o m u i t k o m s t e n i n d e r d a a d den zuiveren s t r o o m aan
geven , h e t w e l k word t g e v r a a g d i n de V o o r s c h r i f t e n rege l 
2 7 — 3 2 ; m . a w. of de ges tuurde koers ve rbe te rd is v o n r 
wraak i n d ie geva l l en , waarbij een igsz ins be langr i jke wraak 
k o n w o r d e n verwacht , zooda t de s t r o o m u i t k o m s t niet verder 
verbe te rd behoeft te w o r d e n o m den zu ive ren s t r o o m te 
ve rk r i j gen . 

Dezerzijds wordt niet over het hoofd gezien, dat het schatten van een 
dergelijke correctie aan boord zijne bezwaren heeft; maar omgekeerd 
moet de waarnemer niet vergeten, dat het voor de 4de afdeeling in 
De Bilt vrijwel ondoenlijk is om een dergelijke correctie, welke zoozeer 
afhankelijk is van type schip en diepgang, met eenige juistheid te be
naderen. Zonder toepassing dezer correctie kunnen de stroomgegevens 
zeer onnauwkeurig worden. 



S T A A T D E R V E R A N D E R I N G E N , W E L K E O N D E R D E 
O F F I C I E R E N V A N D E Z E E M A C H T H E B B E N P L A A T S G E H A D . 

Nederland. 

Rangen: 

Off. M.S.D. 2e k l . 

Off. v. adm. l e k l . 
j> 2e kl . 

Namen: 

J .E . R. Ros . 

F . A . Kuhn . 
T Strengers. 
J. Bouma . . 

» i e k l . 

G . Bakker . . 

C. H . F . Simons 
Mr. R. J. Brünner 

» 2e k l . . J. Dekker. 

ie k l . . J. Oosterhuis 

Off. M.S.D. 2e k l . 
Kapt.-luit. ter zee 

Hfdoff. v.adm. 2e kl. 

O f f . M . S D . i e k l . . 

» 2e kl . 

Luit. ter zee ie k l . 

» 3e k l . 

L . Kleiman . 
C. C. F. Jager 

Mr. D. Tollenaar . 

H . de Vries Hzn. . 

P. N . Vreeken . . 

H . V . B. Burgerhout 
J. H . Pené . 
H C. Zeeven 
H . P. Sobels. 
J. D. Dolman 
F. Stam . . 
M . W . Mouton 

J. B. Kennema 
G. D. Kwast. 

V a n : Naar: Wiet: 

. O/z.d.kaz. W/o. . Tijdelijk gepl. te 
R/dam (gereedm. 

v/d.o/z.b IN XVII i 12 Dec. 
. Ter beschikking. VI.k. de Kooij. . 27 » 
. Ter beschikking. S'horpioen . . 1 4 » 
. Te W/o. en toe- Gepl. te A/dam 

gevoegd aan den (ten einde zich op 
Intend Zeem. ald. de gem.iijke Un i 

versiteit aidaar te 
bekwamen in de rechiswet.schapp.) 3 Jan. 

. Schorpioen . . Gepl. te W/oord 
en toegev. a. den 

Intendant der Zeemacht aldaar . . i8Dec . 
. Tei beschikking. W/schip W/oord 27 » 
. Kon, Instuut v/d Onth. v/d.admi-

Mar. te W/oord. nistrat. dienst v. 
gen. mr. en gepl. 

le W/oord voor diensten hem op te 
dragen door den Cdt. d. Marineald. 14 » 

. Kon. Insiui.it v/d. Bel. m/d. admi-
Mar. te W oord. nistr. dienst van 

genoemde inr . 14 » 
. VI.k. de Kooij. . i». Terbeschikk. 29 » 

2 0. Per part m s. Sibajak 11. N.-I. 24 Jan. 
. Gerep. N.-Indië . Ter beschikking. 5 Dec. 
. Ter beschikking. Ter beschikking 

zijnde te werk gesteld bij 
het Dep v. Oef. v we'kz.h hem op 
te dragen d h hoofd v/d. IVe afd. A 18 » 

. Op zijn verz. eerv. ontsl u/d zeed. 
veileend wegens langd. dienst . . 3 ) » 

. Wegens langd. dienst eerv ontslag 
uit den zeedienst verleend . . . I Jan. 

. Ned.-Indië. . . Bev. tot officier 
M S.D ie kl . . . 1 » 

. Ben. t. off.-vl. 3e k l . bij de Kon Mar. 13 Dec. 
id 13 » 
id. 13 » 
id. 13 » 
id. 13 » 

. Gerep. N.-Indië . Ter beschikking. 5 » 

. Mar.k te A/dam. Voor den tijd van 
vier mnand< n op 

verzoek op non-activiteit gestt ld . 21 » 
. W/schip W/oord O/z.d k. VV/oord . 22 > 
. Hertog Hendrik. » 22 » 
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Rangen: Namen: Van: Naar: Met: 
Off. v. gez. 2e k l . . Dr. R. Franssen . . Gerep. N.-Indië . Ter beschikking. 12 Dec. 
Luit. ter zee 2e k l . . S. A . L'Honoré Naber Hertog Hendrik. W/schip W/oord 3 Jan. 

» B. Hessing . . . . Ter beschikking. Hertog Hendrik. 3 > 
» K . J . F. Krediet. . . W/schip W/oord Kaz. voor d.o/z.d. 

W/oord. . . . 3 » 
» J. F. van Duim . . . Mar.k. te W/oord Als boven . . . 3 » 
» N . W . Sluijter . . . W/schip W/oord Nautilus . . 3 » 
» A. van Miert . . . » » • • • 3 » 
» 3e k l . . L . E . van Laer . . . » Hertog Hendrik . 3 » 

Off.-vlieger 3e kl . . H . Schaper . . . . Vl .k . de Kooij. . O/z.d k. te W/o. 
(best. v. K XIV) . 8 » 

» F . J. Wissel . . . . » . Als boven. . . 1 8 » 
Off. M.S.D. 2e k l . . W . P . Plantenberg .Naut i lus . . . Hertog Hendrik. 3 » 
Kapitein ter zee . . J. J. Dikkers. . . . Gdt. W/sch W/o. i°. Eerv. onth. v. 

h. bev. over W/s. 
te W/oord, waaraan verb. is de betr. 
van havenmeester 2 » 
2°. Geplaatst a/d. wal te W/oord. . 2 » 

Kapt.-luit. ter zee . K. van Al le r . . . . Commandement Belast m/h.bevel 
d. Mar. W/o. over het W/schip 
te W/o., waaraan verbonden is de 
betrekking van havenmeester . . 2 » 

Hfdoff.v.adm.2ekl. W . H . Heeris . . . Bevorderd t. Hfdoff. v. adm. ie k l . . 1 » 
Off. M.S.D. 2e k l . . H . F. W . Varenkamp. Hertog Hendrik. 1». Ter beschikk. 8 » 

2°. Per part. m.s. Sibajak n. N -I. . 24 » 
Hfdoff. M.S.D.2ekl. E . I. J. Nandorff . . Gerep. N.-Indië . Ter beschikking. 12 Dec. 
Off. v. gez. ie k l . . L.J.Kuijpers . . . i°. Weg. ongesch.h. v/d. waarn. v. 

den dienst uit hoofde v. gebr. eerv. 
ontslag u/d. zeedienst verleend . 31 » 
2 0. Ben. b/d. Kon. Marine-reserve t. 
officier v. gez. ie k l 31. » 

Off.-vlieger 3e kl . . , H . Schaper . . . , Bevorderd tot off.-vlieger 2e k l . . . 27 » 
» F. J. Wissel id. 27 » 
» J. F. Breedveld. . . id. 27 » 
» H . G. Holtz . . . . id. 27 » 
» Jhr. P. J. Elias . . . id. 27 > 

Off. M.S.D. 3e k l . . P. Loekemeijer. . . Eerv. ontsl. u/d. zeedienst verleend 
wegens langdurigen dienst 1 fan. 

» i e k l . . H . C. Timmers. . . Weg. ongeschikth. v/d. waarn. v/d. 
dienst uit hoofde v. gebreken, eerv. 
ontslag u/d zeedienst verleend . .31 Dec. 

» 2e k l . . P. Vlam Bevorderd tot off. M.S.D. l e k l . . . 1 Jan. 
» l e k l . . H . G. van Nie l . . . Tijdel. gepl. b/d. Defmit. gepl. bij 

Rijkswerf te W/o. voornoemde werf 1 » 
« 2e k l . . J. Wesselink . . . i°. Op zijn verz. eerv. ontsl uit den 

zeed. verl. 2°. Ben. bij de Kon. Mar.-
res. tot offic. M.S.D. der 2e k l . . .31 Dec. 

» ie k l . . J. van Rugge . . . van Speijk. . . Hertog Hendrik. 4 Jan. 
» ie k l . . H. J. Oldemans . . Hertog Hendrik. Schorpioen . . 4 » 

Hfd.o.v.adm. i e k l . W . H . Heeris . . . Gerep. N.-Indië. Ter beschikking. 27 Dec. 
Schout-bij-nacht . M . H . van Duim. . Tijd geplaatst te Per particul m.s. 

's-Gravenhage . Sibajakn.N.-Ind. 24 Jan. 



STAAT DER VERANDERINGEN, ENZ. 

Rangen : 

Off. M . S . D . 2e k l . 

• ï e k l . 
i e L u i t d . m a r s . . 

Off. v . gez. i e k l . 

Off. v . a d m . 2e k l 
Of f . -v l i ege r 2e k l . 

K a p t . - l u i t . ter zee 

L u i t . ter zee i e k l . 
» 2e k l . 

Off. M . S . D . 2e k l . 
» 2e k l . 

K a p t . - l u i t . ter zee 

L u i t . ter zee i e k l . 

Off. M . S . D . ï e k l . 

L u i t . ter zee 2e k l . 
Off. M . S . D . 2e k l . 

Off. v . gez. i e k l . 

* 2e k l . 

N a m e n : 

K . C . J . L u g t e n 

D . J . M o n t é . . . 
C . L . M . Janssens 

J. A . v a n H u i z e n . 

H . D . W i g g e r s 
E . B a k k e r . . 

E . A . V r e e d e . 
J . B . H . B l o m . 

A . H . 1. K r a m e r s 
S. d e n Boef t . 
A . S. F a b e r . . 
J . E . R . R o s . 

P . A . W i l l e m s e n 

Van : Naar: Met: 

5 Jan-

) R o l a f d . m a r i n i e r s 
te R / d a m en g e d . 

. bij de a f b o u w v . 
)de K X V I I . . . 

18 J a n . 

7 F e b r . 
12 D e c . 

J an . 

. 19 D e c . 

J . F r u i n 

F . S t a m . . 

D . J . M o n t é . 

D J . v a n D o o r n i n c k A z 
J . W . H o l t e r m a n . . 

T . A . V o s . . 
V . M . J . K e t t l i t z 

D r . R . F r a n s s e n 

H e r t o g H e n d r i k . i ° . Gep l aa t s t b / d . 
o/z .d .kaz. te W / o . 

2°. G e p l . te R / d a m (toez. v e r v a a r d i g . 
v / d . w e r k t u i g e l i j k e i n r i c h t i n g v / d . 
o/z.boot O 16 b / d . N . V . W i l t o n — 
F i j e n o o r d , a ldaar ) 1 F e b r . 
G e r e p . N . - I n d i ë . T e r b e s c h i k k i n g . 27 D e c . 
N i e t e e r v o l d o o r d e n m i l i t a i r e n 
r ech te r , on t s l ag u / d zeed. v e r l e e n d 
G e p l . te R / d a m . i ° . T e r b e s c h i k . 
2°. Per part . m.s . M a r n i x v . S t . A l d e -
gonde naar N e d . - l n d i e . . . 
G e r e n . N . - I n d i ë . T e r b e s c h i k k i n g 
N e d . - I n d i ë . . . D e bij K B . d d 4 
N o v 1933—15 v e r l . v e r g u n n i n g tot 
h . w a a r n . v. eene b e t r e k k i n g b u i t e n 
he t zeewezen enz. bij K B . d d . 30 
D e c . 1933—214 i n g e t r o k k e n . 
G e r e p . N - I n d i ë . T e r b e s c h i k k i n g . 
O v e r l e d e n 13 

O n d e r i n t r e k . v a n 
h . d e i a c h . v o o r n , 
gep l . i / d . r o l v / d . 
k a z e r n e v / d . o / z . d . 
te W / o o r d . 

W / s c h i p W / o o r d T i j d . belast m / h . 
b e v e l over de m a r . k a z . te W / o o r d 
en m e t de bet rek , v . c h e f v / h . b u r . 
Z e e m i l i t i e a ldaa r IS J a n -
C m d t v / d . m a r i - E e r v . o n t h . v / h . 
kaz . t e W / o o r d en b e v e l over gen . 
C h e f v / h . b u r e a u i n r i c h t , en van ge-
z e e m i l i t i e a ldaar , n o e m d e b e t r e k k . 

en g e p l . i / d . r o l v . 
W / s c h i p te W / o . 

T e r b e s c h i k k i n g . R o l W / s . te W / o . 
(bes t emd v o o r G e l d e r l a n d ) . . • 
T e r b e s c h i k k i n g . G e p l . te W / o bij 
het K o n . Inst. v / d . M a r i n e (om z i c h 
v o o r te b e r e i d e n v o o r de b e t r e k k i n g 
v a n offic. i n s t ruc teu r ) . . . 

. W / s c h i p W / o o r d van Spe i jk 
V l i e g k . de K o o i j G e p l . te A / d a m 
(ten e inde eene o p l . te v o l g e n b / d . 
N . V . N e d e r l . v l i e g t u i g e n f . a ldaa r en 
b / d . R i j k s s t u d i e d i e n s t v / d . l u c h t v . 
ter plaatse) 

, W / s W / o o r d . . M a r . k a z . W / o o r d 1 » 
i ° . G e p l . t . R / d a m 15 J a n -
2°. B e l m . den ge

n e e s k u n d i g e n diens t d. zeem. a ldaa r 18 » 
. T e r b e s c h i k k i n g . W / s . t. W / o o r d v. 

d iens ten h e m op te d r a g e n door d e n 
C h e f v / d . geneesk. d iens t der zeem. 
a ldaa r 26 F e b r . 

'5 

5 F e b r . 

19 » 
i ö J an . 

F e b r . 
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Rangen: 

Hfd.o v.adm. ï e k l . 
Namen : 

W . H . IJeeris . 

V a n : 

Ter beschikking 

Naar: Met: 

2e k l . J. Rotgans . 

ie Luit . d. mars. . 

Off. M.S D. 2e kl . . 

Off. v. adm. ie k l . 

G. Wilhelmy Damsté 

L . Kle iman. . . . 

H . G. Gerdes . . 

Luit. ter zee 3e k l . . R. J. Haak Wegmann Ned.-Indië. 

Luit. ter zee ie k l . . 
» 2e k l . . 
» 2e kl . . 

Off. M.S.D. 2e kl . . 
» 2e k l . . 

Luit. ter zee 2e k l . 

J. L . K. Hoeke 
D. L. van Elk . 
G. Koudijs . 
M . C. Schol . 
P Vlam . . . 
W. F. van Vreeswijk 

i° Gepl.t.W/oord 29 Jan. 
2". Bel. m d betr. 

v. intendant d. zeem. in de stelling 
van Den Helder 31 » 
Gepl. te A/dam, 
tev. tijd. bel. met 
devvaarn v/d be- i°. Ter beschikk. 1 Febr. 
trek. v. Intend. d. 2°. Per part. m.s. 
zeem i/d.stelling Chr Huijgens n. 
van Den Helder. Ned.-Indië. . . 28 J> 
Gerep. W.-Indië Ter beschikking. 28 Dec. 
Ter beschikking. M.ir.kaz. W/ooid 12 Febr. 

» W/s. te W/oord 
bestemd voor Z 5 16 » 

Gepl. te A/dam Toegev. aan den 
en terbesch. gest. Intend. d. zeem. 
v/d. Cdt. d. Mar. i/d stel v/d. Hei-
te Willemsoord, der met standpl. 

Amsterdam 1 » 
Bevordei d t luit. 
ter zee 2e kl . . . 29 Dec. 
Overgepl. i/d. rol 
v/d. kaz. v/d. o/z. 
dienst ond.intr.v. 
h. plaats b/d. afb. 
K X V te R/dam . 30 > 
Hertog Hendrik, 
als mentor der 
adelborsten . . 6 Jan. 

Rol afd.mariniers 
te R/dam . 

Kon Inst.voorde 
Marine te W, oord 



L U S T A A N G E V E N D E D E P L A A T S I N G OP 1 J A N U A R I 1934 
V A N D E IN N E D E R L A N D S C H - I N D I Ë D I E N E N D E 

O F F I C I E R E N D E R K O N I N K L I J K E M A R I N E . 

Departe 
Vice-Admiraal 

Kapt. ter zee . . 

Kapt.-luit. ter zee 

Lui t . ter zee ï e k l . 

Lui t . ter zee 2e k l . 

Off. v. Gez. ie k l . 
Off. v. Gez. 2e k l . 
Hoofdoff. v. Adm. 

der 2e k l . 
Off. v. Adm. ï e k l . 

Off. v. Adm. 2e k l . 

Kapt. ter zee 

Kapt.-luit. ter zee 
Lui t . ter zee ie k l . 

Off. v. Adm. 2e k l . 

ment dei- Marine en Staf der Zeemacht. 
J. F . Osten, Commandant der Zeemacht en Hoofd 
van het Departement der Marine. 
F .W. Coster, Hoofd van de 8e Afdeelmg, tevens 
Chef van den Staf der Marine. 
W K . Maurits, Hoofd der 2e Afdeelmg. 
A C Wakerl in, Hoofd der ie Afdeelmg, tevens 
Hoofd van den Plaatselijken Dienst der Zeemacht 
te Batavia. . 
W H . C. Hoog, Werkzaam bu de ie Afdeelmg, 
tevens toegevoegd aan het Hoofd van den Plaatse-
lijken Dienst der Zeemacht te Batavia. 
P B. M . van Straelen, Werkzaam bij de 8e Afdee
ling, tevens Sous-chef van den Staf der Marine, 
j j ' Wichers, Adjudant van den Commandant der 
Zeemacht, tevens Hoofd van het Bureau Kabinet. 
Jhr. E . J. van Holthe, Werkzaam bij de 2e Afdee-

C^Hell ingman, Werkzaam bij de 2e Afdeeling. 
F J. Kis t , Werkzaam bij de 8e Afdeeling. 
ï . F . Walma van der Molen. Werkzaam bij de 2e 
Afdeeling. 
H . M . van Bemmelen, Adjudant van Zijne E x 
cellentie den Gouverneur-Generaal van Neder
landsch-Indië. 
J. H . Zeeman, werkzaam bij de 8e Afdeelmg. 
W . S. van Braam, Tijdelijk werkzaam bij de ie 
Afdeeling. 
B. van Noort, Non-actief. 
F . H . P . Hamer. 

P H . Sluiiter, Hoofd der 3de Afdeeling. 
T G. van Kregten, Repatrieert 17 Januari IQ.34-
A . van Ffoute, Werkzaam bij de 3e Afdeeling, 
tevens Officier van Administratie van het Depar
tement der Marine. 
M . J. C. Klaass^n. Tijdelijk te werk gesteld. 
T. R. Deelder, Werkzaam bij de 3de Afdeeling. 
N . B . Spoor, Werkzaam bij de ie Afdeeling. 

Eskader in Nederlandsch-Indië. 

D. Scalongne, Commandant van het Eskader in 
MprWInnrlsrh-Tl ldië . 
G W . Stöve, Chef Staf Eskader. 
U . J. K . Versfeit, Adjudant van den Commandant 
van het Eskader in Nederlandsch-Indië. 
B . G. A . Mahieu, Intendant Eskader. 
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Hr. Ms. „Java". 
Kapt.-luit. ter zee H . J. van der Stad, Commandant. 

„ C. Schlüter, Eerste officier. 
Lui t . ter zee ï e k l . P . Kronenberg. 

„ Jhr. H . A . van Foreest. 
„ H . van Schreven. 

Lui t . ter zee 2e kl . A . Kroese. 
„ A . C. Lunbeck. 

B. C. Mahieu. 
„ D. B. van Heuven. 
„ R. M . Crommelin. 
„ S. C. Ritsema van Eek. 
„ A , G. den Boesterd. 

Lui t . ter zee 3e k l . R. J. Haak Wegmann. 
Jhr. P. L . M . van Geen. 

„ F . L . Capel. 
J. B . Reiche. 
W . J. de Vries. 

„ J. L . van Meeuwen, 
ie lt. d. Mariniers P . J. van Gijn. 
Hoofdoff. M . S . D . 

der 2e k l . K . J . Metz. 
Off. M . S . D . ï e k l . W . J. Dalinghaus. 

C. L . H . Vincken. 
Off. M . S . D . 2e k l . W . van Leeuwen Hermanuszoon. 

W . A . Wachter. 
„ J. Dijkstra. 

Off. M . S . D . 3e k l . M . A . Teljer. 
Off. v. Gez. ï e k l . O. Uffen. 
Off. v. Adm. ï e k l . Ch. J. Grijseels. 

Divisie onderzeebooten Hr. Ms. „K XII". 
Luit . ter zee ï e k l . A . S. Pinke, Commandant, tevens Divisie-comman

dant. 
Lui t . ter zee 2e k l . D . J. A . Westerveld, Oudste officier. 

G. Quint. 
B. C. U i t de Bos. 
Jhr. J. H . W . S. Laman Tr ip . 

Off. M . S . D . 2e k l . M . A . W . Bos. 
„ N . C. v. Bergen v. d. Grijp. 

Hr. Ms. „K XIII". 
Lui t . ter zee ï e k l . J. F . P . Opwyrda, Commandant. 
Luit . ter zee 2e k l . J. W . Oort, Oudste officier. 

„ J. Focke. 
„ P . J. G. Snippe. 

Off. M . S . D . 2 e k l . J. Maats. 
„ R. de Bruijn. 

Hr. Ms. „K VI". 
Luit . ter zee 2e k l . J. Beckering Vinckers, Commandant. 

„ B. J. Velderman, oudste officier. 
H . M . F . L . E . v. Oostrom Soede. 

„ J. A . de Back. 
Off. M . S . D . 2e k l . F . H . Kohier. 

A . Ohr. 
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Hr. Ms. „K VII". 
Luit . ter zee 2e k l . A . Molenaar. Commandant. 

„ G. 15. M . van Erkcl , Oudste officier. 
„ C. A . Jeekel. 
„ H . W . A . Goossens. 

Off. M . S . D . 2e k l . A . A . Looijen. 
„ J. G. C. van Hilten. 

Hr. Ms. „Flores". 
Kapt.-luit. ter zee H . Vreedenburg, Commandant. 
Lui t . ter zee 2e k l . A . A . Fresco, Oudste officier. 

„ A . J. Quanjer. 
„ M . C. v. Grondelle. 
„ E . A . Labouchere. 
„ L . J. C. Cordesius. 

Lui t . ter zee 3e k l . J. J. Steensma. 
Off. M . S . D . ï e k l . C. de Groot. 
Off. M . S . D . 2e k l . J. G. Frederiks. 
Off. v. Gez. 2e k l . Dr. J. W . F . A . v. d. Berg de Bruijn. 
( Hf. v. Adm. 2e k l . A . D .Loth. 

Hr. Ms. „Soemba". 
Luit . ter zee ï e k l . W . van Lier , Tijdelijk Commandant tevens Eerste 

officier. 
Luit. ter zee 2e k l . J. P . van Doorn. 

H . P . Muller. 
„ J. H . Geijs. 

E . J. Gallas. 
a J. A. Bientjes. 

Off. M . S . D . ï e k l . W . N . B a r t . 
Off. M . S . D . 2e k l . Ff. Koster. 
Off. v. Gez. 2e k l . E . A . Hasselbach. 
Off. v. Adm. 2e k l . J. C. W,. Jobse. 

Hr. Ms. „Tydeman". 
J^uit. ter zee ï e k l . J. Tissot van Patot, Commandant. 
J^uit. ter zee 2e k l . A . C. van Versendaal, Oudste officier. 

„ L . Brouwer, 
H . W . R. Krauss. • . 

„ C. F . Amsterdam. 
„ G. F. Zegers Veeckens. 

Lui t . ter zee 3e k l . B. M . C. Braat. 
Off. M . S . D . ï e k l . J. A . de Veer. 
Off. v. Gez. 2e k l . E . W . Creyghton. 
Off. v. Adm. 2e k l . W. H . Vermeer. 

Commandant der Marine te Soerabuia. 
Kapt. ter zee . . J. S. C. Olivier, Commandant der Marine te Soe

rabaja. 

Marinekazerne Oedjong. 
Kapt.-luit. ter zee P. T . de Meester, Commandant. 

„ C. J. Baron van Asbeck, Ter beschikking van den 
Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-fndië. 
J. G. v. d. Berg, Chef Staf. 

M . 1934. 6 
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Luit . ter zee ï e k l . i \ Pinke, ie Officier. 
J J. v. d. Have, Chef Torpedo-Atelier. 
H . T; Hoffmann, Commandant Groep Mijnenvegers. 

" W . Harmsen, Chef Personeel. 
F . W . v. Overcem, Adjudant van den Commandant 
der Marine te Soerabaja. 
H . D . Lindner, Officier der Artillerie. 
j . B . Meijer, Chef Radiodienst. 
Jhr. G. A . Berg, Hoofd van de torpedo-inschiet-
commissie, gedetacheerd aan boord H r . Ms . „Ser-
dang". 
H . J. Suermondt, Belast leiding militairisane cur
sus G. M . 
J. C. d'Engclbronner, Divisie Chef Inl. deksperso-
neel. 
W . F . J. Fels. 

Luit. ter zee 2e k l . E . v. d. Blink, Commandant van H r . Ms. Mijnen
veger , . B " . 
Ff. W . Madsen, Toegevoegd aan den Commandant 
der Marine te Soerabaja. 
L . D . de Kroon. 
J. E . W . Tuijbens. 
Jhr. A . v. Foreest, Toegevoegd aan den Chef van 
den Radiodienst der Marine in Nederlandsch-Indië. 
J. P . Houterman, Commandant H r . Ms. Mijnen-
Th. Brunsting Gedetacheerd a.b. H r . Ms. „Serdang". 
J. P . A . Dekker. 
H . Isbrucker, Ter beschikkmg van den Chef van 
den Radiodienst der Marine in Nederlandsch-Indië. 
D . Dekker. 

Lui t . ter zee 3e k l . J, F. Drijfhout, Gedetach. a.b. FIr. Ms . Mijnen
veger „B". 
H Rob, Gedetacheerd a.b. H r . Ms. Mijnenveger 
„C". 
G. J. Dijkerman, Gedetacheerd H r . Ms . „Serdang' . 

„ H . T . Koppen, 
ie lt. d. Mariniers J. M . C. v. d. Berge. 
Hoofdoff. M . S . D . G. A . W . Wagenaar, Inspecteur van den Marine-

2e k l . Stoomvaartdienst in Nederlandsch-Indië. 
Off. M . S . D . ï e k l . J. Walrave. Hoofd van het onderwijs bij de oplei

ding Inlandsche Machinisten. 
J. v. d. Velde, Belast met den Technischen Dienst. 

Off. M . S . D . 2e k l . F . Bu=setraker, Toegevoegd aan den Chef van den 
Radiod ;enst der Marine in Nederlandsch-fndie. 
B. J. Kimmel , Toegevoegd aan den Chef Torpedo-
Atelier. 
A . J. Romijn, Belast opleiding Inlandsche machi
nisten. 
J. Hajenius, werkzaam gesteld op Torpedo-atelier. 

"n S. G. Barendregt Toegevoegd aan den Inspecteur 
van den Marine-Stoomvaartdienst in Nederlandsch-
Indië. 

Off. v. Gez. ie k l . M . v. d. Sluijs. 
Off. v. Gez. 2e k l . C. P . J. Modderman, Ter beschikking van het 

Hoofd van den Geneeskundigen Dienst. 
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Off. v. Gez. 2e k l . Dr . R. Franssen. 
Off. v. Adm. ï e k l . B . v. Erp T a a l m a n K i p , Tijd. belast met de functie 

van Intendant der Zeemacht te Soerabaja. 
J. Nottrot. 

Off. v. Adm. 2e k l . M . Krauss. 
„ W . F . L . Waleveld, Secretaris van den Comman

dant der Marine te Soerabaja. 
Kazerne voor den Onderzeedienst. 

Kapt.-luit ter zee L . A . M . Doorman, Commandant. 
Lui t . ter zee ie k l . J. J. A . van Staveren, Eerste officier. 

Jhr. W . Boreel 
Lui t . ter zee 3e k l . R. Ritzema van Eek 

„ J. G . Stegeman 
Off. M . S . D . ï e k l . J. C. van Pappelendam 
Off. v. Gez. ï e k l . W . J. Bronsveld 
Off. v. A d m . ï e k l . J. W . Goossens. 
Off. v. Adm. 2e k l . H . A . Westerouen van Meeteren 

„ J. P . Scheepmaker. 
Lui t . ter zee ie k l . J. A . Rauws, Duikbedrijf. 

Conservatie Onderzeebooten. 
Luit . ter zee ie k l . J. C. Cornelis, Chef Conservatie. 
Lui t . ter zeè2ek l . J. van Haga. 

L . H . Ouant. 
B. C. M . Schouten. 

„ M . J. Arnoldus. 
„ J. W . Caspers. 

J. Metz. 
Off. M . S . D . ï e k l . H . Riemers. 
Off. M . S . D . 2e k l . P . N . Vreeken. 

„ P . J. Drijver. 
„ N . A . Gons. 
„ S. P lu im. 

Hr. Ms. „Pelikaan". 
Lui t . ter zee ï e k l . J. Varkevisser. 
Off. M.S .D . ï ek l . J. C. Hamilton. 

Hr. Ms. „K IV". 
Luit . ter zee 2e k l . J. N . Sluijter, Commandant. 

M H . Tichelman, Oudste officier. 
J. N . J. v. d. Meij. 

Lui t . ter zee 3e k l . W . J. Reijnierse. 
Off. M . S . D . 2e k l . B . W . Vinke. 

„ F. ter Horst. 
Hr. Ms. „K XI". 

Lui t . ter zee ï e k l . A . J. BussemaW, Commandant. 
Lui t . ter zee 2e k l . B . J. G. Schokking, Oudste officier. 

„ S. H . Rosier. 
Lu : t . ter zee 3e k l . J. H . Geerlings. 
Off. M . S . D . 2e k l . F. J. Siegenthaler. 

„ A . de Vaal . 
Hr. Ms. „Krakatau". 

Lui t . ter zee ï e k l . A . M . Hekking, Commandant. 
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Luit . ter zee 2e k l . J. J. Hogendoorn, Oudste Officier.;; V-ij 
i t i . J. R. L . Lebeau. 
' „[..., • . G . Hos. 

Lui t . ter zèe 3e k l . J. J. Korthals Altes. 
Off. M . S . D . ï e k l W . F . H . Rieckcr 
üff. M . S . D . 2e kl . J. M .Hillenius. 
Off. v. Gez. 2e kl . W . A , Borgeld. 
Off. v. Adm. 2e k l . J. W . B. Buijkes. 

. Hr. Ms., „Prins van Oranje''. 
Lui t . ter zee i e k k F . S. W . de Ronde, Commandant. 
Luit . ter zee 2e k l . J. M . Logger. Oudste officier. 

A . F . Wiederhold. 
n J. van Staveren. : 

Luit . ter zee 3e k l . Jhr. S. RoëlL 
Off. M . S . D . ï e k l . L . C. Lagaay. 
Off. M . S . D . 2e k l Th . A . Sizoo. . 
Off. v. Gez. 2e k l . H . F . Hamelberg. 
Off. v. Adm. 2e k l . A . de Poorter. 

„ T. Schaper. 
Marinevliegkamp te Soerabaja. 

Kapt. ter zee . • W . J . D . Postumus, Commandant; repatrieert 24 
Januari 1934. 

Kapt.-luit. ter zee D . de Josselin de Jong. 
Lui t . ter zee ï e k l . H . Pitlo, ie Officier. 

„ J. A . Gauw. 
„ M . Schoo. '•'«'' ' • « 

Luit . ter zee 2e k l . N . Guilonard. 
„ H . A . V . R. baron v. Lawick. 

A . H . J. v. d. Schatte—Olivier. 
Off.-vlieger ie k l . M . F . Eikerbout, Chef Vlgr . Instr. 

Off. vlieger 2e k l . J- W . F . Backer, Chef Artil lerie. 
J. W . Adriaans, Instructeur. 
W . van Prooijen. 
F . Bakker. 

„ W . Grandia. ' .,, ( .. 
L . F . Hesselink. 

" L . A . H . Römbeek. 
E . Alartaré. 
J. Pley. 
T. H . J. Coppers. 
H . L . J. Swaab. 
L . F . Fr i tz . 
E . Bakker. 
A . Prins. 
W . Dusseldorp. 
J. G. Plantenga. 
C, j . v. d- Graaff. 
G. C. M . Scholten. 

" J. M . Uijtenboudt. 
A . A . van Laer., 

Off. M . S . D . ï e k l . W . Dollekamp. 
O f l . M . S . D . 2e kl . J. Lugtenburg. 

G. v. d. Tak. 
P . de Winter. 
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Off. v. Gez. ie k l . 
Off. v. A d m . ï e k l . 
Off. v. Adm. 2e k l . 

F . J. A . Baden. 
L . A . van Houte. 
H . C. van 't Hof. 

Marinekazerne Goebeng. 
C. J. O. Dorren, Commandant, Oudst-aanwezend 
Officier der Mariniers in Nederlandsch-Indië en 
President van den Zeekrijgsraad. 
J. Lagaay, Eerste Officier. 
Jhr. F . E . de Koek. 
W . C. Wernink. 
G. Kruys. 
F. Lugt. 
W . J. van Rhijn. 
H . O. Romswinckel. 
L . Hendriks, Chef van den Geneeskundigen dienst 
der Zeemacht in Nederlandsch-Indië. 
Dr . C. W . Bottema, Hoofd van de Marine-Af deeling 
van de Centrale Burgerlijke Ziekeninrichting te 
Soerabaja. 
D . B . Jochems. 
H . C. Bos, Toegevoegd aan het Hoofd van de 
Marine-Afdeeling van de Centrale Burgerlijke Zie
keninrichting te Soerabaja. 
M r . G. van Drie l , Fiskaal bij den Zeekrijgsraad. 
H . J. G. van Giessen, Officier-Commissaris bij den 
Zeekrijgsraad. 
L . P . van Boven, Plaatsverv. Fiskaal bij den Zee
krijgsraad. 
J. C. Nidelstein Walter. 
P . Smit, Secretaris bij den Zeekrijgsraad. 
S. D . Duyverman, Secretaris bij den Zeekrijgsraad. 
G. Kerkmeijer. 

n C. P . v. d. Berg. 
Dienst Conservatie Torpedobootjagers. 

Kapt- lui t . ter zee J. C. H . H . Mackay, Commandant. 
Lu i t ter zee ï e k l . H . C. Nieuwenhuizen, Eerste Officier. 

G. G. Bozuwa. 
J. B . de Meester. T 

" H . Witte. 
A . T. van Ilemert. 
J. J. C. C. Bennink. 
E . Dankmeijer. 
C. H . E . Brainich von Brainich Felth. 
P . J. v. d. Burgh. 
E . C. Wessels. 
G. N . H . bn. van T i l l . 
E . M . Hornsveld. 
W'. H . van Zadelhoff. 
G. A . Cox. 
J. H . P . van Rosevelt. 
D . J. van Doorninck J. Azn . 
A . P . Ferwerda. 
J. S. Bax. 
L . van Hengel. 

L u i t . - K o l . d. Mar. 

Kapt.-luit. ter zee 
Lui t . ter zee ie k l . 
Luit . ter zee 2e k l . 

Kapt. d. Mariniers 
ie lt. d. Mariniers 

Hoofdoff. v. Gez. 
der 2e k l . 

Off. v. Gez. ï e k l . 

Off. v. Gez. 2e k l . 

Off. v. Adm. ï e k l . 

Off. v. Adm. 2e k l . 

Lui t . ter zee 2e k l . 
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L u i t . ter zee 3e k l A . N . b a r o n de V o s v a n S t e e n w i j k . 
J . A . A g e l i n k v a n R e n t e r g e m . 
A . E . J . M o d d e r m a n . 

„ P . C o o l . 
L . E . F I . Reeser . 

O f f . M . S . D . ï e k l . M . de V r i e s . 
C . F . J . H e i t z . 
B . Z ie t se . 
J . A . S t ee rnbe rg . 
G . W . J . M a s s a . 
J . ten Ca te . 
C . B . E e n h o o r n . 

O f i . M . S . D . 2e k l . G . de J o n g h . 
L . de W i l d e . 

n G . S m i t s . 
n C . M . W . v a n B a l k o m . 
n J . M o e r e r . 

H . E m b r o e k . 
" H . L . J . de J o n g . 

O f f . M . S . D . 3e k l . W . Bee t s . 
W . D . R e i t s m a . 

O f f . v . G e z . i e k l . S . v a n D a m . 
O f f . v . A d m . 2e k l . P - C . W a l t h e e r . 

H . A . K e i j s e r . 
Hr. Ms. „Evertsen". 

K a p t . - l u i t . ter zee K . W . F . M . D o o r m a n , C o m m a n d a n t , tevens C o m 
m a n d a n t der groep I T o r p e d o b o o t j a g e r s . 

L u i t . ter zee ï e k l . B . G . v . d . W e r f f , O u d s t e O f f i c i e r . 
L u i t . t e r zee 2e k l . F . W . v a n D u i m . 

C . W . T h . b n . v a n Boe t se lae r . 
„ L . B . J . D o m m e r s . 
M L . J . J a r m a n . 

O f f . M . S . D . ï e k l . H . W . P o l d e r m a n s . 
O f i ' . M . S . D . 2e k l . B . A . S p e e k e n b r i n k . 

H . v a n d e r H o u w e n . 
O f f . v. A d m . 2e k l . J . H . S i ege r s . 

Hr. Ms. „Piet Hein". 
L u i t . ter zee ï e k l . A . G . V r o m a n s , C o m m a n d a n t . 
L u i t . ter zee 2e k l . W . M . de V r i e s O u d s t e O f f i c i e r . 

A . H . W . v o n F r e y t a g D r a b b e . 
E . S. W . v . d. W o u d e . 
H . D . C l a u s . 
J . K . K e m p e e s . 

O f f . M . S . D . ï e k l . C . M . v a n de V e l d e . 
O f f . M . S . D . 2e k l . E . C . L e e r t o u w e r . 

„ G . E . T G r o e n e n d a a l . 
O f f . v . G e z . i e k l . P . S . W a l m a , v . d . M o l e n . 

Marine-Etablissement te Soerabaia. 

L u i t . ter zee i e k l . E . E . B . L a c o m b l é , E q u i p a g e m e e s t e r . 
G . B . S a l m , O f f i c i e r der A r t i l l e r i e . 

„ A . N . S c h r a k a m p , Onder -equ ipagemees te r . 
O f f . M . S . D . ï e k l . T . T a l b o o , T e r b e s c h i k k i n g v a n den D i r e c t e u r 



D E B E Z U I N I G I N G S P L A N N E N V A N D E COMMISSIE I D E N B U R G . 

Uitvoerige bizonderheden van de maatregelen voor de Kon. Marine. 

H O O F D S T U K II. 

D E K O N I N K L I J K E M A R I N E . 

L INLEIDING. 
Marineuitgaven 1933. 

1. De geraamde zuivere militaire uitgaven voor de Koninklijke Marine bedragen 
op de begrooting 1933: 
A . Op de Rijksbegrooting VHIe Hoofdstuk 17.1 millioen 
B. Op de Indische begrooting X e Afdeelmg 19-0 

tezamen . . . 36.7 millioen 
Bovendien bedragen de pensioenuitgaven, met inachtneming der baten, 8.6 millioen 
voor het Europeesch militair- en burgerpersoneel, waarvan 7.8 millioen voor het mili
tair personeel. , , . 

2. Bij dezen stand der begrootingen heeft de vloot een sterkte als aangegeven m 
bijlaqe No. 1, waarin eveneens gegevens zijn opgenomen van de sterkte volgens de 
defensiegrondslagen van Ned.-Indië en van de personeelssterkte volgens de raming 1933. 

Bezuinigingseischen. 
3 De aan de commissie gegeven opdracht en verstrekte aanwijzingen eischten voor 

de Marine een bezuiniging van 'ten minste 13 millioen ten opzichte van de marinebegroo
ting 1933. r , IC 

Waar de gezamenlijk*, marinebegrootingen in 1930 een bedrag aanwezen van 34.13 
millioen aan zuiver militaire uitgaven (exclusief de pensioenen), en dus sinds dat jaar 
reeds 32 % op deze uitgaven was bezuinigd, beteekende de aan de commissie gegeven 
opdracht een nieuwe bezuiniging var. 3 5 % ten opzichte van 1933 en van 56 /o ten 
opzichte van 1930. 

4 Hierbij deden zich bovendien nog eenige ongunstige factoren voor: 
a de eindbedragen der marineuitqaven van de Rijks- en Indische begrootingen voor 

het jaar 1933 zijn sterk geflatteerd, doordat daarop veel te geringe bedragen voor 
nieuwen aanbouw zijn uitgetrokken, n.1. in totaal 1.8 millioen 1 ) terwijl een dooi
de commissie uitgevoerde berekening leert, dat voor de instandhouding van het 
moderne materieel jaarlijks een bedrag van circa 8 millioen voor nieuwen aan
bouw noodig is; ' 

b voorts zijn de sedert 1930 op de marinebegrootingen aangebrachte bezuinigingen 
buiten de organisatie omgegaan; zij dragen dus slechts een t ij d e 1 ij k karakter 

Bezuiniging toch is in hoofdzaak verkregen door vermindering der exploitatiekosten 
en uitstel'van nieuwen aanbouw, nieuwe werken en aanschaffingen. 

Met de vermindering der materieele exploitatiekosten is — vooral in Indie — zoo 
ver qeqaan als met het behoud van eenige gevechtswaarde der vloot ti]deli)k vereenig-
baar leek. Schepen werden uit de vaart genomen en in conservatie opgelegd, t brand
stofverbruik werd in sterke mate beperkt, het aantal duikuren voor onderzeebooten 

t) Waarvan ± 1 millioen ten laste der Rijks- en ± 0.8 millioen ten laste der Indi
sche begrooting. 
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en het aantal vlieguren voor den Marineluchtvaartdienst (M.L.D.) werd gerantsoeneerd 
teneinde verlaging der duik- en vliegtoelagen te verkrijgen, op inventaris- en verbruiks-
artikelen werd sterk bezuinigd. Nieuwe schepen, bestemd voor de vloot in Indië, werden 
in Nederland aangehouden en opgelegd, omdat de exploitatie hier te lande goedkooper 
is en ook uitzendingskosten werden bespaard. 

Een en ander komt ten nadeele van het onderhoud der scnepen, maar vooral van de 
geoefendheid der bemanningen, omdat er minder gedoken en minder gevlogen wordt. 

Op kapitaalsuitgaven werd en wordt bezuinigd door stoozetting of vertraging van 
riieuwen aanbouw van schepen en vliegtuigen, noodig om verouderd c.q. verbruikt 
materieel te vervangen. 

Van al deze maatregelen kan gezegd worden, dat zij niet blijvend kunnen worden toe
gepast. Een vloot, die'te weinig'oefent, wordt ongevechtswaardig en geeft onvoldoende 
rendement van de daaraan bestede gelden, terwijl een vloot zonder tijdige vervanging 
van verouderend materieel geleidelijk verzwakt. 

5. De commissie stond 'dan ook niet alleen voor de taak 13 millicen op de marine-
uitgaven te bezuinigen; zij was op grond van bovenstaande beschouwingen van meening. 
dat de begrooting voor 1933 ten aanzien van de exploitatiekosten en kapitaalsuitgaven 
een onzuiver beeld gaf en als zoodanig dan ook geen juisten maatstaf opleverde voor 
een vloot in normaal bedrijf. 

Teneinde een inzicht te verkrijgen in hetgeen voor het normale bedrijf in Indië wordt 
geëischt, werden daaromtrent inlichtingen gevraagd aan den Commandant der Marine in 
Nederlandsch-Indië, die aan dit verzoek voldeed door overlegging van een aldaar opge
maakt begrootingsschema, waarbij was uitgegaan van een vloot in normaal bedrijt 
ter sterkte van de defensiegrondslagen. Aan de hand van dit schema en de Rijks
begrooting voor het jaar 1933 ( V l l e Hoofdstuk), heeft de commissie vastgesteld, 
dat de exploitatiekosten in 1933 in Indië en in Nederland, vergeleken met die voor 
een vloot van gelijke sterkte in normaal bedrijf, ± 2 millioen te laag kunnen worden 
geacht, terwijl een bedrag van rond 6 millioen te weinig voor nieuwen aanbouw 
(kapitaalsuitgaven) is opgebracht. 

Hiermede rekening houdend, is de commissie tot de conclusie gekomen, dat de aan 
haar gegeven opdracht zóódanig moet worden opgevat, dat niet slechts 13 millioen 
t.o.v. de begrooting 1933, doch 13 + 2 + 6 = 21 millioen bezuiniging moet worden 
gevonden op de organisatie onzer vloot van de in 1933 aanwezige sterkte, welke 
vloot, indien zij op normale wijze geëxploiteerd en in stand gehouden wordt, niet 
rond 37, doch rond 37 - f 8 = 45 millioen aan uitgaven vordert, exclusief de pen
sioenen. 

Het door de commissie te bereiken niveau was dus rond 24 millioen voor een 
op normale wijze geëxploiteerde en in stand gehouden vloot. 

6. Teneinde de vereischte bezuiniging te verkrijgen, kwamen in hoofdzaak de 
navolgende maatregelen voor een beschouwing in aanmerking: 

A . vermindering der materieele exploitatiekosten met inhoud der vlootsterkte: 
B. vermindering der personeelsuitgaven met behoud der vlootsterkte; 
C. vermindering der vlootsterkte. 

II. D E B E Z U I N I G I N G S M A A T R E G E L E N . 

A. Vermindering der materieele exploitatiekosten met behoud der vlootsterkte. 

Materieele exploitatiekosten. 

7. Zooals reeds in de inleiding van dit hoofdstuk werd betoogd, zijn de materieele 
exploitatiekosten van de vloot gaandeweg teruggebracht tot een minimum, waarbij 
nog van het behoud van eenige gevechtswaarde — en dan nog maar tijdelijk — 
sprake kan zijn. Wellicht kunnen nog maatregelen ten aanzien van waldiensten 
worden toegepast, n.1. door opheffing dan wel door verdere centralisatie. 
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Aangezien dergelijke maatregelen ten nauwste samenhangen met de personeels
organisatie, worden zij tegelijkertijd met het vraagstuk van vermindering der per
soneelsuitgaven in beschouwing genomen. 

Verder kan vermindering der exploitatiekosten verkregen worden door eene wijzi
ging in de dislocatie der vloot. Dit vraagstuk, dat verband houdt met de totale 
vlootsterkte, wordt hieronder bij de behandeling van de vlootsterkte onder de oogen 
gezien. 

B. Vermindering der personeelsuitgaven met behoud der vlootsterkte. 

Vervanging beroepspersoneei door zeemilitie. 
8. Hiertoe heeft de commissie in de eerste plaats nagegaan in hoever een deel 

van het beroepspersoneei door dienstplichtigen kan worden vervangen. Haar be
schouwingen over dit onderwerp, opgenomen in bijlage no. 2, leidden haar tot de 
volgende conclusiën: 

De zeemilitie zal in drie categorieën moeten worden verdeeld, n.1.: 
Categorie A. Zeemilitie uitsluitend dienend in Nederland en Curacao. Diensttijd 

14 maanden, waarvan 2 maanden militaire vorming. 
Categorie B. Zeemilitie voor Nederland en Indië. Diensttijd 2 jaar en 6 maanden, 

waarvan 2 maanden eerste militaire vorming en 4 maanden voortgezette opleiding 
(applicatiecursus). . , _ . , , 

Categorie C. Zeemilitie uitsluitend dienend in Indië. Diensttijd 14 maanden, waar
van 2 maanden militaire vorming. 

Hierbij zij vooropgesteld, dat deze voor de categorieën A, B en C der zeemilitie 
vastgestelde diensttijden als een minimam en als eerste voorwaarde moeten worden 
beschouwd om het doel. n.1. vervanging van beroepspersoneei bij de bemanning der 
vloot, te bereiken. De commissie wenscht hierop den nadruk te leggen, omdat zij 
voorziet dat — mocht tot invoering van dit door haar aanbevolen militiestelsel worden 
besloten — vroeg of laat neiging zal ontstaan om den diensttijd, welke het Neder
landsche volk ontegenzeggelijk zware lasten oplegt, te verkorten. Zij meent hiertegen 
bij voorbaat te moeten waarschuwen, omdat zij van meening is, dat toegeven aan die 
neiqinq op onaanvaardbare wijze de geoefendheid der bemanningen en de technische 
behandelinq van het gecompliceerde materieel (en hiermede de gevechtswaarde dei-
vloot) zal schaden. Niet alleen dat de veiligheid van schip en opvarenden verzekerd 
dient te zijn, doch ook dient terdege te worden bedacht, dat de aan een kruiser 
of onderzeeboot bestede millioenen uitsluitend dienen om het geschut en dc vuur-
leidinq resp de torpedo, tot hun recht te doen komen. Wanneer de wapens met in 
goeden staat zijn en de bediening daarvan te wenschen overlaat, geven de aan de 
schepen bestede gelden geen rendement. 

Compensaties voor categorie B der zeemilitie. 
De commissie acht het billijk, dat aan categorie B der zeemilitie, die aanmerkelijk 

langer onder de wapens is dan de beide andere categorieën, eenige voordeden worden 
toegekend. Zij heeft hierbij aan twee middelen gedacht, n.1. vrijstelling van herhalings
oefeningen en de invoering van een z.g. capitulantenstelsel. 

Teqen vrijstelling van herhalingsoefeningen bestaat geen bezwaar, mits er voor 
qezorqd wordt, dat de sterkte der lichtingen, die in dienst zijn, aan de eischen 
voor mobilisatie voldoet. Hiermede is bij de samenstelling der hierna te noemen 
bemanningslijsten rekening gehouden. Bij mobilisatie kunnen dan de oude lichtingen 
als welkome reserve worden beschouwd. _ 

Voor de invoering van een capitulantenstelsel voor deze categorie der zeemilitie, 
door de commissie noodzakelijk geacht als billijke compensatie voor den langen dienst-
tiid moqe in hoofdzaak verwezen worden naar deel A van Hoofdstuk 1 

Óok nu werd, om een inzicht te verkrijgen aangaande de mogelijkheid orn een 
capitulantenstelsel door te voeren, nagegaan of het daartoe noodig aantal Over-
heidsbetrekkingen inderdaad beschikbaar kan worden gesteld. Hiertoe was het echter 
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allereerst noodig, uit te maken welke kwaliteiten van beroepspersoneei, en in welk 
aantal, voor vervanging door dienstplichtigen in aanmerking komen. De commissie 
heeft zich hierover een oordeel gevormd, — dat voorzoover betreft de kwaliteiten 
van personeel — mede in bijlage No . 2 is neergelegd. 

Nadat de sterkte van het dienstplichtig personeel was vastgesteld, heeft de com
missie getracht een inzicht te verkrijgen in het aantal plaatsen, dat voor capitulanten 
beschikbaar zou kunnen worden gesteld. Deze vraag kan de commissie tot haar leed
wezen niet volledig beantwoorden. Het aantal Overheidsbetrekkingen, dat voor de 
zeemiliue openstaat, d.w.z. voor de vervulling waarvan de zeemilitie in de verschil
lende kwaliteiten geschikt geacht kan worden, is zóó groot, dat de tijd heeft ont
broken, een onderzoek in te stellen naar het juiste aantal in iedere Overheidsbetrek-
king beschikbare plaatsen. 

De Rijksbetrekkingen met de daarbij behoorende bezoldigingen zijn opgenomen in 
bijlage No. 12, bevattende een desbetreffende opgave van het Centraal Bureau van 
voorbereiding voor Ambtenarenzaken. Voor zooveel mogelijk zijn de aantallen der 
beschikbare plaatsen daarin vermeld. 

Uitgaand van een aantal van + 600 capitulanten 's jaars, voorts aannemend een 
Gemiddelden diensttiid van ± 35 jaren en dat elk iaar Vss den dienst verlaat, moet 
het aantal voor capitulanten noodige plaatsen ± 35 X 600 = ± 21.000 bedragen. 
Dit aantal moet worden verminderd met het aantal dienstplichtigen, dat na afloop 
van den diensttijd in werkelijken dienst overgaat (vrijwillige dienstverlenging c.q. 
overgang tot het beroepspersoneei). 

De commissie betwijfelt of het noodig aantal plaatsen in Rijksdienst gevonden 
zal kunnen worden. Zij acht het zeer waarschijnliik, dat de Nederlandsche Spoor
wegen, zoomede plaatsen bij de Provinciën, Gemeenten en Waterschappen als 
débcuché voor de zeemilitie zullen moeten worden ingeschakeld, terwijl waarborgen 
geschapen zullen moeten worden, dat scheepvaartmaatschappijen, reederijen voor de 
binnenscheepvaart — in het algemeen particuliere werkgevers — de op het ooger.-
blik van opkomst in werkelijken dienst bij hen werkzame dienstplichtigen na be
ëindiging van den diensttijd wederom in het bedrijf te werk zullen stellen. 

Opheffing van korpsen. 

9. In de tweede plaats heeft de commissie onderzocht of bestaande korpsen kunnen 
worden opgeheven dan wel ingekrompen (afgezien van inkrimping door ruimer gebruik 
van dienstplichtigen). 

De commissie heeft zich hierbij uitsluitend laten leiden door het beginsel, dat de 
personeelsuitgaven moeten worden beperkt tot de strikt noodzakelijke. Hetgeen niet 
bepaald onmisbaar is, moet naar de meening der commissie worden opgeofferd, 
vooral nu de opnieuw noodige drastische bezuiniging ter wille van het behoud — 
althans zoo min mogelijke aantasting — van de vlootsterkte zulks bepaaldelijk eischt. 
Voor gevoelsoverwegingen en argumenten, welke op traditie berusten, ts hierbij naai
de meening der commissie geen plaats. 

Korps Mariniers. 

10. Hierbij kwam in de eerste plaats het Korps Mariniers ter sprake. 
De taak van dit korps omvat politie-, bewakings- en patrouillediensten aan boord 

en aan den wal, zoowel in Nederland, in Nederlandsch-Ind'ë, in West-Indië, als zoo 
noodig in den vreemde. Bij de eerste militaire vorming en opleiding van beroeps- en 
dienstplichtig personeel bewijst het kader uitmuntende en onmisbare diensten. Ten 
slotte vervangen de mariniers aan boord en in maritieme inrichtingen aan den wal 
gedeeltelijk de matrozen. Zij doen den dagelijkschen dienst mede als ieder ander lid 
der bemanning, vervullen o.m. ook de functie van kanonnier en zijn naast de matrozen 
belast met het onderhoud van het schip. In nautisch opzicht zijn de aan hen gestelde 
eischen echter beperkt tot roeien en zeilen in sloepen. Hoewel uit het bovenstaande 
blijkt, dat het korps goede diensten verricht, dient op deze plaats slechts de beant-
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woording der vraag, of de mariniers als zoodanig onmisbaar zijn, gewicht in ^de 
te werpen. Naar de meening der commissie moet deze vraag ontkennend be

antwoord worden; zij is van oordeel, dat het korps kan ^ W ^ » a

e £ 
beroeps- en dienstplichtige matrozen kan worden vervangen Voorzien zal echter 
moeten worden in den dienst van onderofficier van politie aan boord en m maritieme 
mrichanZ aan den wal, zoomede van instructeur bij de eerste militaire vorming. 
Hiertoe meent de commissie een weg gevonden te hebben, door daarvoor geschikte 
matrozen en korporaals op te leiden, dan wel door overgang naar &= 
geoefende en ervaren korporaals van het Korps Pohtietroepen. Laat stge noemde 
korporaals zullen eerst een applicatiecursus moeten doorloopen om op de hoogte 
te komen van de marinevoorschriften en -reglementen. Als overgangstoestand zulkn 
de n o o d d e sergeanten en korporaals van het Korps Mariniers aangehouden moeten 
worden om in hoogergenoemde diensten te voorzien 

Voor diensten in den vreemde — zooals thans te Curacao - - zal het korps door 
l e q e ^ d S l e n zijn te vervangen, waartoe de commissie de Politietroepen in Nedei-
anTdan wel onderdeden van het Indisch Leger de meest aangewezene acht,_ hetgeen 

iïtorveTmeerdX van de op het X l e hoofdstuk der Rijksbegrooting voorKomende 

"TTandrngsdwiriën der schepen zullen dus uit matrozen en - behoudens _ een 
deel v S ÏÏ - onderofficieren van het schippers- en konstabelvak moeten 
woeden samengesteld. De commissie geeft toe, dat daarmede de militaire waarde der 
S S n a dalen, doch meent daar duidelijk tegenover te moeten stellen, 
K T Ï S r S i met land inqsdivisiën voor eene marine een taak van ongeschikte 
beteekenis is en slechts beschouwd mag worden als een hulpactie bi afwezigheid -
of in afwachting van - leqertroepen. Tenslotte is de taak der landmgsdivisie bij de 
bLchermTnq Tan Nederlandsche onderdanen in den vreemde in den regel b.perk 
rot bew^kinqsdlensten waarvoor geen speciale kennis van het optreden te velde als 
° q e r - ' Ï r d e e "noodig is. Deze diensten kunnen zeer wel door gewapende matrozen 

wordL verricht; de opleiding voorziet hierin reeds thans en kan zoo noodig worden 

"Door" de opheffing van het Korps Mariniers vervallen tevens de beroepstamboers en 
-pijpers; eerstgenoemden worden door dienstplichtigen vervangen. 

Muziekkorpsen. 
Als tweede en derde beroepskorps, dat als niet bepaald onmisbaar kan worden 

opgehewn noemt de commissfe resp. de Stafmuziek der Marine te Den Helder en 
het Marinefanfarekorps te Soerabaja. , , . 

Hoewel de commissie den invloed van muziekkorpsen op het moreel n 
personeel geenszins voorbijziet en de opheffing daarvan - speciaal voor een afge-
l/nen «laats als Den Helder - bepaaldelijk betreurt, is zij op grond van de beschou
wden in pun 9 van 00 deel, dat dergelijke overwegingen onder de huidige fman-
d ele omstandigheden geen voldoende gewicht in de schaal k u ^ ^ r p « i 

Naar de meening der commissie komen geen andere dan de hierboven vermelde 
korpsen der zeemacht voor opheffing in aanmerking. 

Herziening der rangsverhoudingen. 
11 Verder is door de commissie nagegaan, of op het beroepspersoneei door wijzi-

" Ü . t s ^ n t ^ T l ^ Z ^ ^ Nederlandsch beroepspersoneei 
is de commSe tot de overtuiging gekomen, dat de rangsverhoudm geri bn de onder-
officieren zich te veel ten gunste van de hoogere rangen hebben ontwikkeld. In het 
S S ^ J " t e i t e n 9 z i j n er te veel £ J ^ £ ^ ^ ^ 
B ï ï £ £ s ^ bij de 9z.g. vaklieden, een 
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wanverhouding tusschen het aantal gegradueerden en het aantal ongegradueerden 
(stand van „matroos"). 

Deels is zulks het gevolg van den drang van het personeel naar betere promotie, 
dus naar een hooger salaris, voor een ander deel van het algemeen bezoldigings
systeem, hetwelk het personeel rangsgewijze in „bezoldigingsschalen" indeelt, waardoor 
het noodig is een man spoedig met een rang te bekleeden om hem een met zijne 
vakbekwaamheid overeenkomend salaris te kunnen uitkeeren. Deze methode heeft 
het nadeel, dat de man dikwerf zeer spoedig — soms reeds onmiddellijk na zijn 
eerste opleiding — tot korporaal bevorderd wordt, ofschoon hij voor de uitoefening 
van gezag — een aan eiken rang onverbrekelijk verbonden eisch — door zijn jeugd 
en gemis aan ervaring ongeschikt moet worden geacht. De commissie acht het noodig. 
dat deze methode wordt verlaten, m.a.w. dat in iedere kwaliteit een zekeren tijd als 
ongegradueerde in de praktijk wordt gediend, alvorens voor bevordering tot korporaal 
in aanmerking te komen. 

Daardoor zal tevens de verhouding tusschen het aantal gegradueerden en onqe-
gradueerden verbeterd worden. 

Onderofficieren van den dekdienst. 

12. Ook zal een betere verhouding ontstaan tusschen de onderofficieren van den 
dekdienst en die van de technische kwaliteiten (z.g. „vaklieden"). Tegenover het 
somtijds hooger ontwikkelingspeil der vaklieden staan dikwerf zwaarder diensten van 
het dekpersoneel, terwijl de aan de uitoefening van gezag verbonden moeilijkheden 
voor de onderofficieren van den dekdienst in het algemeen grooter zijn dan voor de 
onderofficieren-vaklieden. 

e 

Verplegingsdienst. 

13. Ten aanzien van het personeel van den vemlpninnsrlipnef in Ar. m=rir, 
gewoonlijk als de „baantiesgasten" aanaeduid. is dp rommissio van m „ n i n n Aa* Aï* 
personeel in beginsel voldoende gewaardeerd is door daarvoor als hoogst bereikbaren 
rang dien van sergeant aan te nemen. Zulks niet, omdat de door dit personeel 
verrichte werkzaamheden van lager orde worden geacht, doch wel, omdat dit personeel 
als regel aan boord en aan den wal onder zooveel gunstiger omstandigheden en in 
een rustiger sfeer arbeidt, terwijl bij dit personeel de bekleede rang minder samen
hangt met de voor de uitoefening van zijn taak vereischte bekwaamheid en geschikt
heid, dan bij andere kwaliteiten. Inderdaad demonstreeren zich de voordeden, aan 
den arbeid bij den verplegingsdienst verbonden, in de praktijk voldoende door het 
aantal liefhebbers voor een plaatsing bij de daarbij betrokken kwaliteiten. 

14. In het algemeen zal de financieele waardeering naar het oordeel der com
missie meer in de vooruitzichten moeten worden gezocht. In aansluiting hierop komt 
het der commissie voor, dat aan schepelingen in eerste opleiding instede van „soldij" 
een „zakgeld" dient te worden toegekend tot een aanzienlijk lager bedrag dan de 
huidige soldij (zie punt 33). 

15. In de door haar ontworpen personeelsorganisatie heeft de commissie met 
bovenstaande beschouwingen rekening gehouden waarbij zij zich tevens op 
het standpunt heeft gesteld, dat voor geen enkele functie iemand mag worden 
aangewezen, die een hoogeren rang bekleedt dan voor een behoorlijke uitoefening 
van de functie strikt noodzakelijk is. 

Het Inlandsch beroepspersoneei. 

16. De invoering van een langdurigen diensttijd voor categorie B der zeemilitie, 
welke diensttijd gedeeltelijk ook in Indië wordt doorgebracht, maakt het eveneens 
mogelijk het Korps Inlandsche schepelingen belangrijk in te krimpen. De commissie 

'56 
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heeft zich ook hierbij op het standpunt gesteld, dat zooveel mogelijk gebruik gemaakt 
moet worden van de goedkoopste werkkrachten. Waar Nederland voor de vloot 
schier onbeperkte personeelsbronnen heeft en invoering van het militiestelsel, als 
hierboven aanbevolen, de gelegenheid opent om op economische wijze uit die bron
nen te putten, bestaat er naar het oordeel der commissie alle aanleiding om ook 
een groot deel der Inlandsche schepelingen door categorie B der zeemilitie te ver
vangen. Niet alleen wordt hierdoor bezuiniging verkregen doordat het Inlandsch 
beroepspersoneei in aantal vermindert, doch ook, omdat de Nederlandsche dienst
plichtigen juist in die kwaliteiten, welke hoog gesalarieerd worden en waarvoor een 
zeer dure opleiding noodzakelijk is, volkomen in staat geacht worden Inlandsch 
beroepspersoneei te vervangen. Dit beroepspersoneei ware daarom naar het oordeel 
der commissie slechts in die kwaliteiten en in die functies te bezigen, welke in Indië 
financieel lager kunnen worden gewaardeerd, dan indien daartoe Nederlandsche 
dienstplichtigen zouden worden gebezigd, d.i. in de kwaliteiten van matroos, stoker, 
kok en bediende, zoomede in eenige vakken als vliegtuigmaker in de werkplaatsen, 
timmerman e.d. Voor de warmste functies aan boord in de tropen is dit personeel 
over het algemeen beter geschikt dan Nederlandsche importkrachten. Voor het daartoe 
geschikt geacht Inlandsch beroepspersoneei kan het bereiken van den korporaalsrang 
in uitzicht gesteld worden. Het bereiken van een hoogeren rang maakt een dure 
opleiding noodzakelijk, waardoor de voordeden van het zooveel goedkooper militie
stelsel verloren gaan. 

Aangezien dus het Korps Inlandsche schepelingen in het algemeen slechts in functies 
zal worden geplaatst, waarvoor geen groote vakbekwaamheid en ook geen grondige 
kennis der Nederlandsche taal worden vereischt, kunnen de dure opleidingen voor dit 
personeel, zooals de Kweekschool voor Inlandsche schepelingen te Makassar en de 
opleidingen tot machinist, monteur, torpedomaker, e.d. te Soerabaja, vervallen. V o l 
staan kan worden met een eerste militaire vorming, gevolgd door een voortgezette 
opleiding van ongeveer een half jaar op een daartoe geschikt opleidingsschip, dan 
wel bij maritieme inrichtingen aan den wal. 

Officieren der Koninklijke Marine-Reserve. 
17. Teneinde ook beroepsofficieren voor een deel door dienstplichtig personeel 

(officieren der Koninklijke Marine Reserve) te kunnen vervangen, acht de commissie 
het in aansluiting met het betoog in bijlage No. 2 sub A gewenscht, dat ook aan 
deze dienstplichtigen, voor zoover zij in Nederland opkomen, een langer diensttijd 
(van ± 2J/£ jaar) wordt opgelegd, gedeeltelijk in de tropen door te brengen. 

Het kan bovendien niet billijk geacht worden, dat de eene dienstplichtige stuurman 
of machinist ter koopvaardij gedurende 21/a jaar vóór den mast als matroos, kwartier
meester, stoker-olieman en korporaal-machinist moet dienen, en een andere met 
dezelfde opleiding, kennis en ervaring slechts gedurende één jaar als zeeofficier of 
officier M.S .D . 

De commissie is van oordeel, dat deze reserve-officieren, die bestemd moeten 
worden om zee-officieren en officieren M.S .D . in de laagste rangen op de vloot te 
vervangen, na hun eerste opleiding van + 6 maanden op het Koninklijk Instituut 
voor de Marine te Willemsoord, nog ongeveer 2 jaar bij de zeemacht dienen, gedeelte
lijk in Nederland, gedeeltelijk in de tropen. 

Herhalingsoefeningen kunnen voor deze officieren echter niet gemist worden. Met 
het oog op hun leidende taak in oorlogstijd is herhaling van het geleerde en het zich 
op de hoogte houden van de snel voortschrijdende techniek onmisbaar. 

Voor de in Indië dienstplichtige officieren ter koopvaardij kan de commissie een 
verlenging van den diensttijd niet aanbevelen. Zij vreest, dat daardoor de in Indië 
gevestigde scheepvaartmaatschappijen, die hun personeel uit Europa moeten betrekken, 
te veel worden ontwricht; om soortgelijke redenen meent de commissie met de ver
lenging van den diensttijd voor alle andere Indische dienstplichtigen niet verder tè 
kunnen gaan dan 14 maanden. 

Hoewel de verlenging van den diensttijd tot 2lh jaar voor hen, die in Nederland 
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de opleiding tot reserve-officier volgen, een zwaren last legt op dit deel der Neder
landsche dienstplichtigen, vermeent de commissie, dat dit nadeel ter wille van de ver-
eischte bezuiniging moet worden aanvaard. Anderzijds zullen de scheepvaartmaat
schappijen moeten medewerken, dat de betrokkenen van dezen maatregel — waardoor' 
bovendien de banden tusschen oorlogs- en handelsmarine nauwer zullen worden aan
gehaald — geen nadeel ondervinden, door hen een herplaatsing na afloop van het 
dienstverband te waarborgen. 

Officieren der Gouvernementsmarine. 

Tenslotte komt het der commissie voor, dat het aanbeveling verdient bij de Gouver
nementsmarine in Indië uitsluitend stuurlieden en machinisten aan te nemen, die hun 
dienstplicht als reserve-officier bij de Marine hebben volbracht. Zij zal het toejuichen, 
indien zulks als eisch wordt gesteld om voor een plaatsing bij de Gouvernements
marine in aanmerking te komen, hetgeen ook met het oog op de militairisatie van die 
marine bij mobilisatie en het verrichten van oorlogsdiensten in oorlogstijd als een 
onmiskenbaar voordeel moet worden aangemerkt. 

Centralisatie van opleidingen. 

18. Als verderen bezuinigingsmaatregel meent de commissie te moeten noemen de 
verdere centralisatie van de opleidingen in Nederland. Zij is tot de conclusie ge
komen, dat de maritieme opleidingen te Amsterdam en Vlissingen zonder bezwaar 
naar Den Helder kunnen worden overgebracht. 

Te Vlissingen bevindt zich het opleidingsschip voor beroepsmatrozen Hr. Ms. 
„Noordbrabant", dat daar tevens als wachtschip dienst doet. 

Het aantal leerlingen is thans klein, terwijl bij opvoering van het aantal dienst
p e t ' 9 " " d e m a r i n e k a z e r n e t e Nieuwediep te klein zal blijken. Reeds thans is Hr. Ms. 
„Buffel ' aldaar aan de kazerne als logiesruimte toegevoegd. Wordt Hr. Ms. „Noord
brabant" naar Willemsoord overgebracht, dan kan het complex „Marinekazerne-
Moordbrabant voldoende ruimte bieden voor de gecombineerde opleidingen van be
roepsmatrozen, radiotelegrafisten, seiners, kustwachters en monteurs (welke laatst
genoemde vier opleidingen thans te Amsterdam zijn gevestigd en gelegerd zijn in de 
marinekazerne aldaar), benevens voor de eerste militaire vorming van dienstplichtigen. 
Hierbij wordt bedacht, dat het aantal beroepsmatrozen in eerste opleiding na invoering 
van het door de commissie voorgestaan militiestelsel zal dalen. Centralisatie van deze 
opleidingen zal bezuiniging geven op de noodige leerkrachten, de vaste bemanningen, 
het personeel van den verplegingsdienst, de aan de opleidingen toegevoegde kleine 
vaartuigen en ook op de werkplaatsen en schoollokalen. Vooral het betrachten van 
meer economie door samenvoeging tot een centrale ambachtsschool van de te Willems
oord ten behoeve der opleidingen (torpedomaker, geschutmaker, machinist, stoker en 
in de toekomst ook monteur) gevestigde werkplaatsen en schoollokalen meent de 
commissie te moeten aanbevelen. 

Volgens de terzake geraadpleegde deskundigen bestaat tegen verplaatsing van de 
te Amsterdam gevestigde opleidingen van radiotelegrafisten, seiners en Kustwachters 
geenerlei bezwaren, en tegen de verplaatsing van de monteursopleiding geen over
wegende bezwaren, mits voor de leerlingen-monteur de gelegenheid wordt opengesteld, 
vanuit Nieuwediep de noodig geachte studiereizen naar Amsterdam te maken, in welk 
industriecentrum zich diverse groote inrichtingen bevinden, waarvan de bezichtiging 
en bestudeering voor een goede opleiding onontbeerlijk zijn en welke men te Nieuwe
diep en naaste omgeving tevergeefs zoekt. 

N a overbrenging van hoogergenoemde opleidingen zal ook de marinekazerne te 
Amsterdam als zoodanig kunnen worden opgeheven, zoodat aldaar slechts blijft bestaan 
het Centraal Magazijn van kleeding en levensmiddelen. Het laboratorium van den 
Scheikundige der Marine ware samen te voegen met dat aan de Hembrug. 

De diensten van Hr. Ms. „Noordbrabant" als wachtschip te Vlissingen acht de 
commissie onnoodig. Met het oog op de Scheldebelangen zullen de in dienst zijnde 
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mijnenleggers te Vlissingen gestationneerd moeten blijven, doch hiervoor is geen 
wachtschip noodig; met een kleine machinewerkplaats aan den wal, waarvan het 
personeel aan den wal is geplaatst, kan worden volstaan. 

Daar ook de marinierskazerne te Rotterdam na opheffing van het Korps Mariniers 
kan worden ontruimd, zal in de toekomst een alueheele centralisatie van het marine-
bedrijf in Nederland te Willemsoord kunnen plaats hebben. Zooals hieronder zal 
blijken, ondergaat het beroepspersoneei een belangrijke vermindering, zoodat voor 
gebruik aan woonruimte te Den Helder niet behoeft te worden gevreesd. 

De centralisatie te Willemsoord heeft tevens tot gevolg, dat de z.g. Ondercom-
mandementen te Amsterdam en Vlissingen kunnen worden opgeheven. 

Aanpassing bij inrichtingen van onderwijs. 

19. Het ware naar het oordeel der commissie gewenscht bij de recruteeruig van 
hooger beproepspersoneel meer aansluiting te zoeken bij de inrichtingen van vak
onderwijs hier te lande. Tot haar leedwezen heeft de tijd ontbroken om hiernaar een 
diepgaand onderzoek in te stellen; de commissie kan derhalve geen bepaalde voor
stellen terzake doen en volstaat met eenige voorbeelden te noemen. 

. Een adelborst voor den Marine Stoomvaartdienst (M.S.D.) zal waarschijnlijk met 
een belangrijk korteren opleidingstijd aan het Koninklijk Instituut voor de Marine 
te Willemsoord kunnen volstaan, indien als toelatingseisch het einddiploma van 
een Middelbaar Technische School (M.T.S. afdeeling werktuigbouw) gesteld wordt. 

De opleiding van een adelborst voor den zeedienst zou b.v. kunnen aansluiten 
op diploma A eener zeevaartschool, waar o.a. de theoretische en practische zeevaart
kunde reeds voor een groot deel onderwezen wordt. Het moet als een voordeel 
worden aangemerkt, dat men op die wijze reeds half-bevaren adelborsten op het 
Instituut introduceert, waar dan de voortgezette opleiding zich in hoofdzaak kan 
beperken tot de maritiem-technische vakken en de krijgskunde. 

D ; commissie vermeent met deze voorbeelden te moeten volstaan en beveelt een 
nader volledig onderzoek terzake aan. 

Vrijwillige dienstverlenging. 

20. W a t het personeel beneden den rang van officier aangaat, zal een vrijwillige 
dienstverlenging van een dienstplichtige, c.q. overgang in vasten dienst — afhan
kelijk van het beschikbaar aantal plaatsen — aangemoedigd moeten worden. Zulks 
heeft directen invloed op de recruteering van beroepspersoneei, dat nog zijn eerste 
opleiding moet doorloopen. Hoe meer afgeoefende en geschikt geoordeelde dienst
plichtigen in vasten dienst overgaan, hoe minder uitgaven de opleidingen van be
roepspersoneei zullen vorderen. 

Vereenvoudiging der administratie, 

21. Door vereenvoudiging der administratie kunnen de thans naast elkaar be
staande bureaux aan boord van het Commandement en van den Officier van A d 
ministratie samengevoegd worden onder leiding van den Officier van administratie, 
die dan tevens secretaris van den commandant wordt. 

Niet alleen zal daardoor de commandant van administratief werk worden ontlast, 
doch door vereenvoudiging der administratie zal meer beroeps-schrijvers-personeel 
door militiepersoneel vervangen kunnen worden. Een dergelijke vereenvoudiging kan 
worden verkregen door invoering van maandelijksche — instede van veertiendaag-
sche en wekelijksche — uitbetaling der soldij aan personeel beneden den rang van 
officier. 

De berekening der uit te betalen soldijen is ingewikkeld en tijdroovend (wal- ot 
boordbezoldiging, kortingen, toelagen, vlieguren, duikuren, aftrek voor plunjcschuld 
en straffen, enz.). 

N a raadpleging van terzake deskundigen is de commissie tot de overtuiging ge-
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komen, dat tegen bovenbedoelde samenvoeging der administratieve bureaux geen 
bezwaar — en tegen de hier aangehaalde vereenvoudiging der administratie geen 
overwegend bezwaar — kan worden aangevoerd. 

In de door de commissie opgemaakte bemanningslijsten is dan ook met de samen
voeging rekening gehouden waardoor besparing werd verkregen op het administratief 
beroepspersoneei. 

Ook in ander opzicht meent de commissie op een onderzoek naar de mogelijkheid 
van vereenvoudiging der administratie te moeten aandringen. De haar toegemeten 
tijd was te kort om ook hier met bepaalde voorstellen te komen, doch zij heeft den 
indruk, dat de commandanten, de eerste officieren en de chefs der divisiën en details 
met zóóveel administratieven arbeid in den vorm van periodieken, rapporten, ver-
zoekenlijsten, bekwaamheidsstaten, processen-verbaal e.d. zijn belast, dat persoonlijke 
controle over den dagelijkschen dienst aan boord wordt bemoeilijkt en te veel tijd 
aan de schrijftafel wordt doorgebracht. 

Medenemen van gezinnen naar Indië. 

22. Inzake het medenemen der gezinnen naar Indië is de commissie — getrouw 
aan het eenmaal vóóropgezet beginsel, dat in verband met de drastische bezuini-
gingseischen alles wat niet bepaald onmisbaar is dient te wijken ten bate van de 
vlootsterkte — van oordeel, dat het zich op Rijkskosten laten vergezellen door het 
gezin beperkt moet worden tot bijzondere gevallen. 

Hierdoor wordt een besparing verkregen van / 285.000 op de uit- en terugzen-
dingskosten, welke thans ± 1 millioen bedragen. 

Het normale verblijf van het Nederlandsch beroepspersoneei in Indië zal daar
door naar het oordeel der commissie weder op drie jaar, zoowel voor gehuwden als 
ongehuwden, moeten worden vastgesteld. 

Zulks zal ook de continuïteit in de plaatsingen, welke onder het huidig stelsel 
te lijden heeft, omdat gehuwden zonder gezin slechts voor twee jaar uitgezonden 
worden, bevorderen. 

Geen voordeden voor huwelijken op te jeugdigen leeftijd. 

In aansluiting hierop meent de commissie ernstig te moeten aanbevelen, de in het 
huidig bezoldigingssysteem bestaande financiede tegemoetkomingen voor gehuwde 
militairen der zeemacht slechts toe te kennen aan degenen, die een bepaalden dienst
tijd na het verlaten der eerste opleiding hebben. Deze diensttijd zou de commissie op 
minstens drie jaar willen stellen. Het wordt niet rationeel geacht, dat de Staat bij
draagt in de lasten van hen, die door gebrek aan financiede middelen niet in staat 
geacht kunnen worden een gezin behoorlijk te onderhouden. Vooral bij de Marine, 
waar de liefde voor het varen vóórop moet staan, dient een rem te worden aange
legd tegen de huwelijksverbintenissen op te jeugdigen leeftijd, aangezien deze den 
tegenzin in het gedurende langeren tijd van huis zijn aanwakkeren, hetgeen niet in 
het belang van den dienst kan zijn. 

C. De vermindering der vlootsterkte. 

De reorganisatie. Doelstelling en vlootsterkte. 

23. Nadat de commissie de bovenstaande voornaamste bezuinigingsmaatregelen 
had vastgesteld, kwam zij tot de vraag, welk bedrag die maatregelen zouden op
leveren. De beantwoording hiervan was niet mogelijk zonder een grondslag voor de 
toekomstige vlootsterkte en voor de toekomstige bemanning der vloot aan te nemen. 
De reorganisatie van het beroepspersoneei en de gedeeltelijke vervanging daarvan 
door dienstplichtigen was door de commissie een geheel nieuw probleem, dat zóó 
diep ingreep in de bestaande begrootingen, dat zelfs de globale consequenties niet 
dadelijk konden worden overzien. 

l 6 o 
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Toch moest aan den bezuinigingseisch van 13 millioen voldaan worden, terwijl 
bovendien, zooals reeds in de inleiding van dit hoofdstuk betoogd werd, dit bedrag 
voor een vloot in normaal bedrijf en met een geregelden aanbouw aanmerkelijk zou 
stijgen. 

24. Aangezien het uitgesloten werd geacht, de vereischte bezuiniging alléén door 
een reorganisatie van het personeel te vinden, en naar haar oordeel dus aan een 
vermindering der vlootsterkte niet viel te ontkomen, ging de commissie na op welke 
wijze deze sterkte zou kunnen worden verminderd, zonder de bestaande doelstelling 
aan te tasten, zooals in de haar gegeven opdracht was gestipuleerd. 

Voor de vloot kan deze doelstelling in algemeenen zin geformuleerd worden als 
„handhaving der neutraliteit", hetgeen voor Nederland beteekent de bewaking der 
territoriale wateren en de zeegaten, zoomede de afsluiting der voornaamste toegangen 
te water d.m.v. mijnversperringen en voor Indië de verkenning, bewaking en be
scherming van het zee- en kustgebied, zoomede de versperring der voornaamste 
zeegaten en havens. 

25. Bij haar overwegingen stelde de commissie zich op het standpunt, dat uitslui
tend rekening kon worden gehouden met de bestaande vloot en met het zich reeds 
in aanbouw bevindend materieel; voorts, dat getracht moest worden, het modernste 
gedeelte der zeemacht, voornamelijk bestaande uit de z.g. „zeegaande vloot" (krui
sers, jagers en onderzeebooten), benevens den Marine-Luchtvaartdienst te behouden. 
Mochten de uit den opzet voortvloeiende becijferingen aantoonen, dat ook aan 
vermindering van dit deel der vloot niet viel te ontkomen, dan zou opnieuw over
wogen moeten worden, hoe de zeemacht moest worden samengesteld en welk verband 
er gelegd moest worden tusschen de verschillende organen der vloot (boven water, 
onder water en in de lucht). 

Beginselen der organisatie en dislocatie. 

26. Aangaande het vraagstuk betreffende de vermindering der vlootsterkte en de 
daarmede verband houdende dislocatie der zeemacht werkte de commissie twee 
systemen uit, welke beide in dit verslag volledig zijn opgenomen. Het eene systeem 
— hieronder aangeduid als plan I — gaat in hoofdzaak uit van het beginsel, dat het 
huidig stelsel van over en weer dienend Europeesch beroepspersoneei behouden moet 
blijven en dat ook in Nederland modern materieel beschikbaar moet zijn om het hier 
te lande aanwezig personeel op te leiden en te oefenen. 

Het tweede systeem — aangeduid als plan II — is gebaseerd op het beginsel, dat 
— daar de defensietaak der vloot voor het allergrootste deel in Indië ligt —' de 
vloot, dus ook het personeel, blijvend in Indië moet worden geconcentreerd. 

Plan I. 

27. De beginselen, waarvan plan I uitgaat, zijn in het hieronder volgende uit
gewerkt: 

De Staatsmarine, waarvan het behoud als instituut in de opdracht is aangegeven, 
moet worden beschouwd als één en ondeelbaar geheel, dat in hoofdzaak uit twee 
onderdeden bestaat, n.1.: 

a. het „operatief orgaan", gevormd door de z.g. „zeegaande vloot" (kruisers, 
jagers, onderzeebooten) en de maritieme luchtmacht; 

b. het materieel voor locale defensie en versperring, gevormd door de flottielje
vaartuigen, den mijnendienst, en de noodige hulpschepen. 

Het operatief orgaan bevat het materieel, dat bestemd en geschikt is om waar 
noodig in volle zee te ageeren. 

Het materieel sub b is gestationneerd in de voor de uitoefening van zijn locale 
taak aangewezen gebiedsdeelen van het Koninkrijk. 

Het operatief orgaan heeft volgens de defensiegrondslagen voor Nederlandsch-
Indië zijn oorlogstaak te vervullen in de wateren van den Indischen archipel, waar het 
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ook in vredestijd voor het grootste deel gestationneerd is. Een kleiner deel echter 
dient in vredestijd in Nederland gestationneerd te zijn voor eerste opleiding van het 
beroeps- en dienstplichtig personeel en voor de voortgezette opleiding en onafgebroken 
oefening van het beroepspersoneei tijdens zijn verblijf in Nederland. 

Het Nederlandsch beroepspersoneei moet over en weer dienen, d.w.z. beurtelings 
in Nederland en in Indië. Het tropisch klimaat is op den duur te afmattend om er 
langen tijd onder ongunstige omstandigheden te blijven. De schepen zijn op den 
duur slechte woonplaatsen; aan den wal verblijft de marine uitsluitend in warme 
kustplaatsen. De dienst is afmattend en heeft na eenigen tijd een ongunstigen invloed 
op het physiek. De Nederlandsche vakman, dien de Marine voor het uiterst gecom
pliceerd technisch bedrijf bepaaldelijk behoeft, verricht op de vloot handenarbeid 
onder ongunstige omstandigheden en is daarom met geen Europeesch vakman aan 
den wal te vergelijken, waar in den regel de handenarbeid door Inheemsch personeel 
wordt verricht en de Europeaan zich tot het uitoefenen van toezicht beperkt. De 
uitzonderingen op dezen regel werken onder gunstiger omstandigheden. 

Het over en weer dienen van het Nederlandsch beroepspersoneei is eerste voor
waarde voor het behoud van bevaren, technisch geschoold en physiek krachtig 
personeel en daarmede eerste voorwaarde voor een gevechtswaardige vloot. 

Vooropgezet, dat het Nederlandsch beroepspersoneei beurtelings in Nederland en 
Indië dient, zal in Nederland modern materieel aanwezig moeten zijn om de geoefend
heid van het personeel te kunnen blijven onderhouden. Het heeft voordeden, de 
periodieke aflossing van het personeel in Indië d.m.v. oorlogsschepen te doen ge
schieden. Zulks bevordert de continuïteit in plaatsing en de zeemanschap (lange 
reizen), welke tevens door den geregeld terugkeerenden dienst op de Noordzee 
beter dan waar ook onderhouden wordt. 

Overbrenging der eerste- en voortgezette opleidingen naar Indië is uit personeels-
oogpunt ongewenscht en duur, omdat niet alleen de leerlingen, doch ook het 
instrueerend personeel naar Indië moeten worden verplaatst. Het goede personeel, dat 
de marine noodig heeft, kan alléén in Nederland, dat over onuitputtelijke bronnen 
beschikt, volledig worden aangenomen. Algeheele centralisatie in Indië is ook in 
materieelen zin af te raden, omdat ook ten aanzien van het materieel de Marine aan 
het bedrijf in Nederland gebonden en daarvan afhankelijk is. 

Het projecteeren en het aanschouwen van nieuw materieel, de uitrusting, de be
wapening (geschut, munitie, mijnen, torpèdo's, vliegtuigbommen), de machine-instal
latie, de electrische inrichtingen, de radio-telegrafie en -telefonie, de beproeving en 
eindelijk de indienststelling eischen deskundig marinepersoneel en technische specialis
ten. Het nieuwe schip moet geleidelijk zijn bemanning krijgen, zijn proeftochten doen 
en na gereedheid naar Indië worden uitgebracht. Waar zou die bemanning vandaan 
moeten komen, waneer de vloot geheel in Indië is geconcentreerd? Het geschut moet 
worden beproefd op zijn opstellingen; de torpedo's moeten worden ingeschoten, 
waarvoor niet alleen deskundig personeel, doch ook een inschietbedrijf noodig is met 
torpedowerkplaats. Worden dergelijke materieele beproevingen naar Indië overge
bracht, dan is het con'act met de leveranciers, die zich allen in West-Europa bevinden, 
moeilijk en tijdroovend; vlotte arbeid is uitgesloten. 

Kortom, een goede materieele voorziening der vloot eischt een marinebedrijf van 
zekeren omvang in Nederland en daarmede een bepaald contingent deskundig en 
ervaren marinepersoneel, waaronder vele vaklieden. 

Als verdere voordeelen van dit systeem kunnen worden genoemd: 
a. dat de exploitatiekosten in Nederland lager zijn dan in Indië, zoodat met 

behoud der totale vlootsterkte bezuiniging verkregen wordt; 
b. dat alle eerste- en voortgezette opleidingen in Nederland kunnen worden ge

centraliseerd, hetgeen niet alleen een economische opzet is, doch bovendien 
Indië van opleidingen ontlast, zoodat aldaar bijna uitsluitend geoefende beman
ningen aanwezig zijn en men zich dus meer kan wijden aan voortgezette 
oefeningen in verband, hetgeen de gevechtswaarde ten goede komt; 

c. dat het Nederlandsch karakter van de Marine gewaarborgd is; 
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d. dat de vaar- en oefengelegenheid wordt verruimd en dat door aflossing per 
oorlogsschip op de passagekosten per mailboot wordt bespaard; 

e. dat ook in West-Europa en in Amerikaansch-Atlantische wateren voor vlag
vertoon en bescherming der Nederlandsche belangen sneller over volwaardige 
schepen wordt beschikt. 

Tegen stationneering van modern materieel van het operatief orgaan in Nederland 
kan aangevoerd worden, dat de verbinding over zee tusschen moederland en overzee-
sche gewesten niet steeds verzekerd is en dus de kans bestaat, dat in tijden van oorlog 
het in Nederland gestationneerd materieel niet tijdig in Indië aanwezig kan zijn. 

Inderdaad bestaat deze kans, doch in elk geval oefent modern en gevechtswaardig 
materieel, waar ook gestationneerd, een preventieve werking uit tegen neutraliteits-
schendingen, omdat dit materieel, onafhankelijk van de dislocatie, de vloot van den 
bondgenoot versterkt. 

Bovendien kan in tijden van spanning, voorafgaande aan een oorlog, het in 
Nederland aanwezig materieel naar Indië worden gezonden. Dit materieel is hier 
in dienst en beschikt dus over een groote mobiliteit, terwijl — mocht het geval 
zich voordoen, dat juist de eerste opleidingen aan boord zijn geplaatst en dus de 
bemanning als geheel nog niet is afgeoefend — door bijplaatsing van uit de wal-
diensten betrokken beroepspersoneei op afdoende wijze in een behoorlijke bezetting 
kan worden voorzien. 

Het alles overheerschend argument voor dit stelsel is echter, dat — zooals hier-
«oren gecursiveerd werd betoogd — een goed bemande en ook in technisch opzicht ge-
vechtswaardige vloot niet anders dan door deze organisatie mogelijk wordt geacht. 

Plan II. 

28. De beginselen, welke aan plan II ten grondslag liggen, zijn de navolgende: 
De taak van de vloot ligt in hoofdzaak in Indië; daarom dient de vloot, inbegrepen 

den Marineluchtvaartdienst, dus ook het personeel, in vredestijd in Indië aanwezig te 
zijn. Op versterking van uit het moederland bij of kort vóór het uitbreken van een 
conflict in het Oosten mag niet worden gerekend. In Nederland gestationneerd materieel 
oefent geen preventieve werking uit op in het Oosten aanwezige krachten. Zeemanschap 
kan ook in Indië worden onderhouden, terwijl terreinkennis alleen daar is te vergaren. 

Het over en weer dienen heeft de vloot nooit gebaat, maar wel geschaad. De Indische 
turn wordt veelal beschouwd als een noodzakelijk kwaad, dat slechts financieel voordeel 
brengt. Het contact tusschen het Europeesch en het Inlandsch element op de vloot is 
altijd zeer los gebleven en het elkaar begrijpen heeft veel te wenschen overgeladen. 

De bemanning der vloot in Indië zal bestaan uit een kern van Europeesch en Inlandsch 
beroepspersoneei, aangevuld met Nederlandsche en Indische dienstplichtigen; het Euro
peesch beroepspersoneei zooveel mogelijk aan te werven uit de dienstplichtigen. 

Alle opleidingen, behalve die voor de officieren en de eerste militaire vorming van 
beroepspersoneei en dienstplichtigen, moeten naar Indië worden overgebracht. Zulks 
vordert geen meerdere uitgaven, aangezien de instructeurs kunnen worden aangewezen 
uit het personeel, dat daar in vredestijd beschikbaar is met de bestemming om in oorlogs
tijd de opgelegde schepen te bemannen. 

In Nederland behoeft dan, uitgezonderd het materieel van den mijnendienst, geen kost
baar materieel aanwezig te zijn, dat voor de defensie van Nederland niet noodig en voor 
die van Indië van geen waarde is, omdat het niet — c.q. niet tijdig — in Indië beschik
baar zal zijn. 

Aan vlagvertoon behoeft geen waarde te worden gehecht. Voor de bescherming van 
Nederlandsche belangen in Europa zijn geen oorlogsschepen noodig; voor de bescher
ming van die belangen in Zuid-Amerika is het daar gestationneerd schip beschikbaar, 
terwijl in het Verre Oosten voor dat doel een of meer der in Indië aanwezige schepen 
kunnen worden gebruikt. 

Het marinebedrijf in Nederland kan sterk worden ingekrompen. De werf te Nieuwe
diep behoeft niet in stand te worden gehouden. Een op eenvoudige leest geschoeid aan-
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schaffingsbureau za l de bestellingen hebben te plaatsen en bij den b o u w en de keur ing 
— v o o r zoover deze niet in I n d i ë plaats heeft — toezicht kunnen uitoefenen. 

H e t beroepspersoneei der v loo t in I n d i ë dient onder Indische d iens tvoorwaarden; het 
in N e d e r l a n d aanwez ig personeel word t bezold igd als gedetacheerden. 

Conclusie. 

29. N a nauwgezette overweging is de commissie aan de hand v a n de bij de uit
w e r k i n g daa rvan verkregen resultaten op personeels-, technisch- en financieel gebied tot 
de vo lgende conclusie gekomen. 

Ofschoon , met het oog op de voornaamste doelstel l ing der vloot , een concentratie v a n 
het operatief o rgaan in de Indische wateren (zooals p l an II aangeeft) vee l aantrekkeli jks 
heeft, geeft de commissie de voorkeur aan p lan I, omdat de practijk heeft ui tgewezen, 
dat i n een organisatie als i n p lan I, de materieel- en personeelvoorz iening gewaarborgd is. 

V o l l e d i g h e i d s h a l v e teekent de commissie hierbij aan. dat beide stelsels afwijken v a n 
de door de C o m m i s s i e - W e i t e r voorgestelde organisatie. In genoemde commissie stond, 
naar uit het vers lag va l t af te leiden, de meerderheid een systeem voor , volgens hetwelk 
het stelsel van over en weer dienend personeel bleef bestaan, de eerste ople idingen in 
haar geheel in N e d e r l a n d werden behouden, doch de voortgezette ople idingen naar Ind ië 
werden overgebracht . 

D i t systeem mist naar het oordeel der commissie het voordee l v a n algeheele central i 
satie der ople idingen volgens p lan I. Bovend i en word t het evenwicht tusschen het in 
Nede r l and en in Ind ië dienend Europeesch beroepspersoneei, dat in de organisatie 
volgens p l an I is bereikt (zie punt 31 hierna) wederom verbroken , w a a r d o o r öf hier te 
lande een overcompleet ontstaat, dan w e l het verbl i j f i n I n d i ë moet w o r d e n ver lengd , een 
maatregel, we lke op grond van de daartegen in punt 27 uiteengezette bezwaren moet 
worden ontraden. 

Uitwerking der beide systemen. 

30. D e grondslagen voor p l an I en p l an II zijn in bijlage No. 3 neergelegd. D e totale 
vlootsterkte is in p lan I 5 onderzeebooten type O grooter dan in p l an II. 

Ove r igens hebben beide plannen in hoofdzaak het volgende gemeen: 
D e marit ieme verdediging v a n Nede r l and ' za l bestaan uit ini jnversperringen beschermd 

door batterijen aan den w a l , zoomede een onderzoekings- en bewakingsdienst , waa rdoor 
naar het oordeel der commissie de bestaande doelstel l ing niet op onaanvaardbare wi jze 
word t aangetast. V o o r de verdediging v a n één der versperr ingen, we lke niet steeds v a n 
den w a l af k a n worden bestreken, word t é é n vaa r tu ig met ar t i l le r iebewapening be
houden ( in p l an I H . Ms. „ J o h a n M a u r i t s v a n N a s s a u " , in p l an II een pantserboot) . 

H e t oudste materieel word t uit de sterkte afgevoerd, t. w : 
In Nederland: de pantserschepen, de pantserbooten (met ui tzonder ing v a n é é n in 

p l an II), de torpedobooten type Z , de kanonneerbooten, w e l k e niet als mijnenlegger zi jn 
ingericht, eenige onderzeebooten (welke ui ts lui tend bestemd en geschikt zijn v o o r de 
locale defensie in N e d e r l a n d ) , benevens H . M s . „ G e l d e r l a n d " ; 

en in Ned.-Indië: H . M s . „ D e Z e v e n P r o v i n c i ë n " , H . M s . onderzeeboot-moederschip 
. .Pe l ikaan" en H . M s . kleine mijnenlegger „ P r o P a t r i a " . 

H . M s . „ G e l d e r l a n d " w o r d t als ar t i l ler ie instruct ieschip v e r v a n g e n door H . M s . „ J o h a n 
M a u r i t s van N a s s a u " , (thans in C u r a c a o ) , we lk vaar tu ig met zijn uiterst moderne a r t i l 
lerie en vuur le id ing belangrijk beter v o o r het doel geschikt word t geacht. V o o r logies-
ruimte zou in p lan I H . M s . „Buf fe l " als ar t i l ler ie-school aan het schip w o r d e n toege
voegd; in p l an II z o u het schip in I n d i ë w o r d e n gestationneerd. D i t vaar tu ig word t in 
C u r a c a o vervangen gedacht door een bewapend pol i t ievaar tu ig , waar toe de „ A r e n d " 
of een vaar tu ig type „ D e n e b " der Gouvernementsmar ine z o u kunnen w o r d e n aangewezen. 

H e t defensieprogramma v a n I n d i ë duidt H . M s . „ D e Z e v e n P r o v i n c i ë n " aan als dr i j 
vende batterij voor de verdedig ing v a n Soerabaja in a fwacht ing van den b o u w v a n 
kustbatterijen met z w a a r geschut; de commissie acht evenwel afvoer ing v a n dit oud en 
duur schip onder de huidige omstandigheden niet onaanvaardbaar . Indien toch de be-
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zuinigingseisch dermate dringt, dat het modernste deel der vloot gevaar loopt, is het 
niet verantwoord terwille van de verdediging van de vlootbasis een dergelijke dure op
stelling van slechts twee zware kannonnen te handhaven; liet lijkt der commissie beter 
het schip uit de sterkte af te voeren en het geschut zoonoodig provisorisch aan den 
wal op te stellen, in afwachting van betere tijden. 

Op H . Ms. „Pelikaan" wordt in het defensieprogramma reeds niet meer gerekend; het 
vaartuig zou n.1. niet meer worden vervangen. Aangezien de voortstuwingswerktuigen 
vernieuwing c.q. groote herstelling behoeven en het schip als moederschip voor onder
zeebooten met de huidige grootte der onderzeebooten veel van zijn waarde heeft ver
loren, acht de commissie het verantwoord bij haar opzet van dit vaartuig af te zien. 

De afvoering van H . Ms. „Pro Patria" is uitsluitend het gevolg van zuinigheidsover
wegingen ten rjate van het operatief orgaan; de commissie is van oordeel, dat met een 
minimum van vier groote mijnenleggers onder de tegenwoordige financieele omstandig
heden kan en moet worden volstaan. 

W a t den M . L . D . aangaat, is de commissie na raadpleging van terzake deskundigen 
van meening, dat de afzonderlijke eerste opleiding op landvliegtuigen bij de Marine kan 
vervallen en dat er een weg gevonden kan worden, waarbij de opleiding der vliegers 
op landvliegtuigen elders plaats heeft. n.1. bij de Luchtvaartafdeeling van de Landmacht 
i 'L.A.) , al dan niet voorafgegaan door een primaire opleiding in combinatie met de 
Nationale Luchtvaartschool. De huidige omstandigheden wettigen niet het behoud van 
een kostbaar landvliegkamp als „de Kooy". 

Bemanningslijsten. 
31. Op den grondslag van beide plannen werden door de commissie voorloopige 

bemanningslijsten voor alle schepen en inrichtingen der zeemacht, benevens voor den 
M . L . D . opgemaakt, teneinde een inzicht te verkrijgen in de nieuwe personeelsterkte. Deze 
"oorloopige bemanningslijsten zijn niet als bijlagen bij het verslag gevoegd, doch zullen 
na definitieve opstelling aan de Ministers van Koloniën en van Defensie worden aan
geboden, vergezeld van een toelichting. Eventueel nog noodige correcties zullen in geen 
geval een merkbaar ongunstigen invloed hebben op de financieele consequenties. 

In bijlage No. 4 zijn staten opgenomen, waaruit blijkt: 
a. de sterkte der Nederlandsche beroepskorpsen volgens de plannen I en II, verge

leken met de sterkte volgens de begrooting 1933; 
b. de sterkte van het personeel in de diverse categorieën volgens de plannen I en II, 

vergeleken met de sterkte volgens de begrooting 1933; 
c. de indeeling der bemannnig van een kruiser, een torpedobootjager en een onder

zeeboot type K, vergeleken met de huidige indeeling. 
Uit deze opgaven blijkt, dat het Nederlandsch beroepspersoneei van 6700 man is 

teruggebracht tot 3253 man (plan I) of tot 3241 man, inclusief 318 verlofgangers (plan 
II); het Inlandsch beroepspersoneei van 2450 tot 1075 man (plan I) en 1437 man (plan 
II). Het aantal dienstplichtigen van categorie A bedraagt in plan I 723, in plan II 277; 
categorie B: 1209 man in plan I en 709 in plan II; categorie C: in plan I 217 en in plan 
11 390 man. Bovendien wordt gerekend op 18 man West-Indisch beroepspersoneei voor 
het politievaartuig aldaar. 

Inzake het Nederlandsch beroepspersoneei kan geconstateerd worden, dat in plan I 
nagenoeg een evenwicht is bereikt tusschen de totale sterkte in Nederland en die in de 
tropen, indien de aflossing in rekening wordt gebracht. Het is dus onnoodig en onge-
wenscht in Indië Europeesch beroepspersoneei in vast Indisch dienstverband aan te 
nemen. Er is naar gestreefd, de aflossing zooveel mogelijk te doen geschieden door 
middel van een kruiser en de beide jagers, die jaarlijks over en weer gaan, zooals hier
onder zal blijken. Het marine-personeel, dat terwille van de in Indië benoodigde sterkte 
in Nederland moet worden aangehouden zonder voor het bedrijf hier te lande bepaald 
noodig te zijn thet beruchte overcompleet), bedraagt slechts 28 man, die kunnen worden 
tewerkgesteld in technische en administratieve functies, welke thans door burgerpersoneel 
worden vervuld. 
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De indeeling der dienstplichtigen op de schepen geschiedt in plan I in beginsel als volgt: 
Categorie A in Nederland op schepen der locale defensie in Curacao. 
Categorie B (2J^ jaar dienst) op het meest gecompliceerd deel der vloot: kruisers, 

jagers, onderzeebooten. 
Categorie C in Indië op schepen der locale defensie. 
In dit systeem zal zoowel het in art. 27 (2) der Dienstplichtwet genoemd jaarlijksch 

contingent dienstplichtigen voor de zeemacht, als de in art. 27 (1) dier wet bepaalde 
jaarlijksche lichtingsterk'e gewone dienstplichtigen moeten worden verhoogd. 

In plan II is meer gebruik gemaakt van categorie C teneinde een kleiner contingent 
dienstplichtigen van categorie B te verkrijgen, en daarmede besparing op soldijen en 
pas«agekosten. 

Dislocatie en aflossing. 

32. De dislocatie der kruisers en jagers en de geregelde aflossing in Nederlandsch-
Indië bij plan I is schematisch in bijlage No. 5 aangeduid, waarbij een toelichting is 
gevoegd. 

De 'opkomst, opleiding, oefening en het vertrek met groot verlof der dienstplichtigen 
van de categorieën A en B zou de commissie geregeld willen zien als volgt: 

Categorie A (Nederland 14 maanden) komt in twee ploegen op. De eerste ploeg 
dient van medio Augustus tot medio October volgend jaar, waarvan de eerste twee 
maanden eerste militaire vorming. 

De tweede ploeg dient van 1 Februari tot 1 Apri l volgend jaar, waarvan de eerste 
twee maanden eerste militaire vorming. 

Categorie B {2Y2 jaar) komt in plan I medio October in één ploeg op, krijgt haar eerste 
militaire vorming tot medio December, applicatiecursussen tot 1 Apri l volgend jaar 
(eerste jaar), oefening op de vloot in Nederland tot 1 November, uitreis naar Indië 
(gedeeltelijk per oorlogsschip, gedeeltelijk per mailboot) tot medio December, oefening 
op de vloot in Indië gedurende het geheele tweede jaar, thuisreis (als voren) naar Ne
derland medio Januari' (derde jaar) tot 1 Maart, en gaat tegen 1 Apri l met groot verlof. 

In plan II vertrekken de dienstplichtigen na de eerste militaire vorming naar Indië en 
verblijven aldaar ruim 2 jaar. 

Categorie C (14 maanden) komt in Indië in twee ploegen op, voor zoover de com
missie meent in Mei en November. Dit zal de Commandant der Zeemacht aldaar 
moeten regelen. 

Traktementen en soldijen. 

33. Inzake de aan de dienstplichtigen uit te betalen soldijen heeft de commissie zich 
op het standpunt gesteld, dat het tegenwoordig systeem, waarbij aan de dienstplichtigen 
in zekere kwaliteiten en rangen een bezoldiging wordt toegekend, welke nagenoeg aan
sluit bij de aan het beroepspersoneei toegekende soldijen, moet worden losgelaten en 
vervangen zal dienen te worden door een stelsel, waarbij in beginsel aan de dienst
plichtigen een „zakgeld" wordt toegekend. 

Indien de dienstplichtigen nagenoeg op dezelfde wijze als het vrijwillig dienend per
soneel financieel gewaardeerd worden, kan de vervanging van beroeps- door dienst
plichtig personeel geen belangrijke bezuiniging brengen. De commissie heeft ook geen 
argumenten kunnen vinden om een dergelijk systeem voldoende te motiveeren. De 
dienstplicht is in de eerste plaats een p l i c h t , welke aan de betrokkenen wordt opge
legd, en geenszins een op korteren of langeren termijn gesloten arbeidscontract met een 
daaraan verbonden vooraf overeengekomen „salaris". 

De naar het oordeel der commissie aan de dienstplichtigen uit te keeren financieele 
vergoeding (het zakgeld) is aangegeven in bijlage No. 6, waarbij tevens een toelichting 
is opgenomen. 

Ook de door de commissie nieuw ontworpen bezoldiging voor de Inlandsche schepe
lingen, zoomede die voor het verlofs- en gedetacheerd beroepspersoneei volgens plan II, 
is in genoemde bijlage opgenomen. 
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In aansluiting met hetgeen in punt 16 over de door de commissie rationeel geachte 
reorganisatie van het Korps Inlandsche schepelingen werd betoogd, is zij van meening, 
dat de thans geldende bezoldigingsregelingen niet meer als maatstaf voor het door de 
commissie aanbevolen nieuwe korps kunnen worden aangenomen. De huidige bezoldiging 
toch is gebaseerd op rangen en bekwaamheidseischen welke die, waarmede in de toe
komst zal kunnen worden volstaan, ver te boven gaan, en kan dus aanmerkelijk te hoog 
worden geacht. 

Aangezien dus een geheel nieuwe bezoldiging moest worden ontworpen, is daarbij te 
rade gegaan met de door de Commissie-van Buuren voorgestelde schalen, met inacht-
nemino van het feit, dat deze ook nog gebaseerd zijn op de thans voor de Inlandsche 
schepelingen geldende bekwaamheidseischen, dus nog te hoog zijn. 

Bovenstaande overwegingen hebben geleid tot de soldijen, aangegeven in meerge
noemde bijlage No. 6. 

Naar het oordeel der commissie zal ook aan het beroepsp :rsoneel in eerste opleiding 
zakgeld instede van soldij uitgekeerd moeten worden, waarbij aansluiting ware te zoeken 
met een dienstplichtigen matroos 3e en 2e k l . in Nederland (ƒ 0.50 of ƒ 0.60). 

Inzake de financieele waardeering van het Europeesch beroepspersoneei heeft de 
commissie bij hare becijferingen de traktementen en soldijen zooals deze in de begrooting 
1933 tot uiting komen, als uitgangspunt aangenomen. 

Daar de vigeerende bezoldiging bij de Marine in Nederland nauw samenhangt met 
de voor het geheele Rijkspersoneel geldende salarisschalen en de soldij voor het per
soneel beneden den rang van officier in Indië mede verband moet houden met het hier 
te lande vastgesteld salaris, ligt het naar het oordeel der commissie niet op haar weg, 
daarvoor andere bedragen aan te nemen. Met het oog op een waarschijnlijk geachte 
iventueele herziening der bestaande schalen zou zulks bovendien prematuur geacht 
moeten worden en waren de becijferingen op een minder hechten grondslag komen 
te staan. 

W e l heeft de commissie den indruk gekregen, dat de soldijen der onderofficieren aan 
den hoogen kant zijn en dat er geen juiste verhouding bestaat tusschen de soldijen der 
onderofficieren en de traktementen der subalterne officieren. 

Anderzijds zij opgemerkt, dat door de wijziging der rangsverhoudingen (minder hoofd-
cnderofficieren, meer ongegradueerden) bij verschillende korpsen reeds automatisch een 
gemiddeld lagere bezoldiging zal worden verkregen. En bovendien zij er de aandacht 
op gevestigd, dat het gereorganiseerd beroepspersoneei zal bestaan uit een k e r n , waar
aan hooge eischen zullen moeten worden gesteld. 

Tenslotte moge de commissie in herinnering brengen, hetgeen de Staatscommissie 
voor de herziening der bezoldiging van het militaire personeel van Land- en Zeemacht 
(ingesteld bij K.B'. van 5 December 1917 No. 7) t.a.v. de bezoldiging bij de zeemacht 
m § 18 van haar rapport opmerkt. Zij wijst daarin n.1. op de bijzondere omstandinheden, 
waaronder het personeel dient en de meerdere uitgaven, welke het beroep medebrengt. 

Begrootingsschema's. 
34. Nadat aldus de vlootsterkte, de personeelssterkte en de traktementen en soldijen 

vastgesteld waren, zijn voor beide plannen I en II begrootingsschema's gemaakt, waarbij 
voor Nederland de inrichting van het VUIe Hoofdstuk der Rijksbegrooting, voor Indië 
het in de inleiding van dit hoofdstuk genoemd schema van den Commandant der Zee
macht werd gevolgd. Laatstgenoemd schema is opgenomen in bijlage No. 7; de op
nieuw ontworpen en becijferde begrootingsschema's in de bijlagen Nos. 8, 9 en 10. 
In deze schema's is enkel rekening gehouden met een bedrag voor nieuwen aanbouw 
van 1,8 millioen volgens de raming der Rijksbegrooting 1933. De materieele exploi
tatiekosten zijn echter gebaseerd op een vloot in normaal bedrijf 

De in bijlage No. 3 (Grondslagen voor plannen I en II) onder het hoofd I V sub b 
(Indië) opgenomen waldienst, getiteld „Commandant der Zeemacht te Soerabaja" vindt 
zijn oorsprong in de door de commissie in Hoofdstuk V (hierna) gehouden beschou
wingen over de vlootkostenverdeeling. Logisch gevolg van haar voorstellen is, dat 
het 'Departement der Marine te Batavia als zoodanig komt te vervallen en uitsluitend 
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het Commandement der Zeemacht in Indië behouden blijft. Indien deze voorstellen 
worden aanvaard, is het rationeel, dat dit Commandement naar Soerabaja wordt ver
plaatst, alwaar het geheele marinebedrijf is geconcentreerd. Zulks zal in hooge mate 
een vlotten gang van zaken bevorderen, terwijl de reorganisatie een besparing zal geven 
op het burgerpersoneel van het Departement, welke besparing door de commissie ge
schat is op iets minder dan hetgeen op de Indische begrooting 1933 onder de rubriek 
„militaire uitgaven" voor dat burgerpersoneel is opgebracht. 

Een dergelijke reorganisatie heeft tevens tot gevolg, dat de Dienst van Scheepvaart, 
rhans ressorteerend onder het Departement der Marine, naar een ander (civiel) Depar
tement zal moeten overgaan. Daar het contact tusschen de oorlogsmarine en den Dienst 
van Scheepvaart met het oog op de maritieme defensie om op deze plaats niet nader 
te noemen redenen zeer nauw en ook noodzakelijk is, zal terzake een regeling moeten 
worden getroffen, waardoor dit contact ook na de afscheiding behouden blijft en de 
bevoegdheden van den Commandant der Zeemacht ten aanzien van de onder den 
Dienst van Scheepvaart ressorteerende takken van 's Lands dienst, in het belang der 
maritieme defensie en de voorbereiding van de vlootmobilisatie, op afdoende wijze wor
den vastgelegd. Zulks geldt niet het minst de hydrografie, welke zoowel algemeene 
scheepvaart- als defensiebelangen dient en voor een groot deel door militair personeel 
der zeemacht wordt — en ook uit een algemeen marinebelang moet worden — verzorgd. 

Hiertegen kunnen geenerlei financieele bezwaren worden aangevoerd, aangezien het 
militair personeel der hydrografie bij mobilisatie noodig is om de vloot te bemannen, 
en bovendien de bemanning der opnemingsvaartuigen voor het grootste deel uit laag 
bezoldigd Inlandsch personeel bestaat. 

Recapitulatie. 
35. Aan de hand van deze begrootingsschema's en in aansluiting op hetgeen in de 

;r,leiding van dit hoofdstuk werd betoogd over het onzuiver beeld, dat de marinebegroo
tingen voor 1933 inzake de exploitatiekosten en de kapitaalsuitgaven gaven, kan de 
ondervolgende recapitulatie opgemaakt worden: 

Raming 1933 exclusief pensioenen. 
VUIe hoofdstuk Rijksbegrooting ƒ 17 100 000 H 
Xe afdeeling Indische begrooting 19 600 000(-) 

Totaal . . . . ƒ 36 700 000 
Te weinig opgebracht aan exploitatiekosten . . ƒ 2 000Q00(-i) 
Te weinig opgebracht voor nieuwen aanbouw 6 000 000( : !) 

Begrootingsniveau waarvan werd uitgegaan ƒ 44 700 000 
Te bereiken bezuiniging ..21 000 000(•') 

ƒ 23 700 000 

Plan L Plan II. 
f 11 641 000(') f 7 583 000(4 
„ 14 167 000(3) „ 20 094 000(« 

Te bereiken begrootingsniveau 
of rond 24 millioen. 

Nederland 
Ned.-Indië , 

Totaal . . . . ƒ 25 808 000 ƒ 27 677 000 

(x) inclusief één millioen voor nieuwen aanbouw. 
(2) Inciusief ƒ 800 000 voor nieuwen aanbouw en f 150 000 voor Inlandsche 

pensioenen. 
( 3) Zie de inleiding van dit hoofdstuk. 
( 4) Inclusief 1.8 millioen voor nieuwen aanbouw, zie bijlage no. 8. 
(5) Zie bijlage no. 9. 
(6) Zie bijlage no. 10. 

t.68 
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Meer benoodigd voor nieuwen aanbouw 6 000 000 „ 5 000 000(') 

Totaal-generaal. . . . ƒ 31 808 000 ƒ 32 677 000 
Te bereiken niveau » 24 000 00C „ 24 000 000 

Verschil . . . ƒ 7808000 ƒ 8677000 
Voorts blijkt uit bijlage No. 11, dat de uiteindelijke besparing op den pensioenlast 

bedraaat: 
In plan I 4.7 millioen 
In plan II 3.4 millioen 

Deze besparing, toegepast respectievelijk op de hiervoren berekende „verschillen , 
brengt deze verschillen terug tot: 

In plan I ƒ 7 808 000 - ƒ 4 700 000 = ƒ 3 108000 
In plan II ƒ 8 677 000 - ƒ 3 400 000 = ƒ 5 277 000 

Bij deze becijfering is dus volledig rekening gehouden met een vloot ter sterkte van 
de voor de plannen I en II aangenomen grondslagen (volgens de bijlage No. 3) in 
normaal bedrijf en met normale instandhouding (nieuwen aanbouw). 

Deze verschillen moeten dus nog bezuinigd worden. 
Ten aanzien van de militaire uitgaven heeft de commissie echter met behoud der 

vlootsterkte volgens bijlage No. 3 geen andere bezuinigingsobjecten kunnen vinden, 
zoodat aan vermindering van die vlootsterkte niet valt te ontkomen. 

Zij moge echter de aandacht vestigen op een object dat, hoewel dit niet onder de 
militaire uitgaven gerangschikt kan worden, niettemin verband houdt met de oorlogs
marine. Zij heeft hier het oog op de Gouvernementsmarine, die bij mobilisatie gemili-
tairiseerd wordt en dan onder de rechtstreeksche bevelen van den Commandant der 
Zeemacht komt. Zooals uit bijlage No. 13 moge blijken, schijnt het der commissie 
mogelijk, daarop eene uiteindelijke bezuiniging te bereiken van ± 1 millioen, welke, 
Indien zij ten gunste der oorlogsmarine wordt aanvaard, mede zal kunnen werken om 
voor een deel aan afbraak der oorlogsvloot te ontkomen. 

Verdere vermindering der vlootsterkte. 
36. Teneinde een inzicht te verkrijgen, in hoever de vlootsterkte verder zou moeten 

worden verminderd om het verschil van 3.1 resp. 5.3 millioen met eene „gesaneerde" 
begrooting te dekken, werd aan de hand der volgens plan I berekende uitgaven een 
globale becijfering opgesteld van de bedragen, per jaar benoodigd voor de instand
houding van een kruiser type „Java", een jager type „De Ruyter" en een onderzeeboot 
type K, alles op Indischen grondslag. Onder instandhouding te verstaan nieuwe aan
bouw, materieele exploitatie en personeel. 

De uitkomst is als volgt: 
1 kruiser „Java" ƒ 2 150 000 
1 jager 750 000 
1 onderzeeboot type K 300 000 

Vervolgens werd globaal berekend, hoeveel de instandhouding zou bedragen van 
een flottieljeleider van een type, als thans op de begrootiag 1934 wordt aangevraagd 
(standaard 3000 ton). De uitkomst is 1 flottieljeleider ƒ 1 200 000. / 

Aannemend, dat het onderzeeboottype K in hetzelfde aantal behouden bluft (over-
weqende waarde moet worden gehecht aan groote actieradius, waardoor tevens een 
moederschip kan worden ontbeerd) en dat de, toch reeds niet op volle sterkte zijnde, 
maritieme landmacht niet voor vermindering vatbaar is, kunnen nu de volgende com
binaties gemaakt worden om het vereischt bedrag van 3.1 resp. 5.3 millioen te bezuinigen: 

(') 5 onderzeebooten minder dan in plan I, 
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A . Met behoud der samenstelling volgens plan I. 
Afvoering uit de sterkte van 1 kruiser en 1 jager, zoodat de zeegaande vloot wordt 

teruggebracht tot: 
2 kruisers, 7 jagers en 17 onderzeebooten (12 K - en 5 O-booten). 
B. Bij algeheele wijziging der samenstelling volgens plan I: 
Vervanging van 3 kruisers en 8 jagers door 8 flottieljeleiders, zoodat de zeegaande 

vloot zou bestaan uit: 
8 flottieljeleiders en 17 onderzeebooten. 
C. Met behoud der samenstelling volgens plan Q: 
Afvoering uit de sterkte van 1 kruiser en 4 jagers, zoodat de zeegaande vloot dan 

wordt: 
2 kruisers, 4 jagers en 12 onderzeebooten. 
D . Bij algeheele wijziging der samenstelling volgens plan II: 
Vervanging van 3 kruisers en 8 jagers door 6 flottieljeleiders, zoodat de zeegaande 

vloot zou bestaan uit: 
6 flottieljeleiders en 12 onderzeebooten. 
Zonder een positief oordeel over de krijgskundige waarde van deze combinaties uit 

te spreken, vermeent de commissie op het navolgende de uandacht te moeten vestigen: 
De in schema A genoemde vlootsterkte is één jager kleiner dan de in de defensie-

grondslagen voor Indië voor de doelstelling aangegeven minimum sterkte der zeegaande 
vloot. In dit verband verdient het mede de aandacht, dat de praktijk heeft uitgewezen 
dat, indien slechts twee kruisers beschikbaar zijn, niet steeds op beide schepen daad
werkelijk kan worden gerekend. 

Bij aanvaarding van schema A zal de doelstelling dus met minder kracht kunnen 
worden nagestreefd. 

A fortiori is zulks het geval wanneer schema B wordt gekozen, aangezien hierin de 
artilleristische kracht der kruisers geheel ontbreekt. Daar staat echter het grooter aantal 
flottieljeleiders tegenover, terwijl een aan'al van één scheepstype voordeelen biedt 
inzake een economische exploitatie en op het gebied van oefening van het personeel. 

Eventueele verdere bezuiniging. 
37. Mocht de Regeering bovendien niet de zienswijze der commissie deelen, dat 

de uiteindelijke vermindering van den pensioenlast als gevolg van de inkrimping van 
het beroepspersoneei — door de commissie begroot op 4.7 millioen 's jaars volgens 
plan I en rond 3.4 millioen 's jaars volgens plan II — in de becijfering van de met 
die inkrimping te bereiken bezuiniging mag worden betrokken, dan zal een bezuiniging 
tot een bedrag van 7.8 resp. 8.7 millioen op de door de commissie ontworpen organi
satie der zeemacht volgens plan I resp. plan II moeten worden gevonden. Daartoe bieden 
zich naar het oordeel der commissie de volgende moeilijkheden: 

A . Plan I. Vervanging van 3 kruisers en 8 jagers door 4 flottieljeleiders, en 
Plan II. Vervanging van 3 kruisers en 8 jagers door 3 flottieljeleiders. 
In dit geval zal met deze vlootsterkte niet aan de bestaande doelstelling kunnen 

worden voldaan. 
B. Terugbrenging van de zeegaande vloot tot een duikbootvloot met een, bij de 

huidige sterkte aan vliegtuigen vergeleken, vergroote luchtvloot. 
Schema B biedt wellicht een mogelijkheid om met de beschikbaar blijvende fondsen 

een nuttiger rendement van de maritieme weermacht in Indië te krijgen dan met een 
sterk besnoeide, harmonisch samengestelde zeegaande vloot l). 

Om in dit, ten dee.e buiten haar beoordeelingskring liggend vraagstuk eenig inzicht 

1 ) Hiermede wordt bedoeld een vloot-organisatie, waarin alle voor een operatief 
orgaan noodige scheepstypen, i.c. kruisers, jagers en onderzeebooten, in een goede even
redigheid zijn vertegenwoordigd en de vliegtuigen niet ontbreken. 
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te verkrijqen, heeft de commissie zich doen voorlichten door militaire luchtvaartdes-
kudigen; aan twee van hen werd het vraagstuk, geformuleerd als nader aangegeven m 
bijlage No. 14, voorgelegd. .. . 

Uit voorafgaande besprekingen met de deskundigen op het gebied der militaire 
luchtvaart was reeds gebleken, dat deze unaniem van oordeel waren (met welk oordeel 
de maritieme leden der commissie zich ten volle konden vereenigen), dat voor de 
neutraliteitshandhaving in Indië aan een harmonisch samengestelde vloot in de hier-
voren aangegeven beieekenis een veel grootere, ook preventieve waarde moet worden 
toegekend dan aan een maritieme macht, welke een of meer der samenstellende deeien 
zou missen. t . , , , , j„_ 

Uit het als bijlage No. 15 bij het verslag gevoegd uittreksel van het rapport der 
beide deskundigen, 'de heeren H . Ferwerda, Kapitein ter zee, Commandant van H . Ms. 
Vliegkamp „de Kooij", en P. W . Best, Luitenant-kolonel van den Generalen btat, 
Commandant van de Luchtvaartafdeeling - aan beide Heeren betuigt de commissie 
bier gaarne haar erkentelijkheid voor den door hen ten behoeve der commissie gele-
verden arbeid - moge blijken, dat voor een bedrag van 10 millioen s ja ars meer dan 
thans voor den Marineluchtvaartdienst in Indië beschikbaar is gesteld, 81 militaire 
oorlogsvliegtuigen in eerste lijn meer geëxploiteerd zouden kunnen worden dan thans. 
(In het -edrag van 10 millioen zijn niet begrepen de uitgaven voor éénmaal ten behoeve 
van de aanschaffing van het meer benoodigd vliegtuigmaterieel, die voor de inrichting 
van de steun- en hulpsteunpunten en ook niet de vermeerdering van den pensioenlast, 
beqroot op 2 a 3 millioen). . . . 

Voorts blijken genoemde luchtvaartdeskundigen van oordeel te zijn dat bij ver
legging van het zwaartepunt van de maritieme neutraliteitshandhaving m Indie naar 
de luchtstrijdkrachten, aan de instelling van een Staatsluchtmacht waarin dan de 
huidige luchtvaartdiensten van leger en vloot, zoowel hier te lande als in Indie, zouden 
opgaan, niet valt te ontkomen. . 

De commissie meent met de vermelding van deze resultaten van het onderzoek der 
luchtvaartdeskundigen te moeten volstaan; niet alleen dat gebrek aan tijd haar belet 
heeft een uitgebreider onderzoek van het vraagstuk in ie stellen, doch ten aanzien 
van deze kwestie acht zij zich, gelet op haar samenstelling, niet in staat om tot een 
bepaalde uitspraak te komen. , . 

Mocht de Regeering zulk een uitspraak te harer voorlichting wenschen, dan geelt 
de commissie haar in overweging het onderwerpelijk vraagstuk ter nader onderzoek 
voor te leggen aan een speciaal met het oog daarop samengestelde commissie, welke 
tevens de vraag in beschouwing zou kunnen nemen of vervanging van zee- door land
vliegtuigen verkieslijk is. 

Slotopmerking. 
38. Ten slotte wenscht de commissie in aansluiting op punt 8 nog de aandacht te 

vestigen op het navolgende: 
Met de vervanging van beroepspersoneei door dienstplichtigen, zoomede met ver

mindering der totale personeelssterkte, is de commissie zoo ver gegaan als zij maar 
eeniszins mogelijk achtte; het grootste deel der door haar aangegeven bezuiniging 
werd langs dien weg verkregen. • 

Doordat de basis van beroepsmatrozen, waaruit het kader kan worden getrokken, 
belangrijk kleiner is geworden, acht zij het noodzakelijk, dat bij aanneming van beroeps-
personeel de selectie zoo hoog mogelijk wordt opgevoerd. 
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HOOFDSTUK IV. 
S A M E N V A T T I N G . 

1. In de voorgaande hoofdstukken heeft de commissie de maatregelen aangegeven, 
welke er toe kunnen leiden de kosten van de weermacht in Nederland en in Neder
landsch-Indië ƒ 25 a 30 millioen lager te brengen dan de begrootingscijfers 1933 aan
geven. Deze cijfers ( J) geven echter, zooals in de inleidingen van de voorgaande 
hoofdstukken werd uiteengezet, geen zuiver beeld van de kosten der huidige organi
satie van de weermacht, omdat door het (tijdelijk) verminderen, dan wel achterwege 
laten van de voor de instandhouding der weermacht op den duur onvermijdelijke uitga
ven voor materieele voorzieningen, oefeningen a.a., de bcgrootingscijfers op abnormale 
wijze gedrukt zijn geworden. In die inleidingen werd voorts aangegeven dat, bij een 
normalen opzet van de begrootingen voor 1933, ten behoeve van Landmacht, Marine 
en Indisch Leger onderscheidenlijk / 1.5 millioen, rond ƒ 8 millioen en ƒ 1.3 millioen 
aan jaarlijks terugkeerende uitgaven méér had moeten zijn uitgetrokken. 

2. Aangezien de commissie van oordeel is, dat het beeld van de kosten van de 
door haar ontworpen organisatie niet zuiver zou zijn, indien daaronder niet zouden 
zijn begrepen alle voor de instandhouding van de gereorganiseerde weermacht ver-
eischte jaarlijks terugkeerende uitgaven, heeft zij in de voorafgaande hoofdstukken haar 
taak in dien zin opgevat, dat zij had aan te geven langs welken weg een bedrag van 
(25 a 30 + 11 =) f 36 a 41 millioen op de huidige organisatie der weermacht kan 
worden bezuinigd. 

3. De financieele resultaten der in die hoofdstukken opgesomde bezuinigingsmaat
regelen samenvattend, blijkt, dat verwezenlijking daarvan uiteindelijk de volgende be
sparingen zou kunnen opleveren (in ronde sommen): 

A . ten aanzien van de „gesaneerde" begrootingen 1933 (zie lid 1 hiervoren): 
voor de Landmacht / 8 millioen 

,, de Marine 2 ) 21 
,, het Indische Leger 8 „ 

Totaal ƒ 37 millioen 
B. ten aanzien van de bcgrootingscijfers 1933: 

voor de Landmacht ƒ 6.5 millioen 
„ de Marine : !) 13 
„ het Indische Leger 6.5 

Totaal ƒ 26 millioen 

x ) Bedragende (in millioenen guldens): 
a. met pensioenen: 

ad Rijksbegrooting: 
Landmacht ... ƒ 51.6 
Marine 25.7 

Totaal / 77.3, rond 77 
ad Indische begrooting: 
Leger / 86.1 
Marine 19.6 

b. zonder pensioenen: 
ad Rijksbegrooting: 
Landmacht ... f 41.3 
Marine ,, 17.1 

Totaal f 58.4 
ad Indische begrooting: 
Leger / 50.6 
Marine „ 19.6 

Totaal ƒ 105.7, rond 106 Totaal ƒ 70.2 
Totaal-generaal f 183 Totaal-generaal / 128.6, rond 129. 

2 ) Bij verwezenlijking van plan I, als geamendeerd ad A in punt 36 van Hoofd
stuk II. 

: !) Bij verwezenlijking van plan I overeenkomstig punt 27 van Hoofdstuk II. 
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In de totalen ad A ca B is begrepen een bedrag van rond ƒ 8 millioen aan ver
mindering van pensioenuitgaven, van welk bedrag rond f 7 millioen (voor Land
macht- en Marinepensioenen, zie lid 14 van de inleiding van het verslag) een sterk 
perspectievisch karakter dragen. 

4. Splitsing van het totaal ad B over de Rijks- en de Indische begrootingen geeft 
— de verdeeling der vlootkosten over die begrootingen (waarover nader in Hoofd
stuk V ) ongewijzigd ondersteld — het volgend beeld: 

a. besparing op de Rijksbegrooting: 
, . a d Landmacht f 6.5 millioen 

„ Marine 1) • ; - 7.6 „ ' ' 

totaal rond ƒ 14 millioen op de 
rond ƒ 77 millioen van de Rijksbegrooting 1933 (pensioenen inbegrepen). 

b. besparing op de Indische begrooting: 
ad Leger \ f 6.5 millioen 
„ Marine 2 ) >• 5.6 

totaal rond ƒ 12 millioen op de 
rond ƒ 106 millioen van de Indische begrooting 1933 (pensioenen inbegrepen). 

Hiertegenover staat een uitgave voor éénmaal van ƒ 650.000. 
5. Ten slotte volge hier een samenvatting van de in de voorgaande hoofdstukken 

aangeduide mogelijkheden, welke direct dan. wel indirect naar bezuiniging wijzen en 
naar het oordeel der commissie een nader onderzoek van Regeeringswege waard zijn. 

Ad geheele weermacht: 
herziening van de officiersopleidingen. 

Ad Landmacht: 
omzetting van het Staatsbedrijf der Artillerie-Inrichtingen in een gemengd bedrijf. 

Ad Marine: 
vereenvoudiging van: 

a. de administratie; 
b. de bekwaamheidseischen, opleidingen en cursussen voor de verschillende kwali

teiten; 
c.q. de terugbrenging van de zeegaande vloot in Indië tot een duikbootvloot met ge
lijktijdige versterking van de luchtstrijdkrachten aldaar, waarbij te betrekken de vraag, 
of vervanging van zee- door landvliegtuigen verkieslijk is. 

Ad Indisch Leger: 
invoering van een centrale leiding der artillerie-inrichtingen en rationalisatie van het 
bedrijf; 
samensmelting van de Intendance en de Militaire Administratie; ; 
nauw verband leggen tusschen den öpzet van de grondorganisatie van de Luchtvaart-
afdeeling met dien van den Marinelüchtvaartdienst te of nabij Soerabaja; 
reorganisatie van het korps schrijvers; 
afschaffing van den rang van generaal-majoor voor Inspecteurs van Wapens en 
Diensten. 

l ) Bij verwezenlijking van plan I, als geamendeerd ad A in punt 36 van Hoofd
stuk II. , 

-) Bij verwezenlijking van plan I overeenkomstig punt 27 van Hoofdstuk 11. 
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H O O F D S T U K V . 
D E V E R D E E L I N G D E R V L O O T K O S T E N T U S S C H E N D E RIJKS- E N D E 

I N D I S C H E B E G R O O T I N G E N . 

1. Naar aanleiding van punt b. van haar opdracht, luidende: „eene nieuwe rege
l i n g te ontwerpen voor de administratieve verdeeling der kosten van de maritieme 
„weermiddelen tusschen de begrootingen van Nederland en van Nederlandsch-Indië", 
„heeft de commissie het vraagstuk der „kostenverdeeling" (zooals het verder kort
heidshalve zal worden genoemd) in haar beschouwingen betrokken. 

2. Uit het als bijlage AA bij het verslag gevoegd historisch overzicht van de 
kostenverdeeling blijkt, dat die verdeeling voor het huidig tijdsgewricht formeel nog 
wordt beheerscht door het Koninklijk besluit van 27 Juli 1896 (Stbl. No. 141), doch 
dat sedert 1915 bij de begrootingswetten daarvan wordt afgeweken en de practijk 
sedertdien is, dat 

a. ten laste van Indië komen: 
de helft der aanbouwkosten van kruisers, torpedojagers en onderzeebooten, 

bestemd voor den dienst aldaar: 
de aanschaffingskosten van het materieel van den vliegdienst en ten be

hoeve van de locale verdediging en van de hulpdiensten; 
alle bedrijfskosten der zeemacht in Indië, behoudens de kosten der groote 

herstellingen aan kruisers en torpedobootjagers; 
b. ten laste van Nederland komen: alle overige uitgaven voor en van de Staats

marine. 
3. Bij dit stelsel van kostenverdeeling bedroegen (bedragen) over het laatste tien

jarig tijdvak de zuivere gewone vlootuitgaven (pensioenen inbegrepen) in millioenen 
guldens: 

voor Nederland 
1924 

25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 

26.5 
31 
29.5 
26.3 
27.1 
27.6 
31.9 
31.9 
27.1 
25.7 

voor Indië 
19.5 
20.4 
25.6 
26.2 
30.9 
30.2 
30.7 
26 
21.4 
19.6 !) 

4. In percentages uitgedrukt kwamen (komen) van de zuivere gewone vlootuit
gaven ten behoeve der geheele Staatsmarine ten laste van het Indisch budget: 

1924 42.4% 
1925 39.7% 
1926 46.5% 
1927 49.9% 
1928 53.3% 

1929 52.2 % 
1930 49 % 
1931 44.9 % 
1933 44.1 % 
1933 43.3 % 

5. Bij de beantwoording van de vraag, op welke gronden het sedert 1838 gevolgd 
systeem van kostenverdeeling berust, kon de commissie, met de geschiedenis dier ver
deeling voor oogen, tot geen andere conclusie komen, dan: op utiliteitsgronden. V a n 
1816 tot 1838 betaalde de Indische kas alle kosten der eigen, d.w.z. los van de Neder
landsche Marine staande Koloniale Marine; Nederland betaalde in dat tijdvak alle 

x ) Ramingen. 
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kosten van het Nederlandsch smaldeel in Indië, hetwelk een onderdeel yormde van de 
Nederlandsche Marine. Toen in 1838 de Koloniale Marine werd opgeheven ging de 
taak harer schepen over op de Koninklijke Marine. Het lag voor de hand, dat toen Indie 
de gelden, anders aan een Koloniale Marine te besteden, moest blijven uitgeven ten 
behoeve van zijn maritieme bescherming en daardoor een deel ging dragen van de 
kosten der Koninklijke Marine. Sindsdien is dit in zwang gebleven 

6 Bij de in latere jaren tot stand gekomen herzieningen van de kostenverdelingen, 
kwam het utiliteitsmotief bovendien naar voren in dien zin, dat daarbij rekening werd 
gehouden met de draagkracht der beide budgetten. Sterk sprak dit wel m 1915 bij de 
afwijking van de regeling van 1896, welke feitelijk een herziening van die regeling 
beTeekende. Die afwijking werd n.1. in de Memorie van Toelichting bij het wetsontwerp, 
waarbij gelden werden aangevraagd voor den bouw van 2 kruisers en 4 onderzee
booten 1 j , als volgt gemotiveerd. 

De regeling der uitgaven van den thans voorgestelden aanbouw zal dus' — n.1. m 
afwachting van de vorming van een vlootfonds - „een voorloopig karakter dragen. 
St zou niet behoeven te beletten, dat de bouwkosten voor de kruisers, overeenkom-

"stig het stelsel van 1896, geheel ten laste van de Staatsbegrooting werden gebracht. 
"De overweging echter, dat die begrooting ten gevolge van de hmdtgé omstandigheden 
"zoo -waar belast is" — de commissie veroorlooft zich deze cursiveering — „en dat 
"de billijkheid erkend is om Indië in grooter mate te doen bijdragen aan de uitgaven 
"voor d ë weermacht ter zee dan volgens evenbedoeld stelsel plaats heeft - daar toch 
"door de versterking van de vloot ook de belangen van Nederlandsch Indie worden 
"qed'end - heeft de Regeering geleid tot het besluit om, in afwachting van de be

sproken verrekening met het Vlootfonds, de gezamenlijke bouwkosten voor de helft 
ten laste van Nederland, voor dc wederhelft ten laste van Indie te brengen. 

" 7 Van het volgen van een principe met betrekking tot dc kostenverdeeling, heeft 
de 'commissie niets kunnen bespeuren; de tegenstelling, dat ten aanzien van de beide 
andere overzeesche gebiedsdeelen, Suriname en Curacao, de kostenkwestie dei- mari
tieme bescherming wèl naar een vast beginsel is geregeld, n l dat die kosten (en 
i e derbescherming te land) ten laste van 's Rijks schatkist komen 2 versterkt de 
commissie in haar meening, dat aan de kostenverdeeling ten aanzien van Indie alleen het 
utiliteitsmotief ten grondslag ligt. , „„-,^„Ao Ae-

8 De commissie achtte het wel nuttig over gegevens te beschikken aangaande de 
beginselen, welke enkele andere mogendheden met overzeesch gebied toepassen bij de 
kostenverdeelinq (cok van de weermiddelen te land) ten oozichte V p i E K A A I ^ as ad-
heeft daarbij gebruik kunnen maken van de diensten van Dr A J. P I E K A A K , a.s ad 
ministratief 'ambtenaar bij het Binnenlandsch Bestuur van Nederlandsch-Indie gepromo
veerd op een proefschrift: „Moederland en overzeesche financiën. Studie van verge-
Hikend Staatsrecht", die in een als bijlage BB bij het verslag gevoegde nota ziffl 
bevindingen terzake heeft neergelegd. Gaarne brengt de commissie hier haar dank 
aarden heer P I E K A A R voor den door hem te haren behoeve geleverden arbeid, welke 
ham- hl staat stelde tot de conclusie te komen dat, al moet bij de beoordeeling van de 
regeling der kostenverdeeling bij andere mogendheden rekening worden gehouden me 
tal van factoren, ook historisch gegroeide, die een strikte onderlinge vergelijking met 
doenlijk maken, Nederland aan Indië - hetwelk reeds alle kosten voor zijn bescherming 
^ land l^eft te dragen - wel een zeer zwaren geldelijken last ten behoeve der mari-

D f n i & t ö o 9 d der Indische schatkist doet Indië in de laatste jaren steeds 
dringender roepen om verlichting van dte lasten, aan welken aandrang naar het oordeel 
der commissie tegemoet gekomen zal dienen te worden. 

10. Daarbij ware het stelsel voor een minutieuze verrekening als aan de thans gei 

1) Gedrukte Stukken Tweede Kamer 1914-1915, 377, No. 4 blz. °-
2) Zie voor Suriname: artikel 107, en voor Curacao: artikel 99 van het betrokken 

Regeeringsreglement. 
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dende verhouding v a n N e d e r l a n d en I n d i ë ten opz ich te v a n de weermacht te water ten 
grondslag l igt , te ver la ten. D e commissie meent, dat in beginsel de kosten v a n de 
Staatszeemacht ten laste v a n de Ri jksbegroo t ing behooren te komen; de taak dier 
zeemacht is toch in hooge mate het dienen v a n een imper iaa l belang. Bovend i en leert 
de practijk, dat het gehuld igd verrekeningsstelsel nu en dan tot moeil i jkheden aanle id ing 
geeft, terwijl bij het o p v o l g e n v a n de denkbeelden der commissie ten opzichte v a n dè 
bemanning der zeemacht (voor een groot deel met Neder landsche dienstpl icht igen) de 
band v a n het i n I n d i ë aanwez ig deel der scheepsmacht met het R i jk i n E u r o p a noq 
sterker word t dan thans het geva l is. 

11. T w i j f e l omtrent de v raag , of de kosten der in I n d i ë aanwezige mil i ta i re zee
macht op de Ri jksbegroot ing behooren, zou misschien kunnen rijzen v o o r de kosten 
van de locale verded ig ing te water op eenige bepaalde punten (becijferd we r d , dat 
i n het ontwerp der commissie daa rvoor een bedrag v a n ru im / 3 mi l l ioen is u i tge t rokken) . 
M e t dezen twijfel word t ten vo l l e rekening gehouden ind ien door I n d i ë jaarl i jks een 
redelijke bijdrage aan de geldmiddelen des Ri jks v o o r de ins tandhouding der Zeemach t 
wordt geleverd. 

12. H e t is het stelsel v a n een bepaalde jaarl i jksche bijdrage v a n I n d i ë , dat door de 
commissie als het eenvoudigst en meest overzichte l i jk word t aanbevolen; het bedrag 
dier^ bijdrage z o u periodiek, b.v. eens in de vi jf jaren, kunnen w o r d e n herzien. 

13. D i t stelsel v o n d i n de commissie geen onverdeelde ins temming. H e t bezwaar 
w e r d aangevoerd, dat daardoor een tot het uiterst doorgevoerd economisch gebruik 
v a n de in I n d i ë gestationneerde scheepsmacht niet zoo verzekerd zou kunnen zi jn als 
bij een verrekeningsstelsel , omdat de autoriteit , die vo lgens ar t ikel 31 I. S. het opper
bevel v a n de i n I n d i ë aanwezige zeemacht voert en „ o v e r de schepen en vaar tu igen en 
derzelver manschap" beschikt, de financieele gevolgen v a n haar besch ikkingen omtrent 
het gebruik der zeemacht niet in het door haar beheerd budget terugvindt . V a n andere 
zijde w e r d opgemerkt , dat waarschi jnl i jk door sommigen een nadeel v a n het stelsel dei-
commissie zou w o r d e n geacht, dat de adminis t ra t ieve bet rekkingen v a n de i n Ind ië 
aanwezige zeemacht met het Depar tement v a n Defensie (art. 31 I. S.) daardoor zouden 
worden ui tgebreid en versterkt en dientengevolge de directe i n v l o e d v a n I n d i ë op het 
beheer v a n dat deel der M a r i n e zou verminderen . 

14. D e commissie acht g rond voor de vrees v a n een minder ver doorgevoerd econo
misch gebruik, als h ie rvoren w e r d ondersteld, nauwel i jks aanwez ig . Indien zij z i c h 
h ier in vergist , zouden den G o u v e r n e u r - G e n e r a a l v o o r de oefening v a n de bevoegd
heden in ar t ikel 31 / . S . bedoeld, voorschr i f ten door den K o n i n g kunnen w o r d e n ge
geven als voo rz i en in den tweeden z in v a n genoemd ar t ike l . H e t versterken v a n de ad
ministrat ieve betrekkingen tusschen de in I n d i ë aanwezige zeemacht en het Depar te 
ment v a n Defensie word t door de commissie een natuurli jk g e v o l g geacht v a n het 
overbrengen v a n de kosten v a n dit deel der M a r i n e naar de Ri jksbegroo t ing ; zij ziet 
daa r in eer een voordee l dan een nadeel , omdat de eenheid v a n het f inancieel beheer v a n 
de geheele K o n i n k l i j k e M a r i n e naar haar inz ien de doelmat igheid en de zu in ighe id moet 
ten goede komen. 

15. Bij de vasts te l l ing v a n het bedrag eener bepaalde jaarl i jksche bijdrage v a n I n d i ë 
ware te bl i jven in de lijn v a n het util i teitsmotief, dat tot dusver aan de kostenver
deeling ten grondslag l igt . V o o r de eerstvolgende periode beteekent dit, dat sterk za l 
moeten w o r d e n gerekend met de huidige z w a k k e draagkracht v a n het Indisch budget, 
w a a r v o o r v o o r l o o p i g w e i n i g afdoende verbeter ing w o r d t ve rwach t . 

16. N a a r het oordeel der commissie zou op dezen g rond — en ook lettende op de 
financieele ve rhoud ing op dit gebied tusschen andere landen en hun overzeesche ge-

*) L u i d e n d : 
D e G o u v e r n e u r - G e n e r a a l is opperbevelhebber v a n de i n N e d e r l a n d s c h - I n d i ë aan

wezige zeemacht, behoudens hare adminis t rat ieve be t rekkingen tot het Depar tement 
v a n M a r i n e . H i j beschikt over de schepen en vaa r tu igen en derzelver manschap i n 
overeenstemming met de door den K o n i n g gegeven voorschr i f ten zoo als hij meest 
oorbaar acht v o o r de belangen v a n N e d e r l a n d s c h I n d i ë . 

176 
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bieden — v o o r de eerste per iode een bedrag v a n ƒ 5 mill ioen. kunnen w o r d e n aange
wezen . M e t be t rekking tot de grootte, v a n dit bedrag va l t het volgende op te merken. 

17. Krach tens punt 4, tweede l i d , der defensiegrondslagen v o o r I n d i ë mag het totaal 
v o o r l a n d - en zeemacht te besteden bedrag een bepaalde fractie v a n de gewone jaar
li jksche inkomsten ( v a n I n d i ë ) niet te boven gaan. A a n g a a n d e de grootte v a n de 
fractie w e r d voor t s i n die grondslagen gestipuleerd, dat i n het algemeen het cijfer, dat 
het bedrag dier fractie over de laatste jaren voorstel t , niet belangri jk za l kunnen 
w o r d e n overschreden. 

18. T e n tijde v a n de vasts te l l ing der defensiegrondslagen (1927) go ld als ge
middelde over de voorafgaande jaren een fractie v a n rond 2 5 % ; é é n k w a r t v a n de 
zu ivere gewone lands inkomsten kon , naar de e rva r ing i n die jaren uitwees, aan de 
weermacht w o r d e n ten koste gelegd, zonder dat de ve r zo rg ing v a n de over ige lands
belangen te kort k w a m . . • 

19. V a s t h o u d e n d aan de fractie: é é n kwar t , za l v o o r een Indisch budget met een 
inkomstenpei l v a n ƒ 300 mi l l i oen — w e l k bedrag de Regeer ing als voo r loop i ge werkbas is 
heeft aangenomen bij haar verdere begroot ingspol i t iek — ƒ 75 mi l l i oen aan de weer 
macht kunnen w o r d e n besteed. V a n dat bedrag z a l v o o r het leger (met inbegr ip v a n de 
pensioenen) nood ig zi jn r o n d ƒ 70 mi l l i oen 's jaars, zoodat onder de huid ige omstandig
heden I n d i ë niet meer dan ƒ 5 mi l l ioen z a l kunnen bi jdragen v o o r de mari t ieme Weer
middelen. D i t bedrag moet inderdaad als een m a x i m u m w o r d e n beschouwd, omdat 
eenerzijds nog niet te zeggen is of en zoo ja , wanneer het Indisch inkomstenpei l het 
h ierbovennenoemd bedrag v a n f 300 mi l l ioen za l bere iken (de ve rwach t ingen v o o r 
1933 en 1934 bl i jven nog ve r daar beneden) , anderzijds de rente en af lossing v a n de 
snel toenemende Indische schuld op een steeds grooter deel v a n de landsinkomsten 
beslag za l leggen. , 

20. O o k ten aanzien v a n het bedrag der Indische bijdrage rezen i n de commissie 
bedenkingen. O p g e m e r k t w e r d , dat de toepassing v a n het stelsel der commissie op 
een tijdstip, w a a r o p de i n u i tz icht gestelde bezu in ig ingen op de mar ine-u i tgaven, hier-
v o r e n onder H o o f d s t u k II genoemd, nog niet zouden zi jn verwezenl i jk t , de .Rijksbe
groot ing onmiddel l i jk met een zeer aanzienli jk bedrag — tot nu toe door I n d i ë ge
dragen — z o u belasten, w a a r d o o r de mogel i jkheid niet denkbeeldig word t dat, i n 
ve rband met den ook i n het M o e d e r l a n d bestaanden ongunst igen financieelen toestand, 
pog ingen zouden moeten w o r d e n gedaan o m de u i tgaven v o o r de M a r i n e o p n i e u w 

-belangrijk omlaag te brengen. V o o r t s w e r d de meening geuit, dat de ve rhoog ing , we lke 
het eindcijfer v a n het V l I I s t e H o o f d s t u k (Departement v a n Defensie) v a n de R i j k s 
begroot ing z o u moeten ondergaan, als I n d i ë voo r t aan niet meer dan ƒ 5 mi l l ioen per 
jaar in de kosten v a n de M a r i n e z o u bijdragen, niet gedragen k a n w o r d e n door het 
M o e d e r l a n d , tenzij op andere deelen der R i jksu i tgaven (Defensie inbegrepen) compensatie 

• w o r d t gevonden. N u de voors te l len der commissie slechts zeer w e i n i g maatregelen 
bevatten, we lke op kor ten termijn tot bezu in ig ing kunnen leiden, z o u toepassing v a n 
de voorgestelde kostenverdeel ing aanzienli jke stijging v a n het eindcijfer v a n Hoofds tuk 
V I I der Ri jksbegroot ing ten gevolge hebben, hetgeen bij den huidigen stand v a n 
's L a n d s f i n a n c i ë n als ontoelaatbaar moet w o r d e n beschouwd. 

21. D e commissie is ten deze v a n oordeel dat, als het stelsel v a n een v o o r een 
zekere periode vastgestelde ronde som als jaarl i jksche bijdrage uit de Indische ge ld 
middelen aan 's R i jks schatkist word t aanvaard , de grootte v a n die bijdrage afhankeli jk 
za l zijn v a n het over leg tusschen de M i n i s t e r s v a n K o l o n i ë n en v a n F i n a n c i ë n en v a n 
de door hen erkende nooden v a n de twee schatkisten. Bi j dit over leg za l natuurli jk ook 
gedacht w o r d e n aan de pol i t ieke beteekenis v a n het noodzakel i jk ontlasten v a n het 
Indisch budget v a n een deel der thans daarop drukkende kosten der. zeemacht. 

22. D e regel ing der kostenverdeel ing z o u in groote t rekken als v o l g t kunnen w o r d e n 
vastgesteld: 

I. Bi j een wet word t bepaald , dat met bui ten w e r k i n g stel l ing v a n de K o n i n k l i j k e 
besluiten v a n 27 Ju l i 1896 {SM. N o . 141) en v a n 15 September 1909 {SM. N o . 309) 
v o o r de eerstvolgende vijf jaren telkenjare ten laste v a n de begroot ing v a n N e d e r -

M 1934. 7* 
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landsch-Indië een bedrag van ƒ 5 millioen worden gebracht als bijdrage aan Rijks 
schatkist ter vergoeding van een deel der kosten van de maritieme bescherming van 
dat gebiedsdeel en dat voor den daaropvolgenden termijn van vijf jaren de grootte 
van het bedrag opnieuw bij de wet zal worden vastgesteld. 

II. In de in den aanhef van I bedoelde wet wordt voorts: 
a een opsomming gegeven van het vloot- en vliegtuigmaterieel, dat normaal in 

Indië aanwezig behoort te zijn; tevens wordt in die wet opgenomen, dat m Indie 
aanwezig moet zijn het materieel, benoodigd voor de versperring van de toe
gangen te water naar de in de defensiegrondslagen van Indië genoemde te ver
dedigen (te beschermen) plaatsen; 

b een bepaling opgenomen, dat alleen bij gemeenschappelijke beschikking van de 
Mmisters van Defensie en van Koloniën het onder a. bedoeld materieel tijdelijk 
vermindering mag ondergaan. 

23 Ingeval overeenkomstig de denkbeelden der commissie voortaan op de Indische 
begrooting een bepaalde som zal worden gebracht als bijdrage aan s R i j k s L " ™ * * 
ter vergoeding van een deel der kosten van de maritieme bescherming van Indie zou 
de Afdeeling X (Departement der Marine) dier begrooting alleen nog bevatten de 
uitgaven en inkomsten van den Dienst van Scheepvaart. De commissie heef 
evenwel bij haar in Hoofdstuk II oeschetste marine-orgamsatien (plannen I en 11} « 
opTrekend , dat er geen afzonderlijk Departement der Marine m Indie meer zal zijn 
en dat de Dienst van Scheepvaart onder een ander Departement zal komen te ressor
teeren % heeft daarom in die organisatiën gerekend op een Commandant der Marine 
te Soerabaja als hoogste marine'autoriteit in Indië, die niet meer het beheer voert 
r,-i7or ppn Dpnartement van Algemeen Bestuur aldaar. 

24 Hoewel de kwestie m J op de financiën van invloed is heeft de -mmissie 
volledigheidshalve overwogen of bij verwezenlijking van een der beide door haar 
ge chetste marineorganisatfën wijziging noodig zal zijn van de bepalingen in meer-
vermeld artikel 31 1. S., welke de verhouding van de hoogste marine-autoriteit m 
Indië tot den Gouverneur-Generaal en het Departement var. Defensie regelen. 

25 In den loop der jaren zijn, zooals in bijlage CC nader » uiteengezet, herhaalde-
Hjk pogingen aangewend om aanvullende regelingen met betrekking tot de verhouding 
van de9 hoogste marine-autoriteit in Indië tot den Gouverneur-Generaal te ontwerpen, 
dan wel omschrijvingen te geven van datgene, wat onder de 
kingen" dient te worden verstaan. Telkenmale was de conclusie, dat d t ondoenlijk was. 

26 Ook de commissie is van oordeel, dat met de bepalingen in artikel 31 /. 6. kan 
worfen volstaan; het wil haar voorkomen, dat T ^ Ï ^ ^ ^ T ^ E 
weten met betrekking tot de onderlinge verhoudingen wel hebben voorgedaan- acnrer 
wegeNullen bufven, Indien de drie betrokken gezags-instanties steeds voor oogen hou-
Z dat het opperbevelhebberschap over de in Indië aanwezige zeemacht bi, den SvSaSsSSte-* dat tenP aanzien van datgene, wat - f ^ t T o r d S 
tieve betrekkingen" moet worden verstaan, goede wil tact en beleid dienen « ™ ° r " e n 

betocht en da? de beschikking van den Gouverneur-Generaal over P«soneel e n ^ 
.rieel van de in Indië aanwezige zeemacht kan worden beperkt - als daartoe noodzaak 
zou blijken te bestaan - door voorschriften( aanwijzingen) van de Kroon. 

's-Gravenhage, den 6en Januari 1934. 
De Commissie t̂ oor de reorganisatie van de weermacht, 

Het Lid, tevens Voorzitter. Het Lid, tevens Secretaris, 
(w.g.) I D E N B U R G . ( » • * ) J O N Q U I E R E . 

Leden, „„ „ 
/ i P n i C D T I- H ' R E I J N D E R S . 
(w.g.) P. C I K O T R I N G E L I N G . 

" r ' f / a N H N K F L I- C . R O E L O F S E N . 
" f H \ R D E M A N E L - : V A N V O O R S T E V E K I N K . 

C. E . L . H E L F R I C H . 
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B I J L A G E N o . 1. 
(Ad Hoofdstuk II). 

S T E R K T E D E R V L O O T . 

In Nederland: In Indië: In Curacao: 

2 pantserschepen; 
1 pantserdekschip 

Gelderland (d.d. Artille
rie Instructieschip); 

3 pantserbooten type 
„Friso"; 

4 kanonneerbooten type 
„Freyer"; 

2 mijnenleggers type 
„Medusa"; 

2 mijnenleggers type 
„v. Meerlant"; 

6 kanonneerboot-
mijnenleggers: 

7 torpedobooten Z 1 — 
2—3-5 t/m 8; ') 

12 onderzeebooten O 4 
t/m O 15; 

4 mijnenvegers; 
2 torpedobootjagers 

„Banckert" en 
„Van Nes" 2 ) : 

verder schepen en vaar
tuigen voor bijzondere dien
sten en opleidingen, w.o. 
de kruisers voor visscherij-
politie „Nautilus" en „Vul-
canus", die tevens als mijnen
legger zijn ingericht. 
Marineluchtvaartdienst 
(twee vliegkampen De Kooy 
en De Mok). 

2 kruisers type „Java"; 
6 torpedobootjagers 

type „De Ruyter"; 
2 flottieljevaartuigen 

type „Flores"; 
12 onderzeebooten K II 

t/m K XIII; 
1 pantserschip „De Zeven 

Provinciën"; 
6 mijnenleggers 3 ) : 
4 mijnenvegers; 
4 torpedomotorbooten; 

schepen voor bijzondere 
diensten 4). 

Marineluchtvaartdienst 'één 
vliegkamp Morokrembangan 
en één vliegkamp' te Tg. 
Priok, het liat^te uit dienst); 
42 D.vliegtuigen, 
12 T .v l i gtuigen, 
12 V.vliegtuigen. 

één flottieljevaartuig „Johan 
Maurits van Nassau". 

') Waarvan de Z 1 en Z 2 binnenkort uit de. sterkte zullen worden afgevoerd. 
*) Bestemd voor Indië (om bezuinigingsoverwegingen voorloopig in Nederland 

aangehouden en 14 December 1933 naar Indië vertrokken) 
3) Waarvan één. de „Rigel", behoort tot de Gouvernementsmarine en één, Hr. Ms. 

„Serdang", in vedestijd dienst doet als torpedowerkschip en niet meer ten volle als 
mijnenlegger geschikt is. 

4) W.o . Hr Ms. „Pelikaan", moederschip voor onderzeebooten. 
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De grondslagen voor de defensie van Nederlandsch-Indië, vastgesteld bij Koninklijk 
Kabinetsrescript van 18 Maart 1927 no. 49, stellen voor de z.g. „zeegaande vloot" in 
Indië een minimum-sterkte vast van 2 kruisers, 6 torpedobootjagers en 12 onderzee-
booten, terwijl nader werd vastgesteld, dat — teneinde steeds daadwerkelijk over deze 
macht te kunnen beschikken —. een materieel-reserve noodig werd geacht van 1 kruiser, 
4 jagers en 6 onderzeebooten. 

Ingevolge de verdere uitwerking der defensiegrondslagen zou het materieel voor de 
locale defensie in Indië bestaan uit: 

7 mijnenleggers; 
2 flottieljevaartuigen; 
4 torpedomotorbooten; 
6 mijnenvegers; 
benevens het noodige hulpmaterieel, 
terwijl de sterkte van den Marineluchtvaartdienst (M.L.D.) in Indië werd vastge

steld op 60 groote verkenners (type D = Dornier Walvliegbooten), 12 kleine verken
ners (type V ) en 12 bomvliegtuigen type T , ongeacht de voor de kruisers bestemde 
kruiservliegtuigen (2 per kruiser). 

V a n deze luchtmacht moest de helft beschouwd worden als onbemande materieel-
reserve. Vprnpliikt men de sterkte in 1933 met de hierboven genoemde, dan blijkt, dat aan 
de voorgenomen sterkte nog ontbreken: 1 kruiser, 4 jagers, 6 onderzeebooten, 1 mijnen
legger, 2 mijnenvegers en 22 vliegtuigen. 

Hiervan is de kruiser thans in aanbouw, benevens 6 onderzeebooten „O 16 en 
„K X I V " t/m „K X V I I I " , ter vervanging van opgevaren materieel. De sterkte van 
het beroepspersoneei bedroeg volgens het voor 1933 in de begrootingen geraamd 
beloop: . , 

6700 man Nederlandsch beroepspersoneei, waarvan 4697 man in Nederland en 
Curacao 1) en 2003 man i n Indië, (VUIe hoofdstuk der Rijksbegrooting, bijlage E ) ; 

2450 man Inlandsch beroepspersoneei in Indië (Volksraadstukken 1932—1933, On
derwerp 1, Afdeeling X , stuk 3 B ) ; benevens 629 dienstplichtigen gemiddeld gedurende 
één jaar in Nederland en 150 dienstplichtigen gemiddeld gedurende één jaar in Indië. 
Totaal 9929 man. 

B I J L A G E No . 2. 
(Ad Hoofdstuk II). 

Z E E M I L I T I E . 
A . Beschouwingen, 

Voor de beantwoording der vraag, in hoever het mogelijk is een gedeelte van het 
beroepspersoneei door dienstplichtigen te vervangen, is het in de eerste plaats noodig 
een inzicht te verkrijgen in : hetgeen de maatschappij aan voor de Marine bruikbaar 
personeel op militieplichtigen leeftijd kan leveren. Dit inzicht kan — in aansluiting op 
hetgeen daaromtrent reeds is vastgelegd in de bestaande „Verordeningen der K . M . " 
(Deel I hoofdstuk XIII) — verkregen en verruimd worden door een statistisch onder
zoek naar de in Nederland bestaande inrichtingen van vakonderwijs, de leerplannen 
en het aantal leerlingen, dat die inrichtingen met goed resultaat bezoekt. 

Nadat door de commissie daartoe de statistische gegevens verzameld en bestudeerd 
waren, is zij tot de conclusie gekomen, dat uit de afgeleverde leerlingen, zoomede uit 
hen, die na het verlaten der vakscholen reeds een beroep uitoefenen, meer dan vol
doende vaklieden zijn te putten om aan de eischen, welke de Marine aan de zeemilitie 
als aanvulling van het beroepspersoneei moet stellen, te voldoen, mits tijd en gelegen
heid gegeven wordt voor voortgezette opleiding (applicatiecursussen) en verlengden 
diensttijd aan boord. 

1 ) Van deze 4097 man zijn er 333, die feitelijk tot de personeelssterkte in Indië 
behooren doch om zuinigheidsoverwegingen in Nederland zijn tewerkgesteld. 
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Hoe meer de op de vakscholen en op de applicatiecursussen vergaarde kennis de 
door de Marine gestelde bekwaamheidseischen nabij komt, hoe beter de zeemilitie in 
het gebruik zal voldoen en hoe meer beroepspersoneei door zeemilitie vervangen kan 
worden. Anderzijds stelt de last, welke op de zeemilitie gelegd wordt, een zekere grens 
aan den diensttijd. In beginsel zal er naar gestreefd moeten worden, den eenmaal vast-
gestelden diensttijd zooveel mogelijk te benutten, d.w.z. de aan boord en in de inrich
tingen der Marine aan den wal door te brengen diensttijd zoo lang mogelijk — en de 
aan applicatiecursussen besteden tijd zoo kort mogelijk — te maken. 

Hoe dichter de door de Marine gestelde bekwaamheidseischen en de reeds op 
vakopleidingen vergaarde kennis elkaar naderen, hoe korter de applicatiecursussen 
kunnen worden. Het is dus zaak, dat éénerzijds de Marine haar bekwaamheidseischen 
zoo laag mogelijk stelt, anderzijds, dat de eischen voor toelating tot de applicatie
cursussen zoo hoog mogelijk worden opgevoerd. 

Iedere kwaliteit in de marine moet aan zekere algemeene minimum bekwaamheids
eischen voldoen, doch in iedere kwaliteit zijn er functies, welke bijzondere eischen 
aan bekwaamheid en ervaring stellen, en andere, waarbij met minder kennis en minder 
ervaring genoegen kan worden genomen. Het is dus zaak iedere functie, welke aan 
boord of aan den wal vervuld dient te worden, onder de loupe te nemen en te onder
zoeken, welke minimum kennis en ervaring voor de vervulling van die speciale functie 
noodig is. 

Tot haar leedwezen was de aan de commissie toegemeten tijd te kort om een nauw
keurig onderzoek in te stellen naar de thans bij de Marine vigeerende bekwaamheids
eischen. W e l heeft zij den indruk gekregen, dat deze eischen hier en daar te hoog 
zijn opgevoerd, vooral de theoretische. Dit is een fout, welke niet alleen de Marine 
aankleeft. Bovendien bestaan er voor het beroepspersoneei, dat zijn eerste en voort
gezette opleiding reeds heeft doorloopen, nog weder zoovele applicatiecursussen voor 
het verkrijgen van bijzondere bekwaamheden in bepaalde vakken en ter voorberei
ding voor een hoogeren rang, zoomede herhalingscursussen om het geleerde niet te 
vergeten en de kennis te verrijken, dat eigen initiatief en doorzettingsvermogen ver
loren dreigen te gaan en het personeel er aan gewend raakt, voor den hoogeren rang 
„klaargestoomd" te worden. 

De commissie wenscht hierop de bijzondere aandacht te vestigen en meent dat een 
nader onderzoek, dat alle thans gestelde bekwaamheidseischen, opleidingen en cursussen 
omvat, aanbeveling verdient. 

Duur van den diensttijd. 
Intusschen kon in dit stadium slechts aansluiting gezocht worden bij de bestaande 

bekwaamheidseischen, waartoe in het algemeen voor de zeemilitie een applicatiecursus 
noodig wordt geacht van + 6 maanden, waarvan + 2 maanden „eerste militaire vor
ming" en + 4 maanden „voortgezette opleiding", gevolgd door een bepaalden dienst
tijd aan boord en bij de inrichtingen der zeemacht. 

De duur van den diensttijd hangt af van het gebruik, dat men van den dienst
plichtige wenscht te maken en van de vraag, of men hem wenscht te bestemmen voor 
den dienst in Nederland of in Indië, dan wel in Nederland en Indië beide. Verder 
stellen — zooals reeds gezegd — de lasten, welke men het Nederlandsche volk oplegt, 
zekere grenzen. 

Thans zijn de schepen, die in vredestijd in dienst zijn, hoofdzakelijk bemand met 
beroepspersoneei. De militie wordt beschouwd als een aanvulling bij mobilisatie, welke 
noodig is, omdat er dan meer materieel in dienst wordt gesteld. Wenscht men echter 
een gedeelte van het beroepspersoneei door militie te vervangen, dan is het noodig, 
deze militie reeds in vredestijd in de bemanningen der schepen op te nemen. Instede 
van een noodgedwongen „aanvulling bij mobilisatie" wordt de militie voor een groot 
deel de eigenlijke bemanning der schepen. Men kan de dienstplichtigen niet meer be
schouwen als personeel, dat na het bereiken van een bepaalden minimum oefenings
graad met groot verlof gestuurd wordt, doch men dient het te beschouwen als een 
integreerend deel der equipage, dat na zijn opleiding de schepen nog voor een zekeren 
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tijd blijft bemannen. Daartoe is verlenging van den diensttijd noodig; de Dienstplicht
wet zal in verband daarmede wijziging behoeven. Alleen op deze wijze kan in vredes
tijd sprake zijn van een geoefende equipage waarmede de voortgezette oefeningen in 
verband kunnen worden gehouden. 

Blijft daarentegen de diensttijd kort, dan kan dit stadium nimmer worden bereikt en 
blijft ieder schip een opleidingsschip. , . , . 

Indien men nu iedere functie aan boord bekijkt — waarvan de noodzaak reeds in net 
voorgaande werd aangegeven - dan blijkt, dat niet voor iedere functie een even 
lanqe diensttijd noodig is. Verder wordt in Indië reeds over een Indische militie 
(Europeanen) beschikt. Het zou niet economisch zijn, hiervan geen gebruik meer te 
maken en in Indië uitsluitend Nederlandsche militie te bezigen. Anderzijds . dient 
rekening gehouden te worden met het gebruik, dat het Indisch Leger van de Indische 
militie moet maken. 

Indeeling der zeemilitie. 
Een en ander heeft tot de conclusie geleid, dat de militie in drie groepen moet 

worden, verdeeld, n.1.: 
Cateqorie A — Zeemilitie uitsluitend dienend in Nederland en Curacao. Diensttijd 

1 jaar en 2 maanden, waarvan 2 maanden eerste militaire vorming. 
Cateqorie B — Zeemilitie voor Nederland en Indië. 

Diensttijd 2 jaar en 6 maanden, waarvan 2 maanden eerste militaire 
vorming en 4 maanden voortgezette opleiding (applicatiecursus). 

Categorie C — Zeemilitie uitsluitend dienend in Indië. 
Diensttijd 1 jaar en 2 maanden, waarvan 2 maanden eerste militaire 
vorming. 

B. Conclusiën der commissie betreffende de vervanging van 
beroepspersoneei door dienstplichtigen. 

Bij den dekdienst (schippersvak) kan een ruim gebruik van zeemilitie tot en met den 
rand van kwartiermeester (korporaal) gemaakt worden. Wellicht kunnen op den 
duur ook eenige bootslieden (sergeanten) gevormd worden, mits zij met te jong in 
leeftijd zijn. 

Kanonniers zullen in den regel - en konstabels steeds - beroepspersoneei moeten 
zijn. W e l wordt mogelijk geacht dienstplichtige matrozen na selectie op te leiden 
tot kanonnier voor licht geschut (onderzeebooten, mijnenleggers, e.d.) Slechts een vol
ledige uitwerking der bemanningslijsten kan uitwijzen, of zulks aanbeveling verdient, 
omdat er toch steeds een zekere basis van beroepsmatrozen moet blijven bestaan om 
daaruit de noodige kern van beroepsonderofficieren te verkrijgen. Hoe groot deze basis 
moet zijn, kan eerst worden vastgesteld, wanneer de totale personeelssterkte bekend is. 
Deze sterkte volgt uit de bemanningslijsten. 

Torpedomakers zijn bijzondere vaklieden met 3-jarige opleiding na het verlaten 
van een ambachtsschool. De vervanging door dienstplichtigen wordt alleen mogelijk 
geacht voorzoover het betreft handlangers, werkzaam op de torpedoateliers aan den 
wa l / terwijl het bovendien aanbeveling verdient, een proef te nemen met torpedomakers, 
uitsluitend bestemd voor de behandeling van het mijnenmaterieel. Deze torpedomakers 
krijgen een opleiding van een half jaar m de mijnenmagazijnen en kunnen daarna on
dergeschikt op een mijnenlegger dienen. Het is gewenscht, deze dienstplichtigen uitslui
tend in categorie B in te deelen. ' 4s„,«t 

In de kwaliteit van telegrafist kan een ruim gebruik gemaakt worden van dienst
plichtigen met het rijkscertificaat van radiotelegrafist le klasse, na een apphcatiecursus 
bij de radio-opleiding voor de Marine. . 

Ook bij het mactónefamerpersoneeZ zal een ruim gebruik van daarvoor geschikte 
dienstplichtiqen kunnen worden gemaakt tot en met den rang van korporaal-machinist. 
Wellicht zal het- op den duur mogelijk blijken, hieruit ook eenige sergeanten te vormen, 
niits niet te jong in leeftijd zijnde. 
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Geschutmakers en electromonteurs kunnen uit hoofde van hun langdurigen opleidings-
tijd en hun groote vakkennis in den regel slechts beroepspersoneei zijn. Jongelieden met 
einddiploma M.T .S . (electro-technisch opleiding) kunnen echter na 6 maanden militie
monteur worden en eenige daarvoor geschikte plaatsen op de vloot innemen. 

Timmerlieden kunnen geheel uit de zeemilitie worden betrokken. 
Dit is ook grootendeels het geval met hofmeesters, koks, schrijvers, kleermakers, 

schoenmakers, barbiers, bedienden en botteliers. 
Ziekenverplegers zijn schaarsch. Deze kwaliteit zal in hoofdzaak moeten blijven 

bestaan uit beroepspersoneei. 
Mariniers worden geheel vervangen door beroeps- en militiematrozen. 
Vliegtuigmakers zijn moeilijk door dienstplichtigen te vervangen. W e l kunnen 

laatstgenoemden opgeleid worden tot handlanger in de werkplaatsen. 
Tamboers, tot nu toe behoorend tot het Korps Mariniers, zullen uit de zeemilitie 

moeten worden opgeleid. De pijpers vervallen. 

BI JLAGE No. 3. 
(Ad Hoofdstuk II). 

Grondslagen voor plan 
De Staatsmarine bestaat uit: 
I. De zeegaande vloot, bestaande uit: 

2 kruisers „Java" en „Sumatra"; 
1 kruiser (onbemande reserve) (derde kruiser); 
8 jagers type „De Ruyter ; 

17 onderzeebooten ,,K 7" t/m 
waarvan in Nederland: 

1 kruiser 
2 jagers 
5 onderzeebooten type O 

„K 18" — „O 12 t/m „O 16". 

onderzeebooten, als 
beroepspersoneei en 

Hiervan in de vaart: 
1 kruiser, 4 jagers, 6 onderzeebooten. 

Hiervan in de vaart: 
1 kruiser, 2 jagers, 4 

voortgezette opleiding 
zeemilitie, zie onder IVa. 

en in Indië: 
1 kruiser 
1 kruiser (onbemande reserve) 
6 jagers 

12 onderzeebooten type K 
II. Organen voor de locale defensie, bestaande uit: 

a. in Nederland: 
2 mijnenleggers type „v. Meerlant" 
2 id. type „Medusa" 
6 kanonneerboot-mijnenleggers type „Balder" 
2 stoomloodsvaartuigen 
4 mijnenvegers 
„Nautilus" ) tevens kruisers politietoezicht 

> Noordzeevisscherij. 
„Vulcanus" ) Zie ook onder 5a. ' 

De noodige hulpvaartuigen voor den onderzoekings- en bewakingsdienst bij 
mobilisatie. 

Flottieljevaartuig „Johan Maurits van Nassau" (in vredestijd Artillerie-
Instructieschip. Zie onder IVa) . 

Mijnendienst, waarvan 
de vaart: 

2 mijnenleggers, 
2 mijnenvegers, 
Nautilus, 
Vulcanus. 
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b. in Indië: 
,2 flottieljevaartuigen waarvan in de vaart: 

„Flofes" , 1 flottieljevaartuig 
i'.Soemba" 2 mijnenleggers 

4 mijnenleggers 2 mijnenvegers 
„Prins van Oranje" 2 torpedomotorbooten. 
„Gouden Leeuw" 
„Krakatau" 
„Rigel" 

4 mijnenvegers 
4 torpedomotorbooten 

c. in Curajao: 
1 bewapend politievaartuig in de vaart 

III. Maritieme luchtmacht. 
waarvan in Nederland: zeevliegtuigbedrijf De Mok 
en in Indië- zeevliegtuigbedrijf Morokrernbangan te Soerabaja 

hulpsteunpunt (vliegkamp) te Tg. Priok (uit dienst). 

IV. Maritieme inrichtingen aan den wal en opleidingen. 
a. In Nederland: 

Kon. Instituut voor de Marine (eerste opleiding officier) „Schorpioen" met 
Torpedoatelier (torpedodienst en opleiding torpedomakers) 

„Van Speyk" (opleiding M . K . personeel) 
Marinekazerne met „Noordbrabant" (opleiding beroepsmatrozen, eerste mili

taire vorming zeemilitie, kaderschool) 
Kazerne Onderzeedienst en duikbedrijf (tevens opleiding personeel onder

zeedienst en duikers). 
1 kruiser, 2 jagers, 4 onderzeebooten (voortgezette opleiding, zie onder I) . 

- . , , ' ) (Art-Instructieschip, opleiding kanoniers, 
„Johan Maurits van Nassau ( k o n s t a b e i s , officieren-vuurleiders, afstand
met logementschip „Buffel ^ waarnemers). 
Wachtschip Willemsoord (algemeene dienst, personeelsdepot, gymnastiek-

en schermschool, opleiding kwartiermeesters, diverse kleinere opleidingen). 
Marinemonteurschool te Willemsoord (opleiding monteurs). 
Radiodienst te Willemsoord (opleiding radiotelegrafisten en seiners). 
Kustwacht (bij radiodienst), opleiding kustwachters. 
Hospitaal Willemsoord cursus opleiding ziekenverplegers. 
Vliegkamp De Mok (zeevliegtuigbedrijf, tevens eerste opleiding luchtvaart-

personeel; voortgezette opleiding). 
Departement 
Commandement Willemsoord met zeekrijgsraad 
Hoogerë Marinekrijgsschool 
Rijkswerf Willemsoord 

b. In Indië: 
Marinekazerne Oedjoeng (algemeene dienst, personeelsdepot, eerste opleiding 

Indische zeemilitie, conservatie mijnenvegers en torpedomotorbooten, radio
dienst, marinekampement Malang) (Marinekazerne Goebeng is in vredes
tijd niet meer noodig). 
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Kazerne Onderzeedienst (personeel onderzeedienst en torpedoatelier) 
Kazerne conservatie (alle schepen in conservatie) 
Vliegkamp Morokrembangan (zeevliegtuigbedrijf Soerabaja) 
Vliegkamp Tg. Priok (hulpsteunpunt) 
Commandement der Zeemacht te Soerabaja 
Marine-etablissement met P.W. op Madoera 
„Zuiderkruis" (eerste vorming en opleiding voor Inlandsch beroepspersoneei). 

V. Schepen voor bijzondere diensten. 
a. in Nederland: 

2 opnemingsvaartuigen 
„Eilerts de Haan" 
„Hydrograaf" 

Duikerschip „Triton" 
Bergingsvaartuig voor onderzeebooten 
Torpedotransportschip „Mercuur" 
Politietoezicht Noordzeevisscherij 

"Vulcanus" ) tevens mijnenlegger, zie onder Ila. 

b. in Indië: 
2 opnemingsvaartuigen 
Torpedowerkschip „Serdang". 

Grondslagen voor plan II. 
De Staatsmarine bestaat uit: 
L De zeegaande vloot, bestaande uit: 

2 kruisers 
1 kruiser (onbemande reserve) 
8 jagers 

12 onderzeëbooten type K. 
Alles in Indië gestationneerd, waarvan in de vaart als eskader: 
1 kruiser 
4 jagers 
4 onderzeebooten; 
en voor opleiding (voortgezette opleiding beroepspersoneei en zeemilitie na 

eerste militaire vorming in Nederland, zie onder IVb): 
1 kruiser 
2 jagers 
4 onderzeebooten. 

II. Organen voor de locale defensie, bestaande uit: 
a. In Nederland: 

2 mijnenleggers type „v. Meerlant" A ... ,. 
1 .1 . \ X J " 1 ivrnnendienst, waarvan m 
2 id. type „Medusa I ^ vaart-
6 kanonneerboot-mijnenleggers type „Balder" I 2 m i j n e n l e

e

a a e j s r ' 
2 stoomloodsyaartuigen . > 2 m i j n e n v e

U H

e r s ; „Nautilus" l e v ^ T

n S ^ r U 1 S e r S P ° h t l e t o e z i c h t \ Nautilus, " , , , •• s Noordzeevisscherij. 1 w ; „Vulcanus \ ^ Q o k o n d e f ^ } Vutcanus. 
1 pantserboot (in vredestijd opgelegd) 
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De noodige hulpvaartuigen voor den onderzoekings- en bewakingsdienst 
(alleen bij mobilisatie). 
b. In Indië: 

2 flottieljevaartuigen 
„Flores" 
„Soemba" 

1 flottieljevaartuig „Johan Maurits van Nassau" (in vredestijd Artillerie-
Instructieschip, bij mobilisatie reserve). 

4 mijnenleggers 
„Prins van Oranje" 
„Gouden Leeuw" 
„Krakatau" 
„Rigel" 

4 mijnenvegers 
4 torpedomotorbooten " 

waarvan in de vaart: 
1 flottieljevaartuig 
2 mijnenleggers 
2 mijnenvegers 
2 torpedomotorbooten 

c. In Curacao: 
1 gewapend politievaartuig in de vaart. 

III. Maritieme luchtmacht. 

Zeevliegtuigbedrijf te Morokrembangan en te T g . Priok. 
Alle zeevliegtuigen gestationneerd in Indië. 

IV. Maritieme inrichtingen aan den wal en opleidingen. 
a. In Nederland: 

Kon. Instituut voor de Marine (eerste opleiding officier). 
Marinekazerne (eerste opleiding beroepsmatrozen, eerste militaire vorming 

zeemilitie, algemeene dienst). 
Hospitaal in eenvoudigsten vorm met opleiding ziekenverplegers voor 

Nederland. 
Departement van Defensie, Afdeeling Marine. 
Commandant Marine te Willemsoord met Zeekrijgsraad. 
Hoogere Marinekrijgsschool. 
Arsenaal Willemsoord. 

b. In Indië: 
Marinekazerne Oedjoeng (algemeene dienst, personeelsdepot, opleiding 

monteurs, opleiding beroeps- en dienstplichtig machinekamerpersoneel, 
radiodienst, opleiding telegrafisten en seiners, Marinekampement Malang). 

Marinekazerne Goebeng (eerste opleiding Indische zeemilitie, kaderschool, 
gymnastiek- en schermschool). 

Kazerne Onderzeedienst (opleiding personeel Onderzeedienst, opleiding 
duikers, opleiding torpedomakers). 

Kazerne conservatie (alle schepen in conservatie). 
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1 kruiser ) voortgezette op le id ing beroepspersoneei en zeemili t ie. 
2 jagers > Z i e o n d e r L 

4 onderzeebooten 1 
„ J o h a n M a u r i t s v a n N a s s a u " (Art . - Ins t ruct ieschip , op le id ing kanonniers , 

konstabels, off icieren-vuurleiders , a fs tandwaarnemers) . 

V l i e g k a m p M o r o k r e m b a n g a n > i n £ i e n s L 

V l i e g k a m p T g . P r i o k . \ 
Commandement der Zeemach t te Soerabaja . 
Marine-e tabl issement met P . W . op M a d o e r a . 

„ Z u i d e r k r u i s " (eerste v o r m i n g en op le id ing v o o r In landsch beroepspersoneei) . 

Schepen voor bijzondere diensten. 

a. In Nederland: 
2 opnemingsvaar tu igen 

„ E i l e r t s de H a a n " 
„ H y d r o g r a a f " 

Pol i t ie toezicht Noordzeev isscher i j 
„ N a u t i l u s ^ t tevens mijnenlegger, z ie onder H a . 
„ V u l c a n u s ) 

b. In Indië: 

2 opnemingsvaar tu igen 
„ T y d e m a n " 
. . W i l l e b r o r d Sne l l i u s " 

D u i k e r s c h i p „ T r i t o n " 

T o r p e d o w e r k s c h i p „ S e r d a n g " . 
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BIJLAGE No. 4. 
(Ad Hoofdstuk II). 

VERGELIJKENDE S T E R K T E V A N H E T NEDERLANDSCH 
BEROEPSPERSONEEL. 

RANG, STAND E N KLASSE. 

Vice-admiraal 
Schout-bij-nacht • 
Kapitein ter zee 
Kapitein-luitenant ter zee 
Luitenant ter zee der 1ste klasse 
Luitenant ter zee der 2de klasse 
Luitenant ter zee der 3de klasse 
Officier-vlieger der 1ste klasse 
Officier-vlieger der 2de klasse 
Officier-vlieger der 3de klasse 
Luitenant t/z i/opl. v. vlieger-waarnemer . . 
Luitenant t/z i/opl. v. waarnemer 
Adsp, off. vliegers 
Kolonel der Mariniers - • 
Luitenant-kolonel der Mariniers 
Kapitein der Mariniers 
lste-luitenant der Mariniers . 
2de-luitenant der Mariniers • 
Hoofdofficier van den M.S.D. der 1ste klasse 
Hoofdofficier van den M.S.D. der 2de klasse 
Officier van den M.S.D. der 1ste klasse. . . 
Officier van den M.S.D. der 2ce klasse . . . 
Officier van den M.S.D. der 3de klasse . . . 
Hoofdofficier van gezondheid der 1ste klasse . 
Hoofdofficier van gezondheid der 2de klasse . 
Officier van gezondheid der 1ste klasse . . . 
Officier van gezondheid der 2de klasse . . . 
Hoofdofficier van administratie der 1ste klasse 
Hoofdofficier van administratie der 2de klasse 
Officier van administratie der 1ste klasse . . 
Officier van administratie der 2de klasse . . 
Officier van administratie der 3de klasse . . 
Officier-monteur 

Sterkte 
volgens 
begroo

ting 
1933. 
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V E R G E L I J K I N G D E R P E R S O N E E L S S T E R K T E N . 

Europeesch beroepspersoneei Ned dpi. 2l/2 jr. 

Nederland. Indië. Curacao. Nederland. Indië. 

Raming 1933 . 4 518 2 003 179 
Plan I . . . 1 742 1 490 21 1209 
Plan II . . . 444 >) 2 459 20 - | 709 

Ned. dpi. (14 mnd.) ^ M b e r Q e p s _ I n d . d p l . | T e r o é p Ï ' 
„ , • , , „ personeel. (14 mnd) i personeel 
Nederland. Curacao. | r j Curacao. 

Raming 1933 . 629 - 2 450 150 | 
Plan I . . . 723 43 j 1 075 j 217 j 18 
Plan II . . . 277 43 1 437 I 390 j 18 

Oorlogsbemanning. 

Bestaand 
Plan I 
Plan II 

Bestaand 
Plan I 
Plan II 

Bestaand 
Plan I 
Plan II 

Europ. ber. 
218 
169 
168 

58 
513/-. 
5 P A 

16 
16V4 

1 6 ' A 

Kruiser. 
Ned. dpl. 2Vs jr-

227 
152 

Jager. 

45V 2 

I8V4 

K boot. 

4 

Inl. ber. 
174 
108 
108 

54 
3 8 ' A 
32 V , 

9 
4 
4 

Ind. dpl. 
113 

1 

76 

25 

33'/ 4 

6 
7 ' A 
8 

Totaal. 
505 
505 
505 

137 
135Va 
I35 lA 

31 
321/., 
32 V , 

*) +318 verlofgangers. 
N . B . De totale vredessterkte in plan 1 bedraagt 6495 en in plan II 6072 man (gere

kend buiten de tijden van overlappen der opkomst van een nieuwe lichting). Een juiste 
vergelijking van de 2 plannen geven deze getallen natuurlijk niet, aangezien in plan I 
5 onderzeebooten meer zijn opgenomen en de militiesterkten door de voor Nederland 
en Indië verschillende vermenigvuldigingsfactoren geen juiste maatstaven geven. 
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B I J L A G E No. 13. 
(Ad Hoofdstuk II). 

B E Z U I N I G I N G O P D E G O U V E R N E M E N T S M A R I N E . 

De diensten der Gouvernementsmarine omvatten, behalve de opleiding van Indische 
jongelieden tot stuurman en machinist, het maken van dienstreizen met Hoofden 
van Gewestelijk Bestuur en andere ambtenaren, geregelde controle der bebakening en 
kustverlichting, aflossing van het lichtwachterspersoneel, benevens het politietoezicht 
ter zee en een gedeelte der hydrographische opnemingen. 

Indien het maken van dienstreizen over zee in een speciaal aan hen toegevoegd 
vaartuig beperkt wordt tot de Hoofden van Gewestelijk Bestuur, die daaraan wegens 
de configuratie van hun gewest de meeste behoefte hebben, en de overige dienstreizen 
gemaakt worden per K . P . M . , gewestelijk vaartuig of de hieronder te noemen zee
waardige motorbooten, dan wordt de dienst teruggebracht tot: 

een vaartuig voor het Gouvernement van Atjeh en Onderhoorigheden, 
een vaartuig voor de Residentie Riouw en Onderhoorigheden, 
twee vaartuigen voor het Gouvernement der Molukken (Amboina en Ternate, 

waarvan het vaartuig te Ternate tevens zoo noodig ter beschikking is van den 
Resident van Menado), 

een vaartuig voor den algemeenen dienst (mijnenlegger „Rigel"), 
een opnemingsvaartuig, 
een vaartuig „Valk" (opiumregie) en 
een vaartuig als algemeene reserve. 
Tezamen 8 vaartuigen, waarvan 7 in de vaart en één reserve. 
Hierbij wordt verder aangenomen, dat de „Zuiderkruis" overgaat naar de Marine 

als opleidingsschip voor Inlandsche matrozen en stokers (zie bijlage No. 3 sub 
I V b) en dat de „Valk" ten laste komt van het Departement van Financiën, zoodat 
ten laste van den Dienst van Scheepvaart blijven 7 vaartuigen, waarvan 6 in de 
vaart. 

Deze vaartuigen worden bij mobilisatie gemilitariseerd en komen dan bij de 
Marine als hulpschepen in dienst. Met dit aantal kan in de diverse oorlogsdiensten 
op voldoende wijze worden voorzien. 

Wanneer de Gouvernementsmarine voor de uitoefening der controle over de be
bakening en kustverlichting, voor de aflossing van het lichtwachterspersoneel en 
voor kleinere dienstreizen, benevens voor de uitoefening van politietoezicht, beschikt 
over een tiental groote zeewaardige motorbooten, kan naar het oordeel der com
missie in ruim voldoende mate in alle voorkomende diensten worden voorzien. 

De met deze reorganisatie te bereiken bezuiniging bedraagt ongeveer f 1.000.000. 
ongeacht de besparing op pensioenuitgaven. 

Hiertegenover staat een kapitaalsuitgave ineens van f 500.000 voor den aanbouw 
van zeewaardige mctorbooten. 

Voor de becijfering moge worden verwezen naar het ondervolgende. 
Uitgegaan is van de Xe Afdeeling der Indische begrooting 1933, t.w. stuk 3 post 

10.5.3 (Gouvernementsmarine), stuk 3 C post 10.5.3.1 (personeel), stuk 3 D (samen
stelling en sterkte der bemanning). 

Personeele exploitatiekosten. 

. Voor de bemanning der 6 vaartuigen zijn noodig 46 officieren en 270 man (In
landsch personeel). 
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Rekenende op een reserve van 9 officieren en 30 man, wordt de totale bemanning 
55 officieren en 300 man. 

De totale bemanning bedraagt thans 145 officieren en 710 man, zoodat de in
krimping bedraagt 90 officieren en 410 man, gevend een bezuiniging aan tracte-
menten van ± f 600.000. 

Voor de voeding wordt uitgegeven ƒ 266.000 voor totaal 855 man. Voor het 355 
man sterk gereorganiseerd personeel zal dus / 110.000 noodig zijn, gevend een be
zuiniging van ± ƒ 150.000. 

Materieele exploitatiekosten. 
Deze kunnen op 6/15 van de huidige uitgaven geraamd worden en zullen bedragen 

2/5 X ƒ 965.000 = / 386.000, dus een bezuiniging geven van / 579.000. 
De totale bezuiniging bedraagt ƒ 600.000 + ƒ 150.000 + ƒ 579.000 = f 1.329.000, 

ongeacht de besparing op pensioenuitgaven. 
Voor aanschaffing van 10 aroote zeewaardige motorbooten met eenige logies-

ruimte is noodig 10 X ƒ 50.000 = / 500.000. De bemanning voor deze 10 motor
booten zal hoogstens 100 man bedragen, reserve inbegrepen. ^ 

Als basis aannemend de totale personeele uitgaven voor 855 man der Gouverne
mentsmarine, groot ƒ 1.274.76, kunnen de personeele uitgaven voor 100 man ge
raamd worden op rond ƒ 150.000. 

De materieele exploitatiekosten worden geraamd op ƒ 6000 's jaars per boot, 
gevende f 60.000, benevens f 50.000 's jaars voor geregeld terugkeerende aanbouw-
kosten waarbij gerekend is op een levensduur der booten van 10 jaar. 

De totale exploitatiekosten zullen dus ƒ 150.000 + ƒ 60.000 + ƒ 50.000 = 
f 260.000 bedraoen. , , 

De totale bezuiniging bedraagt ƒ 1.329.000 — / 260.000 = ƒ 1.069.00, ongeacht de 
besparing op de pensioenuitgaven. 

Hiertegenover staat eene kapitaalsuitgave ineens van / 500.000. 

B I J L A G E No. 14. 
(Ad Hoofdstuk II). 

F O R M U L E E R I N G V A N H E T V R A A G S T U K B E T R E F F E N D E D E 
O R G A N I S A T I E V A N L U C H T S T R I J D K R A C H T E N I N C O M B I N A T I E M E T 

E E N D U I K B O O T V L O O T V O O R INDIË. 

Welke organisatie aan luchtstrijdkrachten ten behoeve van de neutraliteitshand
having ter zee in Nederlandsch-Indië zou kunnen worden verkregen voor een 
totaal jaarlijksch bedrag van / 10 millioen boven het bedrag van rond ƒ 2.6 millioen, 
dat op de Indische begrooting 1933 voor den Marineluchtvaartdienst aldaar is uit
getrokken? , , 

Bij de beantwoording van deze vraag ware rekening te houden met de vol
gende factoren: 

a. bovenwatermaterieel voor de neutraliteitshandhaving zal niet of slechts in 
zeer bescheiden omvang beschikbaar zijn; 

b. de luchtstrijdkrachten moeten voorzien in: 
1. verkenningen boven zee; 
2. repressief optreden — door middel van bommen, c.q. torpedo's — tegen 
neutraliteitsschendingen; 
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c. de luchtstrijdkrachten moeten steunen op drie a vier steunpunten in het Ooste
lijk deel van den Archipel; ten aanzien van de bescherming dier steunpunten 
behoeft alleen gerekend te worden op luchtdoelgeschut (aangenomen wordt 
n.1., dat de keuze van die punten zoodanig zal kunnen zijn, dat de ligging 
beschieting van uit zee uitsluit en voorts, dat bescherming te land geschiedt 
door het Leger); 

d. aangenomen wordt, dat Soerabaja, Balikpapan en Tarakan reeds volledig 
ingerichte en beschermde vliegtuigsteunpunten zijn; 

e. de personeelsorganisatie ware zoodanig op te zetten, dat in Nederland uit
sluitend de eerste opleiding der vliegers op landvliegtuigen geschiedt. 

B I J L A G E No. 15. 
(Ad Hoofdstuk II). 

Bij Hr. Ms. Vliegkamp „De Kooij", 
Julianadorp, den 6den December 1933. 

Aan 
den Voorzitter van de Commissie voor de 

Reorganisatie van de Weermacht. 

Ter voldoening aan de opdracht vervat in den brief van den Secretaris Uwer 
Commissie van 17 November 1933 No. 24 geheim hebben wij de eer Uwe Excellentie 
hierbij aan te bieden een schema van een globale kostenberekening voor een lucht
macht voor Nederlandsch Indië, waarbij de Zeemacht tot de thans aanwezige sterkte 
aan onderzeebqoten wordt verminderd en verder bovenwatermaterieel niet of slechts 
in zeer bescheiden omvang beschikbaar zal zijn. 

Indien geen bovenwater-materieel in de raming zou worden betrokken, kan het 
totaal bedrag der jaarlijksche uitgaven ad ƒ 15.7 millioen, verminderd worden met 
ƒ 0.800.000 + ƒ 0.240.000 = f 1.04 millioen, doordat dan de beide daarvoor onmis
baar geachte moederschepen kunnen worden geschrapt. Het resteerend bedrag is 
dan ƒ 14.66 millioen. 

In de berekening zijn de kosten voor de Luchtvaarta'deeling van het leger ver
werkt. 

Op de begrooting van 1933 voor dat dienstvak komt een post voor van / 2.03 
millioen. Voegt men dezen post bij het bedrag van ƒ 2.6 millioen, hetwelk voor den 
M . L . D . op de begrooting was uitgetrokken en vermindert men het bovengenoemde 
bedrag van f 14.66 millioen met ƒ 4.63 millioen, dan houdt men rond het totaal 
jaarlijks beschikbaar gestelde van ƒ 10 millioen over. 

In dit bedrag komen echter de pensioenen niet voor, daar deze ook in de Indische 
begrooting afzonderlijk worden opgebracht. Deze pensioenen zullen naar raming 
ƒ 2 a 3 millioen bedragen. 

Over de waarde in krijgskundig opzicht van de hier berekende luchtmacht behoeven 
wij ons niet uit te spreken. Trouwens onze meening dat de maritieme weermacht van 
een harmonische samenstelling (bovenwater-, onderwater- en luchtstrijdkrachten) moet 
zijn om voldoende preventieve werking te sorteeren, is Uwe Excellentie bekend. 

Of bij een samenstelling van de weermacht als door Uwe Excellentie beoogd de 
huidige organisatie van Leger en Marine, elk deel met zijn eigen luchtwapen, moet 
worden gehandhaafd of dat, bij het verleggen van het zwaartepunt der defensie naar 
het luchtwapen, moet worden overgegaan tot instellen van een Staatsluchtmacht is 
een vraag, waarop wel is waar van ons geen antwoord is gevraagd, doch ten aanzien 
waarvan wij U toch wel onze meening kenbaar mogen maken, n.1.. dat voor een 
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aldus samengestelde weermacht niet aan instelling van een Staatsluchtmacht valt 

' " M e f h e T o o g op de mogelijkheid en op de wenschelijkheid om de luchtstrijdkrachten 
van het Oostelijk deel van den Archipel, snel naar het Westelijk deel te kunnen din-
geeren, werd zooveel mogelijk gebruik gemaakt van zeevliegtuigen. 

Dc Kapitein der Zee, 
(w.g.) H . F E R W E R D A . 

De Luitenant-Kolonel van den Generalen Stat, 
(w.g.) P. W . B E S T . 

U I T T R E K S E L . 

S C H E M A V O O R E E N G L O B A L E R A M I N G V A N K O S T E N V O O R E E N 
L U C H T V L O O T V O O R N E D E R L A N D S C H - I N D I Ë . 

(Ingevolge opdracht van den Voorzitter van de commissie yoor de reorganisatie van 
de Weermacht; brieven van 2 November 1933, No. 19, Geheim, 

en 17 November 1933, No, 24, Geheim). 

I. Als grondslag voor een globale kostenraming werd genomen de begrooting voor 
den M . L . D . in Nederlandsch-Indië voor het jaar 1933. 

De sterkte van het materieel op het Marinevliegkamp te Soerabaja bedraagt. 
42 D-vliegtuigen; 12 T-vliegtuigen en 12 V-vliegtuigen. 
D = Dornier W a l = langafstand verkenner, tevens bommenwerper. 
T = Fokker T. IV (drijvervliegtuig) = bommenwerper. 
V = C-VII W (Fokker) = oefenvliegtuig. 
Het bedrijf is ingericht om met bovenstaand materieel te leveren ± 10.000 vlieg

uren 's jaars. 
N B . Dit aantal van 10.000 vlieguren is door de bezuiniging (verminderen aantal 

vliegers en waarnemers, stopzetten reserve-officieren waarnemers opleiding) niet ge
haald. 

De begrooting voor 1933 luidt aldus: 
Hoofdstuk I: Uitgaven in Nederland; 

Personeelsuitgaven • / V°2ig2g 
Materieeluitgaven " 

Hoofdstuk II: Uitgaven in Indië; 
, ... 0.258.500 (Inl. militairen). 

Personeelsuitgaven • n i w nnn 
Burgerpersoneel (in vasten dienst) .. a l : > , ^ 
Dienstplichtigen en Militie 0^4 
Materieeluitgaven „ l . i m . a u u Tezamen ƒ 2.517.500 (w.o. ƒ204.000 

toonen voor 

Aftrekken voor het vliegkamp Tandj. Priok ƒ 100.000 

Exploitatieuitgaven voor het vliegkamp Morok- „ n n n 

rembangan r o n d •' 2.400.000 

toekangs en koelies) 
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In deze ƒ 2.4 mi l l ioen zijn niet begrepen gelden v o o r aanschaff ing v a n n i euw mate
rieel; deze komen op de begroot ing v a n 1933 niet voo r . E v e n m i n zi jn hieronder begrepen 
de kosten v a n onderhoud gebouwen en terreinen enz. 

D o o r den Commandan t v a n het v l i e g k a m p „ d e K o o i j " w e r d aan de sub-commissie-
H e l f r i c h een schema verstrekt v o o r een gewijzigde personeelsorganisatie v a n den 
M . L . D . , waarbi j meer v a n mi l i r iep l ich t igen en minder v a n Inlandsche mi l i ta i ren is 
gebruik gemaakt, terwijl de organisat ie v a n het Europeesche technische personeel 
versoberd is en minder t opzwaa r gemaakt. V o l g e n s mededeeling v a n bedoelde sub
commissie word t alleen door deze personeelsreorganisatie een niet onaanzienli jke be
zu in ig ing ve rkregen op de personeelsui tgaven. 

V e r d e r is in de personeelsui tgaven v a n de begroot ing v o o r 1933 gerekend met een 
bezuin ig ing v a n 1 0 % , terwijl nadien een verdere ko r t ing is toegepast n.1. v a n 1 7 % 
totaal op het Inlandsche mi l i ta i re personeel en op het burgerpersoneel in vasten dienst 
en v a n 14 % totaal op het Europeesche mil i ta i re personeel. 

M e t het oog op bovenstaande word t gemeend, dat gerekend mag w o r d e n dat de 
werkeli jke exploi ta t iekosten in vredesti jd v a n het v l i e g k a m p M o r o k r e m b a n g a n niet 
meer zul len bedragen dan ƒ 2.25 millioen bij de huidige en h ie rvoor genoemde sterkte 
v a n het materieel. 

II . O m een ui tgangspunt te hebben v o o r verdere berekening, w o r d t aangenomen 
dat v c o r een Luch tmacht , die alleen za l kunnen rekenen op den steun v a n onderzee
booten, v o o r het Oostel i jk deel v a n den A r c h i p e l de vo lgende v l i e g k a m p e n en v l i e g 
tuigen noodig zijn: 

Tarakan: 
12 groote zeeverkenners 
8 zee-bommenwerpers 

12 jach tv l ieg tu igen 

Balikpapan: 
12 groote zeeverkenners 
8 zeebommenwerpers 

12 jachtv l ieg tu igen 

Java (Soerabaja): 
6 groote zeeverkenners 

12 j ach tv l ieg tu igen 
12 bommenvl ieg tu igen v . d. K n i l m , in sa

menwerk ing met onderzeebooten 
6 groote zeeverkenners 

V o o r samenwerk ing met het leger 
12 ve rkenningsv l ieg tu igen . 

Ambon: 
12 groote zeeverkenners 
8 Zeebommenwerpers 

12 jachtv l ieg tu igen 
W a t de v l i egkampen v a n Java betreft is e rvan ui tgegaan, dat de zeevl iegkampen 

Soerabaja en Tand jong P r i o k en het l a n d v l i e g k a m p A n d i r (met oefenkamp K a l i Dja t t i ) 
gehandhaafd bl i jven. 

V o o r de oefenvl iegkampen (Soerabaja of T a n d j o n g P r i o k en K a l i D ja t t i ) is ge
rekend c p 30 kleine zeevl iegtuigen en 24 l andv l i eg tu igen ter vo l t oo i i ng v a n de op le id ing 
tot v l ieger , nadat deze v l iegers uit H o l l a n d zijn aangekomen, a lwaa r zij slechts hun 
eerste v l i egop le id ing tot het F . A . I . - b r e v e t on tvangen . 

A a n de hand v a n bovenstaande zijn de volgende v l ieg tu igen noodig : 
48 groote zeeverkenners 
24 zeebommenwerpers 
48 jachtv l ieg tu igen 
12 landverker .n ingsvl iegtu igen 
12 K n i l m v l i e g tuigen ingericht tot bommenwerper 
30 oefenvl iegtuigen (zee) 
24 oefenvl iegtuigen ( l and) . 

T e z a m e n dus: 132 mi l i ta i re v l i eg tu igen , 12 K n i l m v l i e g t u i g e n en 54 oefenvl iegtuigen. 
W a t deze 54 oefenvl iegtuigen betreft, hierop va l t v o o r het oorlogsbedri jf m'ef te 

rekenen, daar ook i n oorlogst i jd de op le id ingen v o o r t g a n g zul len moeten hebben. 
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Verder kan worden aangenomen, dat in vredestijd 1/3 deel van de 132 militaire 
vlieqtuiqen in diensf en in gebruik is, dus 44 stuks. 

Van de oefenvliegtuigen zullen ± 2/3 in bedrijf zijn, dus ± 36 stuks 
In vredestijd zullen dus ± 80 vliegtuigen totaal in bedrijf zijn. (Morokrembangan had 

als reael in bedrijf ± 14 groote vliegtuigen en 6—8 kleine vliegtuigen) 
Voor de 732 militaire vliegtuigen dient in Indië volgens het huidige stelsel een 

materieel-reserve van 100 % aanwezig te zijn. _ . 
Vasthoudend aan dit systeem beteekent dit aan reservevhegtuigen 48 groote zee

verkenners, 24 zeebommenwerpers, 48 jachtvliegtuigen en 12 landverkenmngsvlieg-
tuigen, zoodat totaal aanwezig zullen zijn: 

96 groote zeeverkenners, 
48 zeebommenwerpers, 
96 jachtvliegtuigen, 
24 landverkenners, 
54 oefenvliegtuigen (zee- en land-). 

Behalve voor de Jachtvliegtuigen wordt de leeftijdsgrens voor deze vliegtuigen ge
steld op 10 jaar die der jachtvliegtuigen op 5 jaar. Bovendien moet er op gerekend 
worden dat 0 % van het materieel verloren gaat door vliegongelukken als anderszins 

JaarUjks dient dus een bedrag voor nieuwen aanbouw en vervanging beschikbaar 

te worden gesteld, n.1: 2 . 0 0 0 . 0 0 0 
10 zeeverkenners a / 200000 . . . . . = a 9 0 a 0 0 0 

5 zeebommenwerpers â ƒ 180.00U _ 1,000.000 
20 jachtvliegtuigen a ƒ 50.UUU • • _ 0.150,000 

3 landverkenners a ƒ 50.000 " Q'QQQ 000 
3 oefenvliegtuigen a ƒ 30.000 = o ^ ó ' . O O O 
3 oefenvliegtuigen (land-) a ƒ 1Z.UUU 

Te zamen _ ƒ4.176.000 
10% voor ongelukken enz — „ 0.417.600 

ƒ 4.593.600 

Hierbij komt nog geregelde aanschaffing van reserve-motoren en reservedeelen, 
waarvoor globaal berekend ruim ƒ 0.380.000 s jaars noodig i s . 

Noodig voor jaarlijksche aanschaffing rond ƒ 4 . 9 / O . U U U . 
III. Om de hiervoorgenoemde Luchtmacht te bemannen zijn noodig: 

A \ , . . . . . 48 + 16 = 64 
48 zeeverkenners (16 groepen) 24 + 8 = 32 
24 zeebommenwerpers (8 groepen) " ^ 
48 jachtvliegtuigen " " " ] 2 

12 landvei-Kenners _„ . . 4 
12 Knilmvlieatuigen (4 groepen, waarvoor 12 Kmlmvliegtrs) ^ 
Instructeurs 12 
Commando s en staven 

182 
18 

Zieken 1 0 % reserve — 
200 

25 
Verlof 12.5 % . 

225 

Aannemende, dat 25 bruikbare vliegers in Indië uit reserve- en sportvliegers 
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worden verkregen, moeten er dus 200 beroepsvliegers zijn, te verdeelen als volgt: 130 
officieren en 70 onderofficieren. 

Om dit aantal steeds beschikbaar te hebben, zullen de opleidingen telkenjare minstens 
25 a 30 vliegers moeten afleveren, waartoe elk jaar ± 40 vliegers in opleiding zullen 
moeten worden genomen. 

B. Waarnemers. 
Rekenende dat zal worden voortgegaan met het huidige systeem van reserve-officieren-

zeewaarnemers, gevormd uit militieplichtige stuurlieden ter koopvaardij, zullen noodig 
zijn voor 16 groepen zeeverkenners tevens bommenwerpers, 8 groepen zeebommen
werpers, 4 groepen Knilm bommenwerpers en 4 groepen landverkenners (1 groep = 
3 vliegtuigen): 
16 + 8 + 4 + beroepswaarnemers, groepscommandanten, dus officieren, 
3 2 + 1 6 + 8 + 8 reserve-waarnemers, voor de beide volgvliegtuigen in een groep, 

dus reserve-officieren. 
Te zamen: 32 + 10% (zieken) + 12.5% (verlof) = 40 beroepswaarnemers. 

64 reservewaarne.iers + 100% (mobilisatieregeling Indië) 128 
reservewaarnemers. 

Aannemende verder, dat ook de 130 officieren-vliegers een waarnemersopleiding 
zullen ontvangen + 40 beroepsofficieren, moeten dus 170 officieren opgeleid zijn 
als waarnemers, d.i. per jaar ± 20 beroepsofficieren. 

Om over 128 bruikbare reservewaarnemers te kunnen beschikken, zullen er ten
minste jaarlijks 20 moeten worden opgeleid. Zoodat elk jaar 40 waarnemers in op
leiding zullen zijn. 

C. Vlieguren. 
De opleiding tot vlieger (behalve de eerste opleiding) op 200 uur stellende en die 

tot waarnemer eveneens op 200 uur, zijn voor de opleidingen alleen noodig: 40 X 200 
+ 40 X 200 vlieguren = 16.000 vlieguren. 

Hierbij komen nog de opleidingen tot mecano, mitrailleurschutter en telegrafist, 
waarvan een deel kan worden gecombineerd met vlieguren voor andere doeleinden, 
doch waarvoor toch nog tenminste 1000 -uren extra moeten worden gerekend. . 

Totaal dus 17.000 opleidingsuren. 
Het voor de voortgezette opleidingen, de eigenlijke oefeningen voor het oorlogs

bedrijf, tochten, proeven, proefnemingen, enz., enz., benoodigd aantal vlieguren bedraagt 
bij een Vliegdienst als de M . L . D . thans ongeveer een zelfde aantal als dat voor de 
opleidingen tot vlieger en waarnemer benoodigd. 

Naar dezen maatstaf moet voor een Luchtvaartdienst als hier ter sprake gebracht 
gerekend worden op ± 34.000 d.i. rond 35.000 vlieguren, verdeeld over groote en 
kleine vliegtuigen. 

IV . Dit aantal van 35.000 vlieguren kan niet te hoog worden genoemd voor een 
luchtmacht, aan welke de taak moet worden toebedeeld, welke thans aan de zeemacht 
met haar vliegdienst is opgedragen, al zullen dan de onderzeebooten ook in de sterkte 
worden gehandhaafd. 

Thans is de vliegdienst van de Marine opgezet op een basis van 10.000 vlieguren 
met het materieel, waarvan de sterkte sub. I is aangegeven. Van dezen Vliegdienst 
werd de jaarlijksche exploitatie geraamd op rond ƒ 2.25 millioen. 

Het nieuwe bedrijf als sub 2 en 3 aangegeven eischt 3.5 X 10.000 vlieguren = 
35.000 vlieguren. 

Het zal niet mogelijk zijn om dit nieuwe bedrijf geheel op het Vliegkamp te Soera
baja onder te brengen. Bovendien stelt de oorlogsvoorbereiding velerlei eischen, w.o. 
de dislocatie van het materieel in vredestijd, ten deele ook met het oog op de oefe
ning van het geheel. Men zal dan ook niet ver mis zijn, als men rekent, dat voor een 
bedrijf, dat 144 vliegtuigen (72 groote zeevliegtuigen + 72 landvliegtuigen, w.o. 12 
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Knilm vliegtuigen) bij mobilisatie moet kunnen uitbrengen en voor oefening jaarlijks 
35.000 vlieguren noodig heeft, ± 3.5 X zoo duur zal zijn als het huidige bedrijf van 
den M . L . D . , dat 27 groote zeevliegtuigen en 8 kleine vliegtuigen, te zamen dus 35 
vliegtuigen kan uitbrengen. 

Zelfs al rekent men op meer bescheiden werkplaatsen op de vliegkampen buiten 
Java en al zal voor Balikpapan en Tarakan met 1 stel werkplaatsen kunnen worden 
volstaan, dan nog kan een coëfficiënt van 3.5 voor de huidige uitgaven niet te hoog 
worden genoemd. 

Uitgaande dus van de exploitatie van Morokrembangan komt men tot een totale 
exploitatie voor de hiervoor beschreven luchtmacht van 3.5 X / 2.25 millioen = rond 
f 8 millioen. 

V . In de berekening van exploitatiekosten sub 4 zijn wel de 96 jachtvliegtuigen 
en 24 landverkenners opgenomen, doch daarbij is gerekend, dat deze zouden zijn 
ondergebracht bij de verschillende zeevliegkampen te Soerabaja, Balikpapan en Tara
kan en Ambon en bestemd voor meer plaatselijk gebruik en plaatselijke verdediging. 
Indien echter zooals thans een afzonderlijk landvliegkamp te Andir met een Vlieg-
school te Kali Djatti zou moeten worden gehandhaafd, dan moet daarvoor boven de 
reeds in rekening gebrachte bedragen toch nog tenminste ƒ 0.5 millioen worden opge
bracht. 

N . B . Voor 1933 bedroeg de raming van de begrooting der L . A . in Nederlandsch-
Indië ruim ƒ 2 millioen, waarvan zt 5 ton bestemd voor aanschaffing van nieuw mate
rieel en ± 4.7 ton voor andere materieel-uitgaven. 

V I . Behalve de reeds genoemde vliegkampen te Soerabaja, Balikpapan, Tarakan 
en Ambon kunnen enkele hulpsteunpunten niet gemist worden. O.a. wordt Tandjong 
Priok als hulpsteunpunt beschouwd. 

Met het oog op de te nemen maatregelen tot voorbereiding van de mobilisatie 
en op onderhoud daarvan moet voor Tandjong Priok / 100.000 's jaars worden 
uitgetrokken. 

Aannemende dat nog 3 hulpsteunpunten noodig zijn, waarvan nadere plaatsaandui
ding niet noodig wordt geoordeeld en per steunpunt de jaarlijksche uitgaven op — 
f 50.000 kunnen worden geraamd, dan beteekent dit een bedrag van ƒ 150.000 en 
met Tandjong Priok samen van f 250.000 's jaars. 

VII . Verder dienen in rekening te worden gebracht de jaarlijks in Nederland te 
maken onkosten voor keuring, eerste opleiding en uitzending voor vliegers en voor 
personeel belast met de keuring en uitzending van goederen, waarvoor tenminste 
f 200.000 moet worden geraamd. 

VIII . Vervolgens moeten worden opgebracht de jaarlijksche kosten verbonden aan 
de bewaking en verdediging van de vliegkampen, n.1. personeel voor bediening en 
onderhoud van geschut, mitrailleurs, zoeklichten, alsmede munitiën enz. voor oefening 
(de uitgaven voor bommen, munitiën, lichten, enz., enz., voor opleiding van waar
nemers en mitrailleurschutters worden niet gerekend te zijn opgenomen in het bedrag 
der exploitatiekoster, sub 4). 

Aangenomen wordt dat hulpsteunpunten niet bewaakt of verdedigd worden. Onder 
dit bedrag waren ook op te nemen de kosten voor parachutes met toebehooren en 
berging. 

IX. Bij een luchtmacht als de hier gedachte, welke tevens moet samenwerken met 
onderzeebooten, kunnen een paar behoorlijke oefen- of moederschepen in vredestijd 
reeds niet gemist worden. 

Ten einde succes van de oefening te kunnen verwachten en om ze tevens te kunnen 
benutten bij de beoefening van bom- en torpedo-aanvallen (van vliegtuigen en onder
zeebooten) dienen deze schepen over een behoorlijke snelheid te beschikken. Gedacht 
wordt aan schepen van ± 2500 ton waterverplaatsing en een snelheid van 20 mijl, 
bewapend met La . kanonnen van 10.5 cm en L a . mitrailleurs en voorzien van een 
katapult voor kleine gevechtszeevliegtuigen. De kosten van onderhoud en uitrusting 
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worden geraamd op ± ƒ 3 millioen per stuk (levensduur 25 jaar), terwijl de exploitatie
kosten van zulk een schip geraamd moeten worden op ƒ 400.000 's jaars. De totale 
jaarlijksche uitgaven voor twee van deze schepen beloopen dus (inclusief afschrijving 
ad ƒ 240.000) ƒ 1.040.000. 

X . De totaal jaarlijksche uitgaven voor een Luchtmacht als sub 2 genoemd worden 
dus geraamd op: 
Vervanging van materieel f 4.970.000 (2) 
Expl . personeel en materieel vliegkampen en vliegtuigen (Soerabaja, 
Tarakan, Balikpapan en Ambon) (inclusief bedrijfsstoffen) „ 8.000.000 (4) 
Expl . vliegkamp Andir 0.500.000 (5 
Expl . Tandjong Priok en 3 andere steunpunten ,, 0.250.000 (6) 
Vergoedingen aan Holland 0.200.000 (7) 
Expl . 2 moederschepen 0.800.000 9 
Afschrijving 2 moederschepen °'|rr!'nrvi / « ï 
Uitgaven voor parachutes, vuurwerken, munitiën, bommen, enz 0.550.000 (8) 
Onderhoud van de verschillende vliegkampen en landingsterreinen ,, 0.200.000 (8) 

Rond . . . . ƒ 15.700.000 

Hierbij komen nog de pensioenen = pro memorie. 

X I . De kapitaalsuitgaven voor een dergelijke luchtmacht nog te maken zijn: 
Aanvulling vliegtuigen tot sterkte genoemd sub (2) ƒ 22-620.000 
Aanbouw 2 oefenschepen 6.000.000 
Aanleg vliegkampen Balikpapan, Tarakan en Ambon (inclusief landings-
terreinen, voorraden en opslagplaatsen, hangars en werkplaatsen) P M 
Aanleg hulpsteunpunten (voorraden, opslagplaatsen) P M . 
Verdedigingswerken voor vliegkampen • P - M -

N.B. Waar het tot nu toe bij Marine niet gebruikelijk was gebouwen, terreinen, 
werktuigen enz., enz., af te schrijven, is mervoor ook geen post op de raming (sub 
X ) gebracht. 

BI JLAGE B B . 
(Ad Hoofdstuk V). 

N O T A 
B E T R E F F E N D E H E T D O O R E N K E L E A N D E R E M O G E N D H E D E N G E V O L G D 
S T E L S E L V A N V E R D E E L I N G D E R K O S T E N V A N D E D E F E N S I E D E R O V E R 
Z E E S C H E G E B I E D E N , M E T N A M E D I E V A N D E M A R I T I E M E W E E R M A C H T , 

T U S S C H E N H E T M O E D E R L A N D E N DIE G E B I E D E N . 

(Samengesteld door Dr. A . J. Piekaar, a.s. administratief ambtenaar bij het Binnenlandsch 
Bestuur van Nederlandsch-Indië). 

Achtereenvolgens zullen worden bezien het stelsel van verdeeling, toegepast tusschen 
Engeland, zijn dominions en Indië; Frankrijk en Indo-China; Amerika en de Philippijnen: 
België en den Congo. 

E N G E L A N D , D E D O M I N I O N S E N INDIË. 
De geschiedenis van de deelneming van deze gebieden in de kosten van hun maritieme 

verdediging is ten nauwste samengeweven met het instituut van de Imperiale confe
renties, de periodieke bijeenkomsten van de regeeringen van moederland en dominions, 
ter bespreking van vraagstukken van gemeenschappelijk belang, waaraan sedert den 
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wereldoorlog ook door het veel minder autonome Indië wordt deelgenomen. Het vraag
stuk toch werd door de Australische koloniën op de eerste dezer conferenties, in 1887 
onder den naam Koloniale conferentie bijeengekomen, terstond aan de orde gesteld, daar 
zij de bescherming door de, voor de verdediging van het geheele Britsche Rijk bestemde, 
en, afgezien van een kleine Indische bijdrage, geheel door het moederland bekostigde 
Royal Navy, met het oog op haar kwetsbare internationale ligging, onvoldoende achtten. 
Op welhaast iedere volgende conferentie was het vraagstuk een punt van bespreking. 
W e moeten echter in het oog houden, dat de autonome positie der dominions meebracht, 
dat de eindbeslissing voor hen berustte bij het overzeesche parlement. 

V a n een dubbelen strijd waren conferenties en overzeesche parlementen het tooneel: 
een strijd om het stelsel van deelneming, een strijd om het bedrag dier deelneming. 

In den strijd om het stelsel werd ten slotte, na uitvoerige besprekingen op de Koloniale 
conferentie van 1907 en de Vloot- en militaire conferentie van 1909, het stelsel van 
deelneming door de instandhouding van eigen locale dominion-vloten verkozen boven 
dat van het betalen van bijdragen in de kosten van de centrale Royal Navy. Het streven 
van de dominions naar autonomie kwam hier in botsing met het streven van de 
Admiraliteit naar handhaving van de eenheid in de vloot. De waardevolle diensten, door 
Australië's locale vloot in den wereldoorlog bewezen, toonden echter aan dat, bij nauwe 
samenwerking tusschen locale en centrale vloten, die eenheid geen gevaar behoefde te 
loopen. 

Was de onderlinge samenwerking op de Imperiale conferentie van 1911 uitvoerig 
geregeld (Pari. Pap., Cd. 5746-2), een door Lord Jellicoe in 1919 voor moederland 
en dominions ontworpen gemeenschappelijk vlootplan kon echter, in verband met de 
hooge kosten, in de dominions geen instemming vinden. In den strijd om het bedrag 
toch door de verschillende overzeesche parlementen voor de maritieme verdediging 
toegestaan speelden, naast de internationale ligging en den internationaal politieken 
toestand, allerlei plaatselijke factoren een belangrijke rol, met het gevolg, dat de door 
de verschillende gebieden voor hun maritieme verdediging getroffen voorzieningen in 
hooge mate uiteenloopen en afzonderlijke bespreking geboden is. W e zullen evenwel 
de dominions New Foundland en Ierland, als voor ons doel van minder belang, buiten 
beschouwing laten. 

AUSTRALIË. 
Vooral Australië, hetwelk in zijn maritieme verdediging met het oog op zijn inter

nationale ligging terecht een levensbelang zag, kon geen genoegen nemen met de door 
de Admiraliteit in het kader van de verdediging van het geheele Britsche Rijk getroffen 
voorzieningen. Op de Koloniale conferentie van 1887 leidde dit tot een overeenkomst 
met het moederland, krachtens welke de Australische koloniën en Nieuw-Zeeland 
volgens vasten maatstaf zouden bijdragen in de kosten van een speciaal voor de be
scherming van den Australischen handel bestemd eskader van de Royal Navy, dat 
slechts met toestemming van de koloniale regeeringen de Australische wateren zou mogen 
verlaten. Deze bijdrage zou bestaan uit de kosten van onderhoud en bemanning tot een 
maximum van £91 000, benevens 5 % rente op de voor rekening van het moederland 
komende kosten van aanbouw tot een maximum van £ 35 000. Werd dit stelsel op de 
Koloniale conferenties van 1897 en 1902 nog gehandhaafd, waarbij evenwel in 1902 
de bijdrage van Australië werd gebracht op £ 200 000, die van Nieuw-Zeeland op 
£ 40 000, op den duur kon slechts volledige "autonomie bevrediging schenken. Het is 
dan ook vooral onder Australischen aandrang geweest, dat deze op de Vloot- en 
militaire conferentie van 1909 werd toegekend. 

In plaats van de bijdrage van £ 200 000 in de kosten van de Royal Navy onderhoudt 
Australië thans een eigen vloot, bestaande uit 4 kruisers (van 5100, 5120, 9850 en 9870 
ton), 1 vliegtuigmoederschip, 5 torpedojagers, 1 flottilleleider en nog eenige andere 
vaartuigen, met als hoofdbasis Sydney. 

N I E U W - Z E E L A N D . 
Nieuw-Zeeland gaf aanvankelijk ook na 1909 aan het betalen van een bijdrage de 

voorkeur boven het onderhouden van een eigen vloot. In 1913 volgde het echter toch 
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het Australische voorbeeld, zij het dan op eenigszins anderen grondslag, n.1. door het 
leenen van schepen van het moederland, waardoor de sinds 1887 betaalde subsidie, 
die in 1908 nog tot £ 100 000 was verhoogd, kwam te vervallen. 

De locale vloot bestaat thans uit een tweetal kruisers (van 4850 ton), een opleidings
schip (ex-kruiser) en een aantal kleinere vaartuigen met als basis Devonport. Boven
dien droeg Nieuw-Zeeland een bedrag van £ 1 000 000 bij in de kosten van de vloot-
basis te Singapore, waartoe geen der andere dominions bereid bleek. 

C A N A D A . 
Canada met zijn veilige internationale ligging heeft het vraagstuk van zijn maritieme 

verdediging nooit als urgent beschouwd en eigenlijk steeds vertrouwd op de Monroe-
leer en de Royal Navy, in welks kosten het nooit eenige bijdrage heeft betaald. 

Vóór den wereldoorlog had de tegenstelling tusschen de aanhangers van het betalen 
van een bijdrage in de kosten van de Royal Navy en die van de instandhouding van 
een eigen locale vloot ten gevolge, dat de aanbouw van een eigen vloot, waartoe het 
parlement in 1910 toestemming verleende, slechts geringen voortgang had. Werd na 
den oorlog aanvankelijk tot uitbreiding besloten, de Conferentie van Washington van 
1921-'22 leidde weer tot beperking, zoodat Canada's vloot thans slechts bestaat uit 
4 torpedojagers, 3 mijnenvegers en eenige kleinere vaartuigen. De dokken in Halifax 
en Esquimalt werden in 1910 van de Admiraliteit overgenomen. 

Z U I D - A F R I K A . 
Ook Zuid-Afrika bezit geen locale vloot van eenige beteekenis en is evenals Canada 

voor zijn maritieme verdediging op de Britsche vloot aangewezen. De sedert de Koloniale 
conferentie van 1897 betaalde bijdrage, welke in 1902 op £ 85 000 gebracht was, werd 
in 1921 ingetrokken; de vrijgekomen gelden zouden voor maritieme doeleinden worden 
besteed. Een vlootbasis is ingericht in de Simons Baai, terwijl ook de kustverdediging, 
evenals bij de andere dominions, ten laste van de dominion-begrooting komt. 

INDIË. 
Toen Indië in 1858, na de Mutiny, onder het direct gezag van de Britsche Kroon 

kwam, bezat het een eigen locale vloot, door de East India Company onderhouden voor 
de verdediging van Indië en de bescherming van den handel. Deze geheel door Indië 
bekostigde Compagnies vloot nam ook deel aan de beteugeling van den slavenhandel 
op de Oostkust van Afrika en stond bovendien de Royal Navy bij in de verschillende 
oorlogen in het Verre Oosten. In 1862 werd tot afschaffing besloten, de Royal Navy 
zou haar taak overnemen. Sinds 1869 betaalt Indië een bijdrage in de kosten; in 1895 
werd het bedrag gesteld op £ 100.000. Deze bijdrage van £ 100.000 per jaar was aan
vankelijk bedoeld als vergoeding van de kosten van een aantal door de Admiraliteit 
aangewezen schepen van het in de Indische wateren gestationneerd eskader, door haar 
voor de vervulling van de in 1862 overgenomen taak noodzakelijk geacht. Dit bedrag 
is nooit, zooals in het voornemen lag, herzien ten einde het aan te passen aan de zich 
wijzigende omstandigheden en vormt dan ook reeds sinds eenige jaren nog maar een 
zeer geringe fractie van het toch, mede met het oog op de maritieme verdediging van 
Indië, in de Indische wateren gestationneerd eskader van de Royal Navy. Hiertegenover 
staat echter, dat de uitgaven voor de landmacht — waaronder die voor de verdediging 
van de Noordwestgrens, de gevoeligste plek van het Britsche'Rijk, zijn begrepen — 
geheel ten laste van Indië's schatkist komen. Terecht is deze omstandigheid, waaraan 
ook de Commissie-Simon ruimschoots aandacht schonk (Report of the Indian Statutory 
Commission, II, §§ 195 e.v.), door de Indische regeering tegen de herhaalde verzoeken 
van de Admiraliteit tot verhooging van de bijdrage aangevoerd. 

N a de opheffing van de Indian Navy in 1862 was, met het oog op troepentransport, 
beteugeling van zeerooverij, vuurtorenbezoek en opnemingswerkzaamheden, nog een 
kleine locale vloot onderhouden, sinds 1892 onder den naam Royal Indian Marine. In 
de jaren 1925/26 werd, als gevolg van de aanbevelingen van admiraal Jellicoe, besloten 
de Royal Indian Marine om te zetten in een oorlogsvloot en zoo het uitgangspunt te 
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vormen van een eigen locale Indische vloot. Deze omzetting, welke slechts een geringe 
verhooging van de marine-uitgaven met zich bracht, kreeg in de volgende jaren haar 
beslag, zoodat Indië thans over een eigen vloot beschikt, bestaande uit 4 kleinere oor
logsschepen (van 1190, 1259, 1345 en 2021 ton) en een aantal andere vaartuigen. 

Resumeerende zien we dus, dat van de dominions slechts Australië en Nieuw-Zeeland 
een locale vloot van eenige beteekenis onderhouden; Canada en Zuid-Afrika daarentegen 
vrijwel geheel op de bescherming van de Royal Navy, in welks kosten ze niet bij
dragen, zijn aangewezen. Ook Indië is op de Royal Navy aangewezen; zijn eigen vloot 
is van geringe beteekenis, de bijdrage in de kosten van de Royal Navy bedraagt slechts 
£ 100.000 per jaar. 

F R A N K R I J K E N I N D O - C H I N A . 
De uitgaven voor de verdediging van Indo-China worden tezamen met die voor de 

verdediging van de andere koloniën (alle gebied onder Fransch gezag ressorteerend 
onder het ministerie van koloniën; Noord-Afrika en de mandaatgebieden A. , Syrië en 
de Libanon, vallen hier dus buiten) opgenomen in de begrooting van het moederland 
en aldus onderworpen aan de goedkeuring van het Fransche parlement. In eerste instantie 
komen deze uitgaven ten laste van de moederlandsche begrooting. Naar het oordeel 
toch van de Commission des budgets locaux, welker werkzaamheden leidden tot de 
thans geldende regeling van de financieele verhouding, art. 33 § 1 van de begrootingswet 
van 13 Apr i l 1900, worden deze uitgaven gedaan „non dans un intérêt national in-
contestable". (Journal officiel 28 Juli 1899, blz. 5401). De uitgaven voor de gendarmerie 
daarentegen komen, evenals alle uitgaven voor de burgerlijke diensten, in beginsel ten 
laste van de koloniale begrootingen. 

Daar land- en luchtmacht overzee gescheiden zijn van die van het moederland, er 
dus een afzonderlijke koloniale landmacht ressorteerend onder het departement van 
oorlog en een afzonderlijke koloniale luchtmacht ressorteerend onder het departement 
van luchtvaart bestaan, zijn ook haar uitgaven ondergebracht op afzonderlijke afdee-
lingen van de begrootingen van koloniën, oorlog en luchtvaart. Een afzonderlijke zee
macht voor de overzeesche gewesten bestaat echter niet, hun maritieme verdediging 
behoort tot de taak van de staatsmarine; de uitgaven, welke deze zich daartoe getroost, 
zijn op de begrooting van marine niet afzonderlijk aangegeven. Krachtens de wetten 
van 13 Apr i l 1900 (Art. 33 § 1) en van 22 October 1919 (art. 2) zijn de overzeesche 
gewesten gehouden naar vermogen in de uitgaven voor hun land- en luchtverdediging 
bij te dragen. Het bedrag, aldus van de verschillende koloniën al naar haar financieele 
draagkracht gevorderd, wordt elk jaar bij de begrootingswet vastgesteld en aldus onder
worpen aan de goedkeuring van het Fransche parlement. Vertoonde de totaalsom dezer 
bijdragen, waarvan Indo-China het leeuwendeel voor zijn rekening neemt, tot voor kort 
een geleidelijke stijging, van het einddoel, de militaire uitgaven geheel door de koloniën 
bekostigd, bleef men nog vrij ver verwijderd. Aan de stijging kwam een einde met de 
vaststelling van de begrooting voor 1933, toen de regeering, met het oog op de crisis, 
tot een niet onaanzienlijke vermindering van -de bijdragen besloot, ten einde aldus de 
overzeesche budgetten te verlichten. Zoo werd de bijdrage van Indo-China van 
95 298 000 frank, of meer dan 10% van de inkomsten van het gouvernement-generaal, 
teruggebracht tot 65 298 000 frank, of 7,25 % van zijn inkomsten (Doe. parlem., Chambre, 
sess. ord. 1932, annexe no. 575; 2e sess. extr. 1932, annexe no. 1020). Een bijdrage in 
de kosten hunner maritieme verdediging daarentegen wordt van de overzeesche gewesten 
niet gevorderd. Zoowel de uitgaven voor de overzee gestationneerde vlooteenheden, als 
die voor de vlootsteunpunten in de overzeesche gewesten komen dus onverminderd ten 
laste van het moederland. Voor Indo-China, hetwelk evenals Fransch-West-Afrika en 
Madagaskar met verdedigingsmiddelen tegen een buitenlandschen vijand is toegerust, 
omvat dit de kosten van het vlootsteunpunt Saigon-Kaap St. Jacques en die van het 
Indo-Chineesch eskader. Dat dit stelsel in het moederland niet onverdeeld instemming 
kan vinden blijkt uit den telken male in het Fransche parlement naar voren gebrachten 
wensch om de overzeesche gewesten ook in deze uitgaven te doen bijdragen. (Zie o.a. 
Doe. parlem., Chambre, sess. ord. 1926, annexe no. 3394; Sénat sess. ord. 1931. annexe 
no. 220). 
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Tot voor kort bevatte de Indo-Chineesche begrooting, buiten de door het moederland 
voor Indo-China's verdediging uitgetrokken kredieten, nog zeer aanzienlijke bedragen 
voor uitgaven van militairen aard, door Indo-China in de financieel gunstige jaren, hetzij 
uit eigen beweging, hetzij op verzoek van het moederland voor zijn rekening genomen. 
Zoo werd in 1927 een plan aanvaard voor den aanleg van verdedigingswerken tot een 
bedrag van 16 millioen piaster, verdeeld over 8 jaar. Aan deze practijk, welke groote 
militaire kredieten aan de controle van het Fransche parlement onttrok, werd door de 
begrootingswet van 31 Maart 1931 in beginsel een einde gemaakt, al zijn ook nu nog 
niet al deze uitgaven in de moederlandsche begrooting opgenomen. (Doe. parlem., 
Chambre, 2e sess. extr. 1932, annexe no. 1020). 

A M E R I K A E N D E PHILIPPIJNEN. 
Amerika heeft de uitgaven voor de maritieme verdediging van de Philippijnen, even

als alle andere militaire uitgaven voor dit gebied, geheel voor zijn rekening genomen. 
Het gaat daarbij uit van het beginsel dat, zooals een schrijver (Ch. B. Elliott, The 
Philippines to the end of the commission government, 1917, blz. 164) het uitdrukt, 
„the Philippines are American territory, and the duty to defend its territory from 
external agression rests upon the nation". Slechts de Philippine Constabulary, het in 
1901 opgerichte militair georganiseerde politiecorps, komt dan ook ten laste van de 
Philippijnsche begrooting. 

De maritieme verdediging behoort tot de taak van de staatsmarine, de United States 
Navy, welk orgaan, evenals de United States Army, waaraan de verdediging te land is 
toevertrouwd, geheel onafhankelijk is van de Philippijnsche regeering. Tot de United 
States Army behooren ook de Philippine scouts, een in 1901 opgerichte inheemsche 
legermacht. Vlootstations zijn ingericht te Cavite en Uongapo op het hoofdeiland Luzon. 

Deze militaire uitgaven zijn direct opgenomen op de moederlandsche begrootingen van 
oorlog en marine. Zijn ze aldus onderworpen aan de controle van het Amerikaansche 
Congres, het Philippijnsche parlement heeft over de verdediging geenerlei zeggenschap. 

De uitgaven voor den direct onder het ministerie van handel te Washington ressor-
teerende hydrografischen en topografischen dienst (coast and geodetic survey) worden 
door moederland en overzeesche gewest gedeeld. 

BELGIË E N D E C O N G O . 
Daar België sedert 1928 geen vloot meer bezit, komt hier slechts in aanmerking de 

verdeeling van de uitgaven voor de landmacht. In overeenstemming met het beginsel 
eener volledige financieele scheiding, zooals dit in art. 1 van het regeeringsreglement 
van 18 October 1908 is vastgelegd, komen de militaire uitgaven in haar geheel voor 
rekening van den Congo. Daar de Congo-begrooting, waarop deze uitgaven zijn onder
gebracht, wordt vastgesteld bij de wet, zijn zij dus onderworpen aan de controle van 
het Belgische parlement. 

Gedurende de laatste jaren werd, in verband met de groote financieele moeilijkheden 
van den Congo, zoowel in als buiten het parlement, voortdurend op wijziging van het 
stelsel door steun van het moederland aangedrongen. Den 21en Februari 1933 werd dan 
ook eindelijk een „wetsontwerp op de geldelijke tusschenkomst van België ten voordeele 
van Belgisch-Congo en Ruanda-Urundi" bij de Kamer ingediend (Bescheiden Kamer 
1932—33, no. 60). Krachtens dit wetsontwerp, den 7en Apri l door de Kamer, den 27en 
Juli door den Senaat aangenomen, zal de Belgische schatkist in de Congoleensche 
schatkist voor de jaren 1933, 1934 en 1935 „een buitengewone forfaitaire en niet weder-
vorderbare tegemoetkoming storten van 165 millioen frank 's jaars in vergelding der 
door de koloniale begrooting ter ontlasting van het moederland gedragen lasten". Onder 
deze uitgaven nu worden o.m. verstaan de uitgaven voor de weermacht en de rechts
pleging als „souvereiniteitslasten", die voor de volksgezondheid als „beschavingslasten". 

Zoo komen dus thans tijdelijk de uitgaven voor de weermacht, welke voor 1933 56Yz 
millioen frank bedragen, bij een eindcijfer der gewone inkomsten van 357 millioen en 
der gewone uitgaven van 725 millioen frank, ten laste van het moederland. 

202 
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BIJLAGE C C . 
(Ad Hoofdstuk V) . 

N O T A 

B E T R E F F E N D E D E R E G E L I N G V A N D E V E R H O U D I N G V A N D E N C O M 
M A N D A N T D E R Z E E M A C H T I N NEDERLANDSCH-INDIË T O T D E N 
G O U V E R N E U R - G E N E R A A L E N T O T D E N M I N I S T E R V A N D E F E N S I E . 

De regeling van de verhouding van den Commandant der Zeemacht in Nederlandsch-
Indië (Czm.) tot den Gouverneur-Generaal (G.G.) en tot den Minister van Defensie 
(M.v.D.) heeft in den loop der tijden heel wat pennen in beweging gebracht, maar is 
niettemin tot op den huidigen dag een hangend vraagstuk gebleven. x ) 

In de volgende regels zal worden uiteengezet waarom het zoo moeilijk valt om een 
afdoende regeling, in den zin van een nauwkeurige schriftelijke formuleering, van de 
bewuste verhouding te ontwerpen; daaruit zal dan tevens kunnen blijken, waarom zoo
danige regeling tot dusver achterwege is gebleven. 

Weliswaar ligt een basis voor die regeling in artikel 31 der Indische Staatsregeling 
(art. 41 van het Regeeringsreglement van 1854), luidend: 

„De Gouverneur-generaal is opperbevelhebber van de in Nederlandsch-Indië 
aanwezige zeemacht, behoudens hare administratieve betrekkingen tot het Depar
tement van Marine. Hij beschikt over de schepen en vaartuigen en derzelver 
manschap in overeenstemming met de door den Koning gegeven voorschriften 
zoo als hij meest oorbaar acht voor de belangen van Nederlandsch-Indië.", 

doch daarmede was, zooals de practijk zou aantoonen, nog geen afdoende regeling van 
de bewuste verhouding verkregen. Reeds bij de behandeling van het wetsontwerp tot 
vaststelling van het Regeeringsreglement van 1854 waren er enkele leden van de 
Tweede Kamer, die de woorden „behoudens hare administratieve betrekkingen tot het 
Departement van Marine" nader wenschten toegelicht te zien, terwijl anderen die woorden 
wilden doen vervallen, aangezien ze het hoofdbegrip van het artikel: dat de G.G. Opper
bevelhebber is van de in N.-I. aanwezige Zeemacht, verzwakken. Zelfs achtten som
migen het noodzakelijk, dat de bevelen van het Departement van Marine aan den 
Czm. werden gegeven door tusschenkomst van den G.G. als Opperbevelhebber der 
Zeemacht. 

Minister Pahud merkte echter in zijn Memorie van Antwoord op, dat de woorden 
niet gemist konden worden, daar toch de administratie der in Indië gedetacheerde 
schepen en van het personeel bij het Ministerie van Marine bleef. Hij meende ook niet, 
dat die administratieve betrekking de uitvoering der bevelen van den G.G'. zou ver
hinderen. Hij betwistte echter het geopperd denkbeeld niet om de correspondentie te 

t) Zoo werd nog een dezer dagen in het Eindverslag van de Commissie van 
Rapporteurs der Eerste Kamer betreffende een aanvullende Indische begrooting voor 
1933 vermeld: „Bovendien spraken deze leden het vertrouwen uit, dat genoemde com
missie" — bedoeld wordt de commissie voor de reorganisatie der weermacht - „ook 
het vraagstuk der verhouding van den Commandant der Zeemacht in Indië tegenover 
den Minister van Defensie en tegenover de Staten-Generaal" — lees: den Gouverneur-
Generaal — „onder de oogen zal zien". 

Hierop heeft de Minister van Koloniën geantwoord: 
„Het is den ondergeteekende bekend, dat de commissie het vraagstuk der verhouding 

van den Commandant der Zeemacht tot den Gouverneur-Generaal en den Minister van 
Defensie onder de oogen zal zien". 



204 D E BEZUINIGINGSPLANNEN V A N D E COMMISSIE IDENBURG. 

doen voeren door tusschenkomst van den G.G., maar hij achtte dit een punt, dat niet 
behoefde te worden opgenomen in het Regeeringsreglement.1) 

De Staatscommissie 1889, in haar verslag de moeilijkheden met betrekking tot de over 
de Ministers van Marine en van Koloniën verdeelde verantwoordelijkheid voor de 
zeemacht in Indië besprekend, meent, dat daaraan veel kan worden tegemoetgekomen 
„door het beleid, het overleg en de gematigdheid der verschillende autoriteiten, door 
„hun begeerte om, ter verzekering van den goeden gang van den dienst en van 's Lands 
„belang, datgene te vermijden wat botsing en gevoeligheid kan verwekken". 

Nadat ook de Staatscommissiën 1906 en 1912 in hare verslagen ettelijke bladzijden aan 
de onderwerpelijke kwestie hadden gewijd, welke beschouwingen het vraagstuk intus-
schen niet tot een oplossing hebben gebracht, werd in 1921 een ernstige poging aan
gevangen om een afdoende oplossing van de moeilijkheid te verkrijgen. Toen werd n.1. 
een instructie voor den Cmz. ontworpen, waarin uiteraard zijn verhouding tot den 
G.G. en den M . v . M . nader uiteengezet moest zijn. De eerste poging daartoe was echter 
niet bijzonder geslaagd, aangezien de G .G . tegen het ontwerp van den Cmz. de beden
king moest opperen, dat de instructie te weinig zeggend was, o.m. omdat daarin werd 
gemist een duidelijke uiteenzetting van zijn verhouding tot Kroon, M . v . M . en G.G. en 
in verband daarmede van zijn verantwoordelijkheid. (N.B. de cardinale moeilijkheid!). 

Een tweede poging, in een ontwerp-instructie van 1923, gaf den M . v . M . aanleiding 
tot de opmerking, dat in het nieuw ontwerp de verhouding van den Czm. tot den M . v . M . 
nog minder was omschreven dan in het eerste ontwerp! 

Om uit de moeilijkheid te geraken opperde toen de Minister van Koloniën het denk
beeld om de administratieve betrekkingen van den Czm. tot den M . v . M . afzonderlijk 
te regelen, wat den Raad van N.-I. in 1925 tot de opmerking aanleiding gaf, dat het 
in de praktijk zeer moeilijk zal zijn een juiste omschrijving te geven van wat die „admi
nistratieve betrekkingen" eigenlijk omvatten. Naar het inzien van den Raad betrof het 
hier een vraagstuk, dat in de gegeven omstandigheden (t.w. bij handhaving van de 
eenheid der Staatsmarine) niet of zeer bezwaarlijk zou zijn op te lossen. In dit verband 
sprak het College nog van „het nastreven van een doel, 

„dat, zoolang de bestaande verhoudingen niet veranderen, wel eens een chimère 
„zou kunnen blijken te zijn". 

Het College sprak voorts van een zekere mate van vaagheid in de gansche verhouding 
van den Czm. tot het Marinebestuur. 

Deze tweede poging tot omschrijving van die verhouding bleef nu verder in Indië 
rusten, totdat in 1930 de behandeling daarvan werd voortgezet. De toenmalige Vloot
voogd, om advies gevraagd, deelde mede, dat het vaststellen van een instructie voor 

"l) Dit punt is sedert niet geregeld geworden. In 1931 schreef de toenmalige Czm. 
daarover, dat een dergelijke briefwisseling van zuiver maritiem-tactischen en -technischen 
aard is; zij komt volkomen overeen met de schriftelijke en radiografische gedachten-
wisseling betreffende tactische voorschriften en technische onderwerpen, welke steeds 
rechtstreeks tusschen den M . v. D . en den Czm. werd en wordt gevoerd. De voor eene 
dergelijke briefwisseling bestaande rechtstreeksche weg is geheel uit de practijk gegroeid 
en is ook, volgens zijn overtuiging, de eenige doeltreffende weg, welke alle kwade 
kansen op groote vertraging vermag uit te sluiten, in een bedrijf als de marine een zaak 
van overwegend belang. Als voorbeelden noemde de Vlootvoogd de briefwisseling 
nopens de eischen, te stellen aan de nieuwe mijnenleggers Prins van Oranje en Gouden 
Leeuw, die betreffende den gang van zaken bij den aanbouw van deze schepen in 
Nederland, de briefwisseling aangaande aan te schaffen vliegtuigen, mijnen, torpedo's 
en geschut; hij liet daarop volgen, dat zelfs ten aanzien van nieuwe schepen der 
Gouvernementsmarine, die in Nederland worden gebouwd, rechtstreeksche correspon
dentie met den M . v. D. plaats heeft, ofschoon het hier een quaestie betreft, welke uit
sluitend de Indische Regeering en den Minister van Koloniën regardeert. Handhaving 
van deze werkmethode werd dan ook met klem door hem aanbevolen. 
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den C z m . hem niet v a n vee l nut bleek, aangezien de verhouding v a n dezen gezaghebbende 
tot den G o u v e r n e u r - G e n e r a a l en den M i n i s t e r v a n M a r i n e (Defens ie) , nog gecom
pl iceerd door het bestaan v a n den V o l k s r a a d , i n z ó ó hooge mate beheerscht word t door 
inzicht , tact en wijsheid der be t rokken ambtsdragers, dat geschreven i n s t r u c t i ë n , die deze 
verhouding trachten te reglementeeren, slechts we in ig kunnen bijdragen o m eventueele 
confl ic ten te voo rkomen . 

D e R a a d v a n N . - I . stelde i n zi jn advies, dat men met betrekking tot de positie v a n 
den C z m . staat v o o r h is tor isch gegroeide, ten deele op de wet, ten deele op traditie 
berustende verhoudingen, we lke uit haren aa rd z ich er niet toe leenen i n een stel con 
crete bepal ingen te w o r d e n vastgelegd. D e vers ta r r ing i n naar het w e z e n delicate en 
subtiele verhoudingen, we lke v a n geschreven i n s t r u c t i ë n bi jna zeker het gevolg is, zou 
er integendeel, naa r het oordeel v a n het Co l l ege , toe kunnen leiden, dat confl icten 
ontstaan, w a a r v o o r bij de meer soepele regeling der verhoudingen, zooals die toen 
bestond (en n u nog bestaat) , de feitelijke grondslag z o u hebben ontbroken. 

G . G , M . v . K . en M . v . M . sloten z i c h aan bij het advies o m af te z ien v a n de vast
stell ing v a n een instructie v o o r den C z m . , m.aw. het denkbeeld om tot een omschrij
ving van de bewuste verhouding te komen, werd losgelaten. 

In de T w e e d e K a m e r gaf de M . v . D . zijn standpunt terzake weer in de volgende be
woord ingen ( H a n d . T . K . Z i t t i n g 1930—1931, b lz . 246) : 

„ S t a a t s r e c h t e l i j k blijft het bij de tegenwoordige Indische Staatsregeling niet 
mogelijk een rechtstreeksche ve rhoud ing te scheppen tusschen den G o u v e r n e u r -

i.G'eneraal en den M i n i s t e r v a n Defensie Ik zie inderdaad de moeil i jkheden 
"verbonden aan een formeele regeling v a n deze gezagverhouding K r o o n O p p e r 

bestuur, M i n i s t e r v a n Defensie, M i n i s t e r v a n K o l o n i ë n , G o u v e r n e u r - G e n e r a a , 
„ C o m m a n d a n t v a n de Zeemacht , maar ik blijf een goede samenwerking mogelijk 
„ a c h t e n , ook onder de thans geldende regeling, ind ien daartoe de w i l , de tact 

en het beleid bij de bet rokken autoritei ten aanwez ig zijn. 
D e geachte afgevaardigde, de heer Schaepman, die z ich begaf op het terrein 

v a n het Staatsrecht, w i l alles z w a r t op w i t geschreven hebben. M a a r hij heeft 
"misschien iets te vee l uit het oog ver lo ren , dat er juist geen onderdeel v a n de 
" jur idische wetenschap is, waarb i j w i j , naast het geschreven recht, een grootere 
„ p l a a t s moeten in ru imen aan het niet geschreven recht en meer on twikkehngs-
„ m o g e l i j k h e d e n moeten laten aan hetgeen groeit i n de practijk dan het Staats
r e c h t " . 

A L G E M E E N E BESCHOUWINGEN DEFENSIE-BEGROOTING 1933. 

A a n een desbetreffend verzoek v o l d o e n wij gaarne o m onderstaande rectificatie op te 
nemen. , , . 

M a r i n e b l a d " 1933 b lz . 939 regel 20 t /m 22 v .b . te lezen als v o l g t : 
N a hetgeen de M i n i s t e r gezegd heeft over de personeel organisaties, de personeels

v e r e n i g i n g e n , heb i k het ve r t rouwen, dat deze zaak w e l i n orde z o u komen, a l z o u ik 
„mi s sch i en ten opzichte v a n den bekenden brief v a n den v ice-admiraa l te D e n Helder 
„ n o g eenige opmerkingen kunnen maken. Ik z a l dat echter niet doen ." 
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N A A M L I J S T D E R L E D E N 
O P 1 J A N U A R I 1934. 

B E S C H E R M H E E R D E R V E R E E N I G I N G . 
Z . K . H . de Prins der Nederlanden, Hertog van Mecklenburg. 

W . D . H . baron van Asbeck, gep. schout-bij-nacht. 
G. F . Tydeman, gep. vice-admiraal. 
H . J. Hartkamp, gep. schout-bij-nacht. 

B E S T U U R D E R M A R I N E - V E R E E N I G I N G . 
H . Ferwerda, kapt. t. z., voorzitter. 
Jhr. T . M . v. Süchtelen v. d. Haare, luit. t. z. le kl . , 

C . H . Brouwer idem. 
H . C . W . Moorman, idem. 
A . de Booy, idem. 
W . Morée, off. M . S . D . le k l . 
J. A . C. Broesder, off. v l . 2e kl . 

R E D A C T I E V A N H E T M A R I N E B L A D . 
G . J. Verwijnen, kapt.-luit. t. z. 
P. A . Gallas, luit. t. z. le k l . 
Jhr. T . M . v. Süchtelen v. d. Haare, idem, secretaris. 
W . H . Tetenburg, idem. 
J. P. H . Perks, idem. 
M . R. de Bruyne, kapt. d. marns. 
H . L . ten Cate, off. M.S .D . 2e kl . 

E E R E - L E D E N . 

secretaris-penningmeester. 

Vlagofficieren. 
G E W O N E L E D E N . 

J. J. Dikkers 

C. J. E . Brutel de la Rivière 
J. F. Osten 
J. de Graaff 
M . H . van Duim 

C. Baron de Vos van Steenwijk 
J. Th. Fürstner 
W . J. D . Postumus 
H . Ferwerda 
J. E . Meijer Ranneft 
H . Jolles 

Kapiteins ter zee. Kapt.-Luits. ter zee. 

D. Scalongne 
D. Vreede 
A . Vos Jr. 
J. van Reede 
F. W . Coster 
T . L . Kruys 

J. A . Kruys 
P. Eikenboom 
C. E . L. Helfrich 
H . J. van der Stad 
R. P. van de Wetering bijgenaamd 

J. S. C. Olivier 
de Rooij 

S. van Ramshorst 
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C. C. F. Jager 
H . Spits 
K. van Aller 
J. Lagaaij 
G. J. Verwijnen 
C Schlüter 
E . A . Vreede 
J. A . Sonnenberg 
G. W . Stöve 
J. B. H . Blom 
A . C. Wakerlin 
A . C van der Sande Lacoste 
P. T. de Meester 
L. A . C. M . Doorman 
K. W . K. M . Doorman 
C. J. Bn. van Asbeck 
D. de Josselin de Jong 
P. A . Willemsen 
N . A . Rost van Tonningen 
L . E . Klaassen 
J. Fruin 
J. C A . Scholte 
J. G. van den Berg 

Luitenants ter zee le kl. 
J. J. A . van Staveren 
H . J. Bueninck 
W . A . de Jong 
P. Koenraad 
G. T. J. Roorda 
J. W . G. van Hengel 
P. J. Feteris 
F. H . Agterbos 
C. H . Brouwer 
L . C L. van der Kun 
A . M . Hekking 
J. van der Feer 
H . Pitlo 
W . H . C Hoog 
J. W . Termijtelen ' v 

R. van Tijen 
P. J. M . Cikot 
A . G . Vromans 
G. G. Bozuwa 
S. Woldringh 
P. B. M . van Straelen 
D . C. M . Hetterschij 
H . G . de Bruijne 
W . van den Donker 
J. C . Cornelis 
J. Varkevisser 
P. J. Hendrikse 
J. van Leeuwen 
A . S. Pinke 
J. H . Solkesz Jr. 
J. G . v. Nauta Lemke 
J. L . K. Hoeke 

0 . R. F. Immink 
P. A . Gallas 
C. Hellingman 
F. S. W . de Ronde 
P. Kronenberg 
Jhr. T. M . van Süchtelen van 

de Haare 
J. B. Meijer 
J. Houtsmuller 
J. J. Wichers 
Jhr. W . Boreel 
Jhr. E . J. van Holthe 
J. Schraver 
J. B. de Meester 
W . F. van Langeveld 
W . H . Tetenburg 
W . F. H . Backer 
W . F. J. Fels 
F. Pinke 
J. J. C. C. Bennik 

F. S. C. Bn. van Randwijck 
J. A . Gauw 
E . E . B. Lacomblé 
J. J. L . Willinge 
1. W . Reijnierse 
G. B. Salm 
E . J. Borgesius 
H . Th. Hoffmann 
J. C. dEngelbronner 
J. J. A . Schagen van Leeuwen 
F. J. Kist 
P. Rouwenhorst 
U . J. K. Versfeit 
J. F. P. Opwyrda 
J. A . L. Muller 
H . C. W . Moorman 
J. A . de Gelder 
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A L G E M E E N E V E R G A D E R I N G V A N 30 JAN. 1934. 
Lezing door Prof. Gonggrijp. 

Het vraagstuk van het Verre Oosten is in de eerste plaats een economisch vraagstuk, 
en wel van overbevolking. Zoowel in China als Japan is deze groot. De overbevolking 
in een zeer groot deel van China dateert van de 18e en 19e eeuw. De Chineesche 
beschaving heeft een bij uitstek statisch, zich zelf gelijkblijvend en onveraaderlijk 
karakter gehad. De grondtoon van de Chineesche moraal en het klassieke Chineesche 
leven was eerbied, en wel voor de ouderen, daarmede ook voor het bestaande. Met 
eenvoudige werktuigen werd en wordt gearbeid. De landbouw is zeer arbeidsintensief. 
Het is de ervaring van den ouden boer, waarop de productiviteit van den landbouw 
steunt, niet de productiviteit van het werktuig. Daardoor wordt in de sfeer van den 
landbouw, d.i. in 8/io van het economisch leven, de eerbied voor den ouden, ervaring
rijken boer a.h.w. economisch gesanctionneerd. En zoo is ook de Chineesche handwerks-
nijverheid een nijverheid van primitieve werktuigen en veel persoonlijke ervaring. 

Een der eerste plichten van den Chinees was de familie voort te zetten. Men begeerde 
zonen. Toen de grond nog overvloedig was, beteekende een talrijke nakomelingschap 
vergrooting van het aantal handen en dus van de mogelijkheid van verruiming der 
opbrengsten. N u in het grootste deel van China alle beschikbare grond in gebruik 
genomen is, heeft de ethisch gesanctionneerde begeerte naar een talrijke nakomeling
schap haar economischen zin verloren. 

De gedachtewereld der Chineesche filosofie is eenzijdig ethisch. De Chineesche denkers 
hebben een duidelijke neiging vertoond tot ethische interpretatie der werkelijkheid. Als 
de regens niet op tijd vielen, was de Chinees geneigd dit toe te schrijven aan ethische 
tekortkomingen van den vorst. Op drie punten kan men een algemeen verschil opmerken 
tusschen de Chineesche en de Grieksch-Europeesche filosofie, le. De Chineesche 
denkers hebben nooit, zooals Aristoteles, de regels der logika geformuleerd. 2e. Zij 
kenmerken zich door een minder groote precisie van denken dan te vinden is bij een 
Euklides, een Archimedes. 3e. Hun neiging tot een eenzijdig ethische interpretatie en 
beschouwing der werkelijkheid maakte het moeilijk, te komen tot de moderne opvatting 
van natuurwetmatigheid. Deze eigenaardigheden bij elkaar maken het verklaarbaar, 
dat de eerbiedwaardige Chineesche cultuur niet is toegekomen aan de ontwikkeling 
van wetenschap. Het Chineesche letterschrift, waarin men bijna nooit uitgestudeerd 
geraakt, gaf den Chineezen ook geen gelegenheid aan de natuurwetenschappen a.h.w. 
toe te komen. Het een en ander verklaart, dat de Chineesche techniek op hetzelfde 
peil is blijven staan. Want een moderne techniek vooronderstelt een klassieke mecha
nica, en deze is ondenkbaar als de denkers de eigenschappen, hierboven onder 1—3 
genoemd, niet in voldoende mate hebben bezeten. 

Onder de klassieke standen in de Chineesche maatschappij vindt men geen krijgs
mansstand. China heeft zeker ook daardoor steeds veel te lijden gehad van invallen 
van barbaren en van groote opstanden én rooversbenden. Het gevoelsaccent valt bij 
de Chineezen geheel op de familie, niet op den staat. Het familiegevoel heeft zich niet 
verruimd tot locaal patriotisme, en dit kon zich dus niet verbreeden tot nationaal gevoel. 
Daardoor heeft China steeds een staatkundig vacuüm vertoond tusschen de beneden
laag van dorps- en familierepubliekjes en de overkapping van den staat. Oudtijds 
behoefde dit vacuüm niet zoo noodlottig te zijn, omdat de staatswerkzaamheid gering 
was. In modernen tijd is het een beletsel voor een krachtige, gezonde staatsgemeenschap. 

Japan vertoont, hoewel het zijn hoogere cultuur eerst uit China kreeg, zeer groote 
verschillen met dit laatste. Het heeft steeds een groot en bewonderenswaardig vermogen 
vertoond om wel het vreemde cultuurbezit over te nemen maar tegelijkertijd tróuw te 
blijven aan het eigene. Zoo hield het ook den eigen samoerai in eere. Deze samoerai
klasse heeft zijn stempel gezet op de natie. Zooals de samoerai trouw was aan zijn 
heer en meester en voor hem zijn leven veil had, zoo is de Japanner trouw aan den 
Keizer, het zichtbare symbool van Japans eenheid. 
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Helaas knaagt ook aan Japans welvaart, en daarmede ook aan zijn innerlijke stabili
teit, de overbevolking. Maar overigens is Japan een buitengewoon krachtig en weerbaar 
land, vooral ook in moreelen zin. Het kan geroepen zijn nog een groote rol m Azie 
en de wereld te spelen. 
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